ATATURK VE HAVACILIK *

MUHTEREM ERENLI

1903 yilinda, ilk ugak havalanip goklerle kucaklagtiktan sonra, o giine
kadar bir kara ve deniz boliimii olarak tanimlanan yurt kavrami, bu tanima
sigmaz oldu.

Ucaklar, ugug teknikleri o kadar hizla geligti ki hava giicii, 1913’de
baglayan Birinci Diinya Savagi’nin sonucu {izerinde kesin etkisini gosterdi.
Klasik savag stratejisi ve taktik ilkeleri de degerlerini kaybederek, yeni savag
yollari, yontemleri ortaya gikt.

Zaman zaman, bati iilkelerinin iinlii dergilerinde havacilik konularina
ve olaylari yagayanlarin amlarina genig olciide yer veriliyordu. Bunun
amaci, hi¢ kugkusuz, havacihk tarihi ile ugraganlara yararh kaynak
saglamak, vyetiymekte olan geng kugagi da havaalik konusunda
isteklendirmekti. Ulkemizde de bu alanda bilgili, hevesli gengler
yetigtirmekte, bilingli bir ortam olugturmakta yarar goriiliiyordu.

O devri yagamug kisilerin bu konu ile ilgili amlarini saptayarak, Tiirk
havacihigimn tarihi ve geligimi ile ilgili derli toplu bir aragtirmaya katkida
bulunmak ve gelecekte bu konu ile ilgilenecek genglere yardimci olmak
amaciyla, derlediklerimi yayimlamak istedim.

Onemli Rol

Mustafa Kemal, Osmanh Devleti adina arkadas: Fethi Bey (Okyar) ile
1910 yilinda Fransa’da yapilan biiyiik Picardie Manevralar’’m yabanci
iilkelerin kurmaylariyla birlikte izleme gorevi almgti. Cumbhuriyet Gazetesi
yazar1 Abidin Daver, o sirada Paris’te Mustafa Kemal’le yaptig1 goriigmeyi
soyle anlatir: ' Mustafa Kemal’le, 1910 yilinin Eyliil ayinda Paris’te, Luna
Park’ta karglagtim. Yamnda Fethi Bey vardi Bir siire once, Fransiz
ordusunun Picardie’de yaptigi manevralari izlediklerini bildigimden,
cocuklugumdan beri igimdeki askerlik meraki ile, kendisinden manevralar
konusundaki izlenimlerini sordum. Goriigiinii soyle zetledi: “Ugaklar
savasta 6nemli rol oynayacaktir. Fransiz sahra topgusu miikemmel, fakat

* Yazarin “Atatiirk ve Havacihk” adi ile hazirladign ayrintih eserin 6zeti olarak
sunulmustur,

1 Niyazi Ahmet Banoglu, Niikte, Fikra ve Clizgilerle Atatiirk, kitap 3, s. 29.
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Fransiz piyadesi kirmiza pantolonlariyla gok iyi bir hedef teskil eder. Fransiz ‘
ordusu, gereginden fazla ategli ve saldirgan bir ruhla yetistirilmektedir.” |

Havacilik 0 zaman heniiz yeni tutunmustu. Sadece, o da ¢ok elverigli
havalarda, gozlem hizmetlerinde kullanilmakta idi. Itiraf edeyim ki
Mustafa Kemal’in havacilik konusundaki goriislerinde isabet olduguna pek
inanmamigtim. Dort yil sonra, Birinci Diinya Savagi’nda, hava giiciiniin
kesin etkisi goriildii. Havacihigin daha yeni filizlenmeye bagladigi bir ¢agda,
g6k egemenliginin énemini ve gelecegini gorerek benimseyen Atatiirk, goriig
ve digiincelerinde yamlmamugtr.

Tiirk Tayyare Cemiyety'nin Kurulusu

Mustafa Kemal, havaciligin hizla geligsecegini sezinlemis, ilgilileri bu
konuda uyarmigtir. Tiirk havaciliginin geligmesini, gii¢lendirilmesini sag-
lamak amactyla zaman gegirilmeden gerekli girigimler baglattlir. Cum-
huriyet’imizin 1. yilinda, Ankara’min Hacibayram semtindeki bir evde
Turk Tayyare Cemiyeti kurularak (16 Subat 1925) yurt diizeyinde hizmete
baglar. Kurulusun adi, harf devriminden sonra, Tiirk Hava Kurumu
(THK) bi¢iminde degistirilir.

Kurum, olduk¢a kisa bir siirede, ¢etin ve erdemli caligmalan
sonucunda geligserek yurt diizeyinde takdir, sevgi ve giiven kazanir; varhigimi
topluma benimsetir. ’

Atatiirk, havaalik ile ilgili goriglerini séyle aciklar: “Istikbal
goklerdedir. Goklerini koruyamayan uluslar, yarinlarindan asla emin ‘
olamazlar”. Atatiirk’iin bu kesin hitkmii, gercegin ta kendisidir. Bu yillarda |
havacilik yeni dogmus, gelisme dénemini yagamaktadir. Atom pargalanma- k
mug, hidrojen bombasi hayal bile edilmemistir. Ay ya da gezegenlere gidigin !'
diislincesi de yoktur. Ancak, uygarhigin akig y6nii, bilim ve teknolojinin hizli
temposu, uluslari geleceklerini goklerde aramaya zorlamaktadir. Hiiner, bu i
gelismeyi o giinlerde sezinleyerek gorebilmekti. Iste Atatiirk, ulusuna bu 5
uyarist ile gelecegi agiklamaktayd:. 1 Kasim 1924’de, TBMM’ndeki agis l
konugmasinda Atatiirk, yurdun havacilik konusuna da yer vererek: ““...Yurt
savunmasindan séz ederken, askeri alanda 6nemli ve etkin bir nitelik tagiyan
hava kuvvetlerine, yiice Meclis’in 6zellikle ilgi ve dikkatini ¢ekerim.”

Yurt diizeyinde havacilik konusunda gorev alan THK ’nin tiiziigiinde-
ki ilk madde sudur: Ttiirk ulusuna ve ézellikle Tiirk gengligine havacilifin,
sivil ve askeri alanda sahip oldugu ve alacagi rolin biiyik &nemini
anlatmak, havacilik askim1 uyandirmak, yurt savunmasindaki 6nemini
belirtmek, havaciligin her alanda yardimcist olmak.
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Atatiirk, 8 Haziran 1926°da Bursa’da, Ogretmenler Birligi’nin toplan-
tisindaki konugmalarinda da havacilik  konusuna deginirler: ““Tirk
ulusunun, hava kuvvetlerimizin giiglendirilmesi geregini anlayip degerli
yardimlarda bulunmas, siyasi uygarliga erigmesinin en biiyiik kanitidir.”

Bu alanda ulusa yol gosteren Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin ¢aliymalarin
takdir ederim. Cemiyet’in sabit ve muayyen gelir bulmasi igin yurdumuzun
cesitli yerlerinde yapmis oldugu toplantilarin  yararh bir gekilde
sonuglanmasi igin, yurttaglarin gayret gostereceklerinden eminim”. Atatiirk
konusmasimi noktalamadan énce Kurulug'a, en onemli gorevini de su
sozleriyle verir: ... Havacihgn toplum icinde tanitihip sevdirilmeside, ayni
zamanda gengligi heveslendirip istekli hale gelmesinde Cemiyet’in ¢aligmasi
onemlidir.”

Atatiirk, yurttaglarina olan giiveninde gene yanilmamgtir. Mal ve para
bagiglariyla, yatinmlar ile ulusal yardimlarin  akigt ve ugaklarm
govdelerinde yazili il ve ilge adlarin tagiyan ucak filolarinin ¢ogalig dikkat
cekicidir, Koyleri bile saran ugak, ugmak tutkusu, geliserek, toplumda
havacilik sevgisinin benimsedigini gosterir. Toplumun ilgisini, havacihfa
olan sevgi ategini sondiirmeden siirdiirmek, Kurum’un énemli goreviydi.
Bunun icin ¢ok 6zenli galigmalarini yogunlastirarak, yurda, bu konuda
bilgili, yetenekli evlatlar yetiymesini saglamigtir.

Kurum’un gelisme cagmnda degerli hizmetleri olan pilot Vecihi
Hiirkug'un bir anasim ozetliyorum: Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin esas
tiiziigii, 1924 yilinda, Tirk Hava Kuvvetleri Genel Miifettigligi’nce
hazirlanan sekli ve mucip sebep laythasiyla, yiiksek makamlara sunulmug ve
bityiik Atatiirk’iin direktifleriyle Bolu Mebusu Cevat Abbas tarafindan
hazirlanan bir takrirle, ek olarak Tirkiye Biyik Millet Meclisi’ne
sunulmugtur.

Anadolu Ajans’nin 24 biilteninde su konu yer alir: “Tirk Tayyare
Cemiyeti’nin ilk satin aldig1 okul ugagi, bugiin Istanbul izerinde iki kez
ucmug ve limandaki biitiin vapurlar tarafindan siirekli diidiikler calmak
suretiyle selamlanmigtir. Okul ugag, sehir tizerinden pek algak ugarak
dolagrmg ve halk tarafindan, hevesle izlenmigtir.”

fstanbul iizerinde yaptigim uguglarla halkimiza, Tirk Tayyare
Cemiyeti'ne yardimc olmaya ¢agiran konfetler atiyor, bu arada
genclerimizi de havacihifa yoneltmek istiyordum. Kurum’un Istanbul
subesinin, Kinahada’da Kurum yararina diizenledigi biiyiik ¢apta deniz
yarigmalari programina ek olarak, Ceyhan ugag ile yapilacak goteri
ugusunun topluma bildirilmesi, kentte genig bir ilgi toplamsti. Istanbul
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halki o giin, ¢cok negeli bir giin yagamigti. Bu sekilde gosteriler Kurum’a bagis
saglanmas1 yoninden etkili ve yararli sonuglar vermigtir.

21 Eylil 1925 tarihinde, teknik program uygulamasi olarak ugus
egitimine bagladim. Mevcut alt1 6grenciyle, ¢ift kumandali ucak iizerinde
caligmalara bagladim. Bir hafta siiren bu egitimle, hemen her 6grencimin go
kez ugtufunu, ucakta kumanda egemenligini sagladigim gordim.
Ogrencilerimin kavram, yetenek ve bagarilarindan kivang duydum,
onurlandim.

Bu Millet Yapar

Turan Altiok’un bir cocukluk anisi: Atatiirk’iin, r925°de Tiirk Tayyare
Cemiyeti’ni kurmak suretiyle ulusa kilavuzluk ederek, sivil havacihgin iilke
capinda temellerini atigimi izliyoruz. Gegenlerde amlarimi karstirirken
baba yadigan bir albiimde yedi fotograf elime gegti. Bu solmus, sahislari bile
zor tamnan fotograflar, Anadolu’'nun havacilik tarihini ve onu
yaratanlardan bir par¢ay: simgeliyordu. Fotografin arkasindaki tarih, go
Agustos 1931’1 gosteriyor, 6n yiiziinde kalabalk bir halk toplulugu arasinda
bir ugak goriiniiyordu. Fotograf ve yazilara derin derin baktim. Ugagin
iistinde DUZCE yazsi, yaninda subay, astsubay, erler, siviller ve Diiz-
ce’nin ileri gelenleri, iki subayin elinde gicek buketleri ve de minik bir
gocuk! Evet, bu ¢ocuk bendim ve o yil ilkokulu bitirmistim. Bir diger
fotografta goriildigi gibi ugagin i¢inde babam, Hava Kurumu Diizce
Subesi Bagkan olarak nutuk veriyordu. Qocuk bellegimde, kulaklarimda
kalan bu sesleniglerin ardindan biiyiik alkig; seving icinde birbirini tebrik
eden Diizceliler ve 1930-1931’lerin milli guuru i¢inde biiyiik cogkular: hala
taptaze.

Yurttaglarimz, Tirkiye’de sivil havaciigin olugturulup, kéklesmesi ve
geligtirilmesi i¢in bu amaca déniik ¢aligmalara, her tiirlii maddi, manevi
katkiyr yapacaklardir. Bellegimi toparliyor ve yineliyorum: “Bu ulus
hamiyetlidir. Bu ulus yapar; ve de ne yaparsa iyi yapar.” 2

Tiirkkusw’nun Kurulusu

Tirk’in havaciliga verdigi 6nemi, Tiirkkusu’nun nasil kuruldugunu
Atatiirk’in manevi kiz1 Sabiha Gékgen’in Atatiirk’iin Izinde Bir Omiir
Béyle Gegti adli kitabindaki amlarindan izleyelim: “Gazi Paga, kendisini
yogun bir ¢aligmaya vermigti. Biitiin diinyanin iizerinde durdugu konuya
tiim giiciiyle egilmisti. Gelecegin goklerde olacagina inaniyordu. Konuya ta

? Yaz, Ugan Tiirk Dergisi’'nden 6zetlenerek alindi.
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1925°lerde egilmig ve 16 Subat 1525 yilinda Turk Tayyare Cemiyeti’ni
kurmugtu. Havacilk O’nun en biyiik tutkularidan biri halini almsti.
Havacilikla ilgili biitiin yabanct yaymlan izliyor, bu konudaki geligmeleri
giin gecirmeden Tiirkiye’de de uygulama alanina sokmaga ¢aligiyordu. Ona
gore insanhigin hizmetine girecek en biiyiik geliymeler havacilik alaninda
olacakti. Hatta giin gelecek, insan oglu uzaya, baska diinyalara gidecek, Ay’
ve benzeri gezegenleri bile fethedecekti. Iste bu cagdag savaglar da goklerde
{istiin olan uluslar tarafindan kazamlacakti. Gergi havacilik teknigi, ¢ok
pahali bir teknikti ama uygar ve cagdag Tirkiye'nin bu agamay1 yapmasl
gelecegi yoniinden sartti. Gazi Paga, yaptugi konugmalarla gengleri
havacihiga tegvik ediyordu. Bu arada, havacihk konusunda gerekli
cahgmalar da siirdiiriilmekteydi. Savag sonrast Tiirkiye i¢in bunu bir fantezi
gibi gorenler, daha ileriki yillarda ne derece yanildiklarimi ¢ok 1iyi
anlayacaklardi. Gazi, highir konuyu Tiirk ulusu icin bir fantezi, bir liiks
olarak kabul etmiyordu. Vakit bulduk¢a Tiirk Tayyare Cemiyeti'ne
giderek, caliymalarla ilgili bilgi aliyordu. Savas sonrasi Tiirkiye’nin gok fakir
olan biitgesi ile mucizeler yaratilir, ulusal biling sahlamirken, Mustafa
Kemal Paga, Tiirk Tayyare Cemiyeti i¢in o cok giivendigi hamiyetperver,
yardimsever ulusunu yardima gagirmisti. istikbal Goklerdedir! derken,
bunu sadece bir igaret olarak biraknuyordu. Bu bir ulusal hedefti. Bunun
icin sadece fikir alaninda, spor alaninda kalmamaliydi. Bu konuda daha
genis yatimmlar yapilmali, gagdas havacilik-teknolojisi tiimii ile iilkeye
getirilmeliydi. Tayyare fabrikalar1 kurmals, kendi ugagimizi kendimiz
yapmali, giiniin birinde ele giine muhtag hale gelmemeliydik; ¢iinkii diinya
uluslarim gelecekte hi¢ de parlak giinler beklemiyordu. Kendi yaptiklar
celik kanatlarla goklerini, topraklarimi savunamayan uluslarin akibetleri
hiisran olacakti. Bu konuya inanmig olan halkimz da tim olanaklan ile
Tiirk Tayyare Cemiyeti'ni destekliyordu. Gazi Paga: “Eskimig teknolojileri
degil, en yeni teknolojiyi iilkeye getirmedigimiz siirece, yabana iilkelere
bagimli olmaktan kurtulamayiz. Bunun igin de, bir yandan miimkiin
oldugu kadar kemerleri sikarak kendi yagimizla kavrulacak, bir yandan da
yeni parasal kaynaklar yaratarak, cagdag teknolojilerin en yenilerini
topraklarimiza tagiyacagiz. Biz, yeni ve geng bir Tiirkiye kuruyoruz. Dost,
diisman iilkelerin geride kalmig teknolojilerine gereksinmemiz yok. Ya en
yenisini kurar, onlarla boy olgiisiiriiz, ya da biraz daha sabreder, bunu
yapabilecek giice erismemizi bekleriz” diyordu. ‘
Gazi Paga’nin heyecam higbir sekilde eksilmemis oldugundan,
havacilik konusu sik sik giindeme geliyor, bu arada benim de kulaklarim bu
cagdag teknoloji ve havacilik sorunlar ile doluyordu. Artik belirli bir yaga
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gelmigtim. Kendime kesin bir yol ¢izmeliydim. Ne olacaktim? Kendime
bagarih olabilecegim bir meslek edinmek istiyordum. Sunu hemen itiraf
edeyim ki, havacilik konusu akhmin ucundan bile ge¢miyordu. Evet,
ugaklari mavi goklerimizde gérdiigiim zaman kanim kayniyor, heyecanlani-
yordum ama, o ¢elik kanatlar: yénetmek istegini pek duymuyordum. Bsyle
bir istegi duysam bile, beni yetigtirebilecek bir okul da mevcut degildi. 1934
yilinda soyadi yasast kabul edilmigti. Ulusun Gazi Paga’sia layik gordigi
soyadi Atatiirk oldu. Tirk’iin adi var olduk¢a Atatiirk adi da yagayip
gidecektir. Bir gece Atatiirk sordu: “— S6yle bakalim Sabiha, senin soyadin
ne olsun?”’ Herkes yiiziime bakiyordu: “—Siz ne emrederseniz o olsun
efendim!” diye kekeledim; heyecanlanmigtim. Atatiirk bu cevabim iizerine
elini ¢cenesine dayayarak bir siire diigiindiikten sonra: “— Sana Atatiirk kizi
soyadim vermek isterim ama..” dedi, fakat sonunu getirmedi. Eline bir
kalem, kagit ahp sunu yazdi: Gokgen. Iste o geceden sonra artik Sabiha
Gokgen oldum. Nigin, ne disiinerek bana bu soyadim vermisglerdi
bilemiyorum. O yillarda ben heniiz havaciifa baglamadigim gibi, havaci
olmayr da aklimdan gecirmemigtim. Soyadimu seviyordum, herkes bana
Gokgen diyordu. Atatiirk’iin, Gok¢en soyadint vermesinden tahmini bir yil
sonra goklerle bulusup havacihiga bagladim.

Hicbir devlet adamu, hicbir lider kendi iilkesinin kadinlarim Atatiirk
kadar takdir etmemis, yiiceltmemis, layik oldugu yeri almast i¢in insan iistii
gayret géstermemigtir. Tiirk toplumunda kadin, kendine 6zgii saygin yerini
Atatiirk ve onun inkildplart sayesinde almugtir. O, kadinlarimizin,
kizlarimizin diinyanin en yetenekli, en iyi, en erdemli insanlarn olduklarina
igitenlikle inaniyordu. Bu nedenledir ki, onlart yagsamin her safthasinda, is
hayatimn ortasinda, ¢aligirken, bagarirken ve yiikselirken gérmek istiyordu.
Havacilik konusunda da Tirk kizlarna giiveniyordu. Ucan gengligin
ozlemi her gecen giin yiiregini daglyordu sanki. Bunu gergeklegtirmek icin
bir okula gereksinme oldugunu hissetmis, ilgililerle bu konuda geceli
gindiizli yeni bir ¢aliyjmaya girmigti. Arada bir bu galigmalara tamk
oldugumda, beni yamna cagirir ve sorardi: “Gokgen, bak yakinda geng
kizlarimiz, delikanlilarimiz goklerde dolagmaya baglayacaklar. Sen bu ise ne
dersin” sorusunun ardindan da cevabimi beklemeden ilave ederdi: “Kanath
bir genglik, yurdun gelecegi bakimindan en biiyiik giivencedir. Bir giin
batililar, Ay’a ayaklarinin izlerini birakacaklarsa, bunlarin arasinda bir de
Thirk’tin bulunmas i¢in simdiden ¢aligmalara girismek, asamalar kaydet-
mek gerekir,”

Atatiirk’iin bu yogun ve inangh galigmalar sonunda, havacilikla ilgili
bir okulun kurulmasi ve faaliyete gegmesi birgiin gerceklesiverdi. O’nun
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azmi, celik iradesi, yilmaz inanci bu olmazi da kisa siirede olur yapivermisti.
Adini bizzat kendisinin koydugu Tirkkugu, artik sivil havac gengligin
emrinde olacakti. Burada genglerimiz ugusu, planér kullanmayz, paragiitle
atlamayy, kisacast havacilikla ilgili herseyi bilimsel bir gekilde en iyi
ogretmenlerden, deneyler yaparak dgreneceklerdi.

3 Mayis 1935 yil sabahi Atatiirk gok erken kalkmug ¢ok sevdigi kilot
pantalonlu spor elbisesini giymis, kasketini de alarak kargima gelmisti.
Yiiziinden mutluluk akiyordu. Bana: “—Haydi bakalim Gokeen,
gidiyoruz. Bugiin bizim igin bir bayram giinidiir. Hem de ileride gok
dviinecegimiz bir kurulugun, agiligim yapacagimiz bir bayram. Tiirk Hava
Kurumu’na bagli olarak Tirkkusu'nu agiyoruz. Orada binlerce, yiiz
binlerce geng havaci yetistirecegiz. Zehra’yi da al, birlikte gelin” dedi. Hava
alaninda biiyiikk bir kalabalik vardi. Gengler heyecanh, orta yasghlar
gururluydu. Atatiirk agig konugmasini yapmak iizere kiirsitye geldigi zaman
ortalik alkistan inliyordu. Atatiirk konustukca, ben adeta kanatlandigimi
hissediyordum. Konugsmadan sonra, planérle ugus gosterileri ve paragiitle
atlayiglar yapildi. Bunlan yakindan izlemek gergekten insam biytliiyor,
heyecandan heyecana siiriiklityordu. fyiden iyiye, ilgilenmeye baglamigtim
havacilikla. Atatiirk bir ara kulagima egilerek sordu: “Gokgen, gériiyorum
cok heyecanlandin bu gosterilerden. Hareketler seni ¢ok ilgilendirdi. Nasil,
sen de boyle havalarda siiziilebilir, paragiitle atlayabilir misin bakalim?”
Bagim sallayip, s6yle dedim: “Haklisiiz Pagam. Gergekten gok heyecanlandim
ve ¢ok begendim bu gosterileri. Onlarin yerinde olmay: isterdim”. Bu
cevabim iizerine tatl tath giilimsedi ve: “— Cesaretini begendim. Gokegen
olan soyadina havacilik dogrusu gok yakigacak” dedikten sonra yaninda
duran Tiirk Hava Kurumu Genel Bagkan Fuat Bulca’ya dénerek su éneride
bulundu: “Fuat Bey, bizim Gékeen de paragiitle atlamak istiyor. Demir
tavinda doviiliir. Madem ki istiyor, o halde baglasin hemen bu ige.” Fuat
Bey ‘“— Emredersiniz Pagam” dedikten sonra uzmanlari gagirtti, onlara
Atatiirk’iin ve benim istegimi nakletti. Uzmanlar bunun hemen olamayaca-
gin1, atlamanin bazi teknik bilgileri oldugundan 6nce bunlar1 6grenmem
gerektigini, egitim gérmemi dnerdiler; ertesi giinden itibaren galiymalara
baglayabilecegimi soylediler. Artik benim icin de istikbal goéklerde idi.
Uykusuz gegen bir gecenin sabahinda, solugu Ergazi Meydanr’'nda aldim.
Paragiitle atlama teknigini dgrenmek icin gelmigtim ama, plandr ugus-
Jar1 beni daha ¢ok ilgilendirdi. Bu disiincemi acikladigim zaman anla-
yisla kargladilar; bana, “Tkisini de 6gretiriz” dediler. Ogretmenlerimin
dediklerini can kulagi ile dinliyor, sdylediklerini harfi harfine yerine
getiriyor, higbir seyi aksatmadan yapmaya 6zen gosteriyordum. Ik anda
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anladim ki havacilik, gergekten de diinyanin en heyecanl, en giizel ve ayni
zamanda en tehlikeli mesleklerinden biriydi. Buyiik bir disiplini
gerektiriyordu. Yapilacak en kiigiik hata, en kiiciik bir dikkatsizlik
affedilmiyor, insan bunu hayat ile 6diiyordu. Havacilik tutkusunu burada
kelimelerle ifade etmek bana ¢ok gii¢ geliyor. Bu tutkuyu, bu heyecani, bu
korkuyu, bu mutlulugu insanin bizzat yagamasi gerekir. Sogukkanli olmayi,
irademe sahip olmayi, iyi muhakeme etmeyi diyebilirim ki havaciliga
bagladiktan sonra daha iyi égrendim. Bu egitimlerimden sonra kogke
déndiigiimde Atatiirk beni kapida kargilayip sorardi: “— Anlat bakalim
Gokgen. Bugiin neler yaptin, neler hissettin?”’ O giin nasil ugtugumu, neler
yaptigimi en ufak ayrintilarina kadar heyecanla anlatirdim. Atatiirk bunu
yalmz benden dinlemiyor, 6gretmenlerimden, Bagkan Bulca’dan da bilgi
alryordu. Bagarih oldugum giinlerde, Atatiirk’iin yiizii gergekten goriilmege
degerdi. Iste mutluluk benim i¢in buydu. Bir Tiirk kizanin havaci olmasi,
O’nun igin anlatilmaz bir mutluluktu. Basarili olmam i¢in O’nun her seyi
yapacagina inantyordum. Sofrada arkadaglarina séyle derdi: “— Gorecek-
siniz, Gokgen iftihar edecegimiz bir u¢man kizimiz olacaktir. Onu bir giin
Avustralya’ya ugarak génderecegim”.

Inanmanin, giivenmenin bagarmak kadar énemli oldugunu iste ben o
yillarda bu miistesna insandan 6grendim. O, inamyor, giiveniyor, ondan
sonra vakit kaybetmeden kollarimi sivayarak harekete geciyordu. Yolu
bitirebilmek icin yola ¢ikmak gerekti elbette. Mustafa Kemal Pasa yola ne
zaman ve nigin ¢ikilacagini en iyi bilendir.

3 Mayis 1935°de Tirkkusu’nun yurt hizmetine agiligt dolayst ile
Atatiirk’iin hava alaminda yaptigi konugmaya tamk olan Server Ziya
Giirevin, olayi §6yle aktariyor: “Dort yanimizi saran hava birden karigiyor.
Mustafa Kemal Atatiirk’iin alanda kurulu bulunan kirsiye dogru
ilerledigini gérityoruz. O’nun konugacagini hi¢ kimse beklemedigi i¢in ovay1
dolduran insan y1ginin i¢cinden bir seving dalgas: yiikseliyor. Az sonra kiirsi,
gorkemli bir gériiniige biriiniiyor. Simdi kulaklarimizda Dumlupinar’in
yalgin dagimim sesi duyuluyor: “Bayanlar, Baylar! Bizin diinyamiz -
bilirsiniz- topraktan, sudan ve havadan olugmugtur. Hayatin da, esas
unsurlar1 bunlar degil midir? Bu unsurlardan birinin eksikligi, yalmz
eksikligi degil, sadece bozuklugu yasantiyr olanaksiz kilar. Hayat, hele
ulusal hayat: seven, onu korumak isteyen yurdun topraklarina, denizlerine
oldugu gibi, havasina da ilginligini her giin biraz daha ¢ogaltmalidir. Bu
ilginlik, saydigim hayat 6gelerine egemenlikle olur. Doga insanlar tiiretti,
onlar kendine taptirdi da. Ancak insanlarin yagayabilmeleri igin, dogaya da
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egemenligini sart kildi. Dogaya egemen olmasini bilmeyen yaratiklar,
varhklarim koruyamamuglardir. Doga onlar, kendi unsurlar icinde
ezmekten, bogmaktan, yok etmekten ve ettirmekten gekinmemistir. Tiirk,
bu gercegi gok dnceden tanimak kapasitesini gostererek, kapsal bir dolenle
topragmi ve onun tiirlii iiriinlerini, insanhga verimli kilmugtir. Cogkun
denizlerde gogiislemedik dalgalar birakmayarak insanlifa genlik veren
kiiltiir yollarim agmistir. Lakin yagadigimiz bu ¢agda, artik insanlar, yalmz
karada ve denizde kalmadilar. Doganin hava varligimn da igine daldilar.
Hayat igin, yasamak i¢in havay: yalniz nefeslenmenin yeter olmadig:
anlagildi. Gerek ve gergek olan hava egemenligi, acik olarak ortaya gikti.
Biitiin uluslarin biiyiik bir énemle olugturmaya galistiklart bu alanda, Turk
ulusu da kuskusuz yerini almaliydi. Tiirkiye Cumhuriyeti hiikGmeti, kara
ordumuzun yaninda, donanmamizi kurarken, hava filolarimizi da, en son
hava araclart ile diizenlemekten geri kalmadi. Kigilikleriyle onur
duydugumuz hava subaylarimz ve komutanlar da yetigmis bulunuyorlar.
Pilotlarimiz, her zaman ve her halde, ulusun yiiziini agartacak yiiksek
degerdedir. Lakin arkadaglar, bu kadari yeter gérmek dogru olmazdi. Hava »
isine, onun biitiin diinyada aldig1 énem derecesine gore geniglik vermek L
gereklidir. Bunu géz 6niinde tutan Cumhuriyet hitkimeti, havacihgy, biitiin
ulusun iglevi yapmak kararindadir. Tirk, yurdunun daglarinda, g

:

ormanlarinda, ovalarinda, denizlerinde, her bucaginda nasil bir bilgi ve
kendine giivenle yiiriiyor, dolagtyorsa vatan goklerinde de aym surette
dolagabilmelidir. Bu ise Tiirk’ii, gocuklugundan vatan kuglar: ile, yurt havasi L
icinde yarga aligtirmakla baglar. Iste bugiin, burada bizi toplayan neden, o
kutsal ise baglama torenidir. Havaciifin geligimine ciddi gekilde
sarilmasindan dolay1 hiikimete, Genel Kurmay Bagkani Maregal’a ve Tirk
Hava Kurumu Bagkani, degerli arkadigtmuz Fuad’a (Bulca) burada, ézel
olarak goniil borcumu sunarim.

Tiirk cocugu, her iste oldugu gibi, havacilikta da, en yiiksek diizeyde,
gokte seni bekleyen yerini az zamanda dolduracaksin. Bundan, gergek
dostlarimiz sevinecek, Tiirk ulusu mutlu olacaktir”.

Konugmasini noktaladiktan sonra ugaklarin gésterileri izlenir. Havacilan
cosku icinde, ilgiyle izleyen Atatiirk, bakislarim bir tiirli gok yiziinden
ayirammyor ve sik sik dudaklarindan su sézciik gikiyordu: “— Enfes!”

Atla Be Yahu!

Tiirkkusu’nun agiligt ile ilgili Bay Mustafa Emir’in anist: 1935 yilinda
Ankara’da Etimesgut Hava Alani’nda Tirk Hava Kurumu’nun onuncu
kurulus yil déniimi ile birlikte; Tirkkusu'nun agihgt kutlamyordu.
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Atatiirk’iin de onur verdikleri bu térende, devlet ricali, yabanc elcilik
mensuplari ve binlerce Ankarali oradaydik. Gok alkislanan séylevini bitirip,
hazirlanan téren ¢adirlarina gelince, biz de biiyiiklerin bacaklar1 arasindan
styrilip, bes metre yakinina kadar sokulmay: bagardik. O sirada, pla-
norciilerimizin gosterileri de basladi. Isimlerini hatirlayamadigim iki
Rus 6gretmeninin egitimlerini yaptirdig havacilarimiz, ¢ok giizel uguslar ve
akrotim gosterileri yaptilar. Tiim gosterileri sakin izleyen Mustafa Kemal,
ayaga kalkti, cadirin digina gikti. Bunu goren diger biiyiikler de onu takip
ettiler. Bu arada ben de ona daha yakin olma olanagimni buldum. 1ki metre
yakinindan onu seyredebiliyordum. Bir parasiit¢iiniin atlamasini bekliyor-
du. Ugak alan iizerine gelmis, kanadin iizerinde atlamaya hazirlanmig
paragiitgiimiiz goriliiyordu. Gayret etti, fakat atlayamadi. Ugak uzaklagip
gitti. Bir dakika sonra tekrar alan iizerine geldi. Atlayacak sandik, gene
atlayamadi. Bu sikinti veren durum, ti¢ dort defa tekrar etti. Ne yazik ki her
defasinda, kanat baglantilarina simsiki yapisan geng, atlamaya cesaret
edemiyordu. Turlarin adedi ¢ogaldik¢a timitsizlik artiyor, sagdan soldan
“Atlayamacak’ sozleri duyuluyordu. Ugak belki de son turunu yapmak igin
alan izerine geldiginde hareketsiz duran Atatiirk, sag elini kaldirdi ve
bagirdi: “— Atla be yahu!” O anda bir cisim bosluga yuvarlands; beyaz bir
paragiit acildi. Parastit¢ii geng atlamigti. Atatiirk, parasiitgii yere inmeden
aramizdan ayrimugti.

Olaya tanik olan Sabiha Goékgen Hanimefendi su aciklamay: yapar:
“Planér 6gretmenleri Anohin ve Romanof idi. § Mayis 1935 giinii yapilan
acilis toreninde, heniiz okulda yetigmis gengler mevcut degildi. Bunun i¢in
de torende yalniz yetismis yabanci 6gretmenler gosteri ugusu yapmiglardir.
Hatrladigima goére, Okuldan gelen bir gonulli atlayls yapmigti. Egitim
gérmemis veya yeterli bilgiye sahip olmayan paragiit¢iiniin bu nedenle
atlayist geciktirdigi distinilebilir”’.

Atatiirk Gokten Konuguyor

Mustafa Kemal Atatiirk, Veliaht Vahdettin ile yaptifi Almanya
ziyaretinden déniisiinde, tedavi amaciyla Karlsbad’a gitmigti. Atatiirk ve
Tiirk Havacihigr adli kitapta Cemal Kutay tarafindan kaleme alinan
konuyu oldugu gibi aktariyorum: Atatiirk tedavide bulundugu Karlsbad’
dan, ¢ok yakin bir arkadagina yazdigi mektupta, hava gezilerini soyle
ozetler: ... Ucak bizim zamanimizin bitiin niteliklerini kapsayan bir
vasitadir. Bu vasita, mesafe kavramim ortadan kaldirmig gibidir. Bu ézelligi

3 Cumbhuriyet Gazetesi, 13 Eyliil 1948, Yunus Nadi Miikifat yanigma yazilarindan.
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Atatiirk 29 Ekim 1932 giini
Cumbhuriyet Bayrami téreninde

ugaklarin gdsterisini izlerken

Atatiirk 3 Mayis 1935 giinii
Tiirkkusu'nun hizmete agiligimi
takiben bir planér’iin 6niinde
kiigiik Ulkii ile beraber




Atatiirk 3§ Mayss 1935 giinii Tiirkkugu’nun hizmete agilyi miinasebetiyle Etimesut Hava Alani’nda
yapilan térende konugmasint yaparken




Atatiirk g Haziran 1936 giinii Eskigehir Hava Alayrny ziyareti esnasinda (Solunda Zeki Dogan, saginda Sabiha
Gokeen)

Atatiirk g Haziran 1936 giinii Eskisehir Hava Alayrnda bir ugus gosterisini izlerken (Soldan saga Fahrettin Altay,
Sabiha Gékgen, Atatiirk ve Zeki Dogan)




Atatiirk 9 Haziran 1936 giinii Eskigehir Hava Okulu’nu ziyareti esnasmnda hava teknisyenleri grubunu
denetlerken (X isaretli sahis, incelemenin yazari Muhterem Erenli)




Atatiirk Tiirk Hava Kurumu’'nu

Sabiha Gokgen 29 Ekim 1937 glinii Ankara’da yapilan térende ugag ile gerceklestirdigi hava gosterisini takiben
kordiplomatik ve yabanci subaylar tarafindan tebrik edilirken (Solundaki sivil sahis Tiirk Hava Kurumu Bagkam
Fuat Bulca)




Sabiha Gokgen, bir ugug éncesi ugaginin 6niinde

Kadin havacimiz Sabiha Gokcen 16 Haziran 1938 giinii tek bagina Balkan turnesine gikmak tizere Volti tipi
bombardiman ugag ile Yesilkdy’den hareketi esnasinda




Atattirk 1937 yilinda ugakla Eskisehir’deki gorevine giden Sabiha Gokgen’i Etimesut Hava Alanr’nda ugurlarken

Atatiirk 1937 yilinda Devlet Hava Yollarr’nin hizmete sundugu iki motorlu De Havilland tipi yolcu ugagini igine
: girerek tetkikten sonra ugaktan ayrilirken
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ile beraber bir de savunma agisindan 6nemi géz dniine getirilirse, yalmz bir
zevk ve zamandan kazanan tagit aract olarak degil, memleketin hayati
kiymetlerinden biri oldugu anlagihr. Burada firsat buldukca ugak seferleri
yapiyorum. Bu yolculuklar, bana ¢ok zevk veriyor ve yararl oluyor.”

Havaclik ve Spor Dergisi’nin 1939 yili, 251. sayisinda Atatiirk Gokten
Konusuyor baglikli bir yazida da bu konu isleniyordu. Atatiirk’iin gergekten
ugup ugmadig dikkatimi gekti. 1982 yilinda Sabiha Gokgen Hammefendi’-
nin, Atatiirk’iin Izinde Bir Omiir Béyle Gegti adli eseri yayimlandifinda
tizerinde cahgtigim birgok konu aydinlandi fakat s6ziini ettigim bu konuya
ait bilgi yoktu.

Havaa pilot Sabiha Gékgen, Atatiirk’e ait anilarinda su agiklamay:
yapar: “Birgok kimsenin ilgilenip, ogrenmek istedigi bir konuya deginmek
isterim. Atatiirk neden benimle ucus yapmadi? Bilinen bir gergek, o
giinlerde ugaklar bugiinkii kadar geliyjmemis, teknik olanaklar yeteri kadar
giiven verici ve olumlu bir diizeye heniiz ulagamamisti. Bu nedenle de
uguslar, bugiinkii kadar tam giivenli gériilmiiyordu. Ancak havacilik ¢ok
hizli bir tempo ve atilim iginde daima gelismekteydi. O zamanin hiikGimeti,
bu kogullar ve gergekler kargisinda Atatiirk’in ugaga binmesine, ugmasina
kesinlikle kargt olup, ugus yapmalarina taraftar degildi.””

[1k kargilasmamda merakim gidermek igin Gokgen Hamim’a gu soruyu
sordum: “— Gokgen Hanim, Atatiirk Gokten Konuguyor bagliklt bir yaziy1
okumugtum. Atatiirk size ugtugundan veya ugug izlenimlerinden s6z edip,
bir aciklama yapmuslar miydi?” Konuyu kapsayan yaziy: okudular ve
sorumu goyle cevapladilar: “—Béyle bir ugus yaptiklarini sanmiyorum.
Ciinkii Atatiirk hayatinda hi¢ ugmad: ve bu konuda bir anlatimi olmadt.
Atatiirk ucmayr ¢ok istiyordu. Eger hasta olmasalardt mutlaka
ugacaklardli”

Mustafa Kemal ‘Paga Akgehir Hava Ussi’nde

THY kaptan pilotlarindan degerli, hocamiz Hayri Ocal’in yagadigy,
bir olay1 aktaracagim: 13 Eyliil 1921’de Sakarya Savagi’nin kazanilmastyla
Garp Cephesi Komutanhg Aksehir'e gitmisti. Birinci ugak boliigiiniin

‘elinde iki faal ugagt ile (uguslarin bir tek ucagin iizerinde kaldig:i da
oluyordu) diigmanin her tiirli harekati izleniyor, gozetlenenlerden elde
edilen bilgiler hemen cephe komutanhZina ulagtirhyordu. Béylece ugak
azhg1, gereg ve yakit yoklugu, ugucularin 6z veri, yetenek ve gozii pekligi ile
etkisiz kaliyor, gorev kesintisiz siirdiiriiliiyordu. 2 temmuz 1922 de, hava
tsstimiizi Akviran’dan, Aksehir'e tagimgtik. Italyanlarla yapilan bir
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anlagmayla, av ugaklar: satin almmigti. Ugaklar Mersin yolu ile Konya’ya,
ambalaj halinde getirilmigti. Deneme pilotlar1 monte edilen ugaklarin
deneme uguglarimi yapmaktaydi. Aksehir’den bir pilot istenince komutan
Yiizbag Fazl, bu gorevi bana verdi. g Agustos 1922 giini, trenle Konya’ya
hareket ettim. Ucaklar Spat tipi tek kisilik, Fransiz mali av ugaklariydi.
Kontroliinii yaptigim ilk ucakla, 13 Agustos 1922’de Konya’dan, havalanip
Aksehir dssiine indim.

Bir aksam iizeriydi. Gazi Mustafa Kemal Pasa, bulundugumuz iisse
gelerek birligimize onur verdiler. Gazi Paga’nin ilgi ve dikkatli bakiglar ile
izledigi ugugumdan sonra, yanlarina ¢agirildim. Kemal Paga’nin sorulan
iizerine, bildigim kadariyla ugagin teknik dzellikleri konusunda agiklamalar
yaptim. Anlattiklarimdan memnun kalmiglards; iltifatlarim esirgemediler.
Kisa bir siire sonra, biz havacilara gsu gorevi verdiler: “—Diisman
ugaklarinin, kesif i¢in cephemiz gerilerine gegmemelerini sizden isterim”.
Ussiimiiz aldig1 emir iizerine, Bolvadin ¢evresinde hazirlanan bir alana
gecgti. Avcr ucaklarinda Yizbasi Fazil, Vecihi ve ben, aramizda gorev
boliimii yaptik. Ik uygulamayi 25 Agustos 1922 giinii safakla komutanimiz
Fazil baglatti. Goérevimiz: Afyon’da bulunan diigmanin hava iissii izerinde
ve cevresinde uc¢mak; diigman ucaklarinin, kesif amaciyla bizim cephe
gerilerine sizmalarimi engellemekti. Eger bu ugus sirasinda havada diigman
ucagina rastlarsak hemen ¢atigacaktik. Ugus siiresi bir buguk saat olacakt:.
Ikinci ugak bu sire dolmadan havalanarak gorevi devralacakt:.
Calismalarimiz bu sgekilde stirdiiriilecek, safakla baslayan gorev, aksam
karanhigina kadar devam edecekti. Benim siram gelince havalandim. Afyon
diigman iissii tizerinde, komutan Yizbag Fazil’dan gorevi devraldim. Kegif
ucaklarimiz ise cephenin ¢egitli yerlerinde gézleme uguslarin siirdiirmektey-
di. Olaysiz olarak gorev siirem bitmek iizereyken, Afyon - Cobanlar
Istasyonu arasinda, éniimde ve biraz altimda bir ugagin ugusu dikkatimi
cekti. Bizimkiler sanarak yanina sokuldugumda, bir diisman kesif ugagi
oldugunu farkettim. Bu sirada o da beni gérdii ve hemen geriye donerek,
rotasimt degistirdi. Ben hemen pegine diiserek iizerine saldirip makinal
tifegimi caligtirdim. Sildh tutukluk yaptifindan, ancak birka¢ mermi
atabildim. Makinaliy1 diizeltip, ugagin iizerine tekrar atihm yaparak ateg
agtim. Makinalim gene tutukluk yapti ve gene diizelttim. Avimi tekrar
kistirip, yakinina ve kuyruk altina sokuldum. Durumu farkeden diigman
ugagl, yere dogru diklemesine bir dalig yaparak, aldigr hizla Afyon ussiine
dogru kagmaya baglad:. Yere elli metre kala son atagimi yaptim. Yunan
ucagl burnunu dikerek iissiin bulundugu alana inerken, ben de tam gazla
Dover yoniine dogru yiikseldim. Afyon iizerinden iissiime donerken, hava
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alaninin bir kenarinda, izlemis oldugum ug¢agin kirllmig durumunu gordiim,
Usse dondiigiimde ugagimin pervanesinde tam dokuz mermi deligi
oldugunu hayretle gérdiim.

Ugak satin alindiginda iizerinde makinali tiifek yoktu. Silahlar
alelacele monte edildiginden, iyi ayarlanamamig dolayisiyla, makinall
tifegimden ¢ikan mermilerin bir kismi pervaneme rastlamigti. Bityiik bir
sans eseri olarak, tam Afyon dijgman ssii tizerinde pervanem
par¢alanmamigti.

26 Agustos 1922 giinii, erken saatte gorevi alarak havalandim. Tiirk
ordusunun ilk harekat baglamigt1. Afyon’un giiney sirtlar, pamuk atilir gibi
atiliyordu. Yoluma devam ederken, topgumuzun cok isabetli olan atiglarim
da izliyordum. Afyon iizerine geldi§im zaman, bir diiyman ugagimn hava
alamindan yiikseldigini gérdiim. Rotami onun iizerine yonelterek izlemeye
bagladim. Yakalayip atihma gegtiim zaman o gatigmayl kabul etmedi.
Usak yoniine dogru tim hiziyla kagarak uzaklagti. Onu daha fazla
izleyemezdim. Giinkit diigman ucaklarimn iislendigi Afyon Hava Alan’m
bog birakmaya gelmezdi. Harekatimizi izlemek amaciyla yeniden bir kesif
ucagi daha ugurabilirlerdi. Tekrar Afyon iizerine geldim. Yerde diigmanin
Dover’de bulunan yedek kolordusunu, takviye igin Afyon’a dogru harekete
gecirmis oldugunu gorerek, gerekli yere bilgi verdim. Afyon ovas: toz duman
icinde kalmigti. Diigman araglari devaml hareket halinde saga, sola saskin
ve perigan halde kogusturuyordu. Savag alani ise bir ana baba giinii olmustu.

28 Agustos 1922 giinii, diigmamn terk ettigi Afyon Hava Alanr’na
indim. 1 Eyliil 1922 giinii, Usak ve gevresini kesif goreviyle havalandim.
Usak iizerine geldigimde, kentin alevler icinde yanmakta oldugunu,
gézlerim yasararak izledim. igcimde, bu gaddar, acimasiz diigmandan 6¢
alma hirst birden alevleniverdi. Dumlupinar ile Usak arasinda diigmanin
yiiriiyiis kollarim yakaladim. Zaten perigan bir halde vadiye dékilmiislerdi.
Gaz kesip iizerlerine dogru algalarak bomba ve makinal tiifegimle
insanliktan yoksun acimasizlari, son kurgunum titkkeninceye kadar gilginlar
gibi taradim. Digman, perisan bir halde kaciyor, fakat vahgetini, yakip
yikmayi da siirdiiriiyordu. Tiirk ordusu, bir an 6nce bu siiriiyii denize
dokmek amaciyla devaml olarak kovalamaktaydi. 11 Eylil 1922 giind,
diigmanin terk ettigi, terk etmek zorunda kaldigi Izmir Seydikoy Hava
Alani'na iissiimiizii getirdik. Yurdumun bu giizel cennet kogesinden,
diigmanin kirli ayag kirilarak atilmigti. Kanl eli, uygarhk digi vahgetini
dékiildigi deniz bile temizleyemezdi. Yurt kurtarilmigts.
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Eskisehir - Tahran Ugusu

Pilot Yiizbagt Muzaffer (Goksen)’in § Mayis 1926°da, o giinlerin
kogullar1 iginde yapmis oldugu Eskisehir - Tahran gezi ugugunun anisim
ozetleyerek aktartyorum: Bir Tiirk filosunun Tahran’a gezi ugusu yapacagi
soylentileri birkag aydir yaygindi. Bu uguga katilabilmek umudu, hepimizi
heyecana siireklemekteydi. Bir tiirlii gerceklesmeyen bu soylenti, ilgi ve
Onemini yitirmek iizereydi.

26 Mayis 1926 giinii, ani olarak alinan bir emirle, saat 14 de, iki ugak ile
Tahran’a gitme emrini aldim. Gereken hazirhk yapildi. Bu ugusa
arkadaglarim Tegmen Enver (Akoglu), sivil pilot Basri, teknisyen Sadi
katildilar.

Komgumuz Iran’in yeni Sahi Pehlevi Hazretleri’nin tag giyme torenine
katilacaktik. Cumhurbagkanimiz Gazi Mustafa Kemal’in armaginin $ah’a
iletecektik.

Batidan hareketle, doguya dogru ugarak bayragimzi dis ilkelerin
goklerinde gezdirecektik. Icimiz, bu onurlu gérevin verdigi kivangla
doluydu.

Ankara’da son deneme uguslarimizi yapip, ucaklarimizi iyice gézden
gecirdikten sonra, yol durumumuzu inceleyip, rotamiz: belirledik. Genel
Kurmay Ikinci Bagkani’mizin titiz ilgileri moralimizi yiiceltmigti. § Mayis
1926 giinii, hava alanindan saat yedi siralarinda havalandik. 11k inig yeri
olan Kayseri Hava Alant’na ulagip, yakit ikmalini yaparak saat 11°de tekrar
havalandik. Aziziye - Giiriin - Darende - Malatya - kuzey Cermik rotas:
izerinde ugusumuzu  siirdiirdiik.  Diyarbakir Hava  Alani’nda,
arkadaglarimiz bizi sabirsizlikla beklemekteydiler. 5§ Mayis 1926 sabahi saat
06.22 de havalandik. Ercek golii, giiney kontur yolunu izliyoruz. Hava
kosullar1 elverigli. Tebriz iizerindeyiz, biraz sonra iniy yapacagimiz hava
alani goriindii. Yiirekten bir sevgi ve ilgiyle karpilandik. Ayni giin Tahran’a
hareket etmek istiyorduk, fakat hava durumu izin vermediginden geceyi
Tebriz’de gegirmek zorundaydik. Kenti gezdik, sevimli bir yerdi. Higbir
yabanalik duymadik. Ufak bir give degisikligiyle hemen herkes Tiirkce
konusuyordu; bizi de hi¢ yadirgamamuglardu.

6 Mayis sabahi giiniin erken saatlerinde Tahran’a ugtuk. Sehir
iizerinde algak ve giiriiltili bir ge¢is yaptiktan sonra alana indik. Tahran’in
gorkemli Savoya Oteli'ndeyiz. Rahatimiz igin hergey ayrintilan ile
disiiniilmiis. Dil konusunda burada da hi¢ sikinti ¢ekmedik. Her yerde
Tiirkge bilenlere rastlaniyordu.
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11 Mayis 1926 giinii saat 10.30’da Biiyiik Elgimiz Mahmut Sevket Bey
ile birlikte Sah Hazretleri’nin huzurlarma kabul edildik. Bir téren kitasi,
saray kapisinda bizi selamladi. Saray goze ¢arpacak kadar gésterigsizdi. Sah
Hazretleri aymi giin  bir haftalik bir geziye gkacaklarmig.
Cumbhurbagkanimiz Gazi Mustafa Kemal’in, armagan olarak gonderdikleri
cok zarif kilici kendilerine, Biiyiik Elgimiz takdim etti. Mahmut Sevket
Bey’in konugmasina Sah Hazretleri de kisa ve igten sozciiklerle kargihk
verdiler: “Kilict dost ve bir birader armagam olarak daima yammda
tagiyacagim!” Ayrica dort geng havaci Tiirk subayimn Iran’a gonderilmesi-
ne ozellikle cok memnun kaldiklarini belirtip hemen déniisiimiizii uygun
bulmadiklarini, bu nedenle gezisinden déniinceye kadar Tahran’da konuk
olarak bulunmamaz istediler. Hepimizle ayr1 ayn ilgilenerek sohbet ettiler.
Bu giizel davramglan iizerimizde olumlu izler birakt.

Giizel bir kent olan Tahran’da tam 21 giin konuk olarak kaldik.
Filomuz onuruna ordu ve Disigleri gérkemli solenler verdiler. Dagisleri ve
Harbiye Bakanlarinin, Genel Kurmay Bagkani’min ve birgok askeri erkanin
bulundugu bu golenlerde, geng Cumhuriyetimiz ve ding ordumuz gipta ve
sitayig dolu sozlerle Gviildii. Sah Hazretleri, resmi torenlerde bir am olmak
{izere ordu subaylarina ve erkan-1 hitkkimete verdikleri nisanla bizi de taltif
ettiler.

27 Mayis giinii, gorevini yerine getirmis insanlarin goniil huzuru ile
bzlemini duymaya bagladigimiz vatammiza dogru Tahran Hava
Alanin’dan ugusa gegtik.

Tiurk Havacist

Emekli Hava Tiimgeneral Hiiseyin Turgut’un Tiirk Hava Kuvvetle-
ri’nde gérev aldig1 giinlere ait bir amst: Yillarca emek veren bir havacinin,
hi¢ kugkusuz bir¢ok amlari vardir. Kimisi tath, kimisi ac1, gogu da ibret
vericidir. Bu anilardan bazilarin1 meslege yeni atanmig geng kusaga da
anlatmanin yararli olacagim ve ilgilerini gekecegini sanirim.

1932°de bir yarigma sinavinda bagarili olan bes havaci, inceleme
yapmak ve gelismeleri izlemek amaciyla Fransa’ya gonderilmiglerdi.
Aralarinda ben de bulunuyordum. Fransa’ya ayak bastigimiz andan
itibaren, bize her yerde gosterilen ilgi ve saygidan, biiyiik kivang ve seving
duyuyorduk.

Rihtimdaki giimriik memuru kimligimi sordu: “—Tiirk havacist”
dedim. Adamin yiizii degigti, merakla yiiziime bakti, sonra da higbir
giimriik iglemi yapmadan: “—Hos geldiniz, buyrun gecin” dedi.
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Fransiz hava alay1 komutanini ziyarete gitmistim. Yagh Albay, icten
bir ilgi ve nezaketle beni kargiladi. Ziyaret siiremi uzatarak birgok sorular
sordu. Goriigme sonunda, yardimcist yarbayr cagirtti ve: ‘“—Tiirk
havacilar ne isterse hepsini yerine getiriniz”’ dedikten sonra bir anisim da
anlatti: “1911-1912 yillarinda Fransa’da ilk agilan Havacilik Okulu’nda bir-
kac Tiirk havacisi ile birlikte egitim gordiik. Bunlar, yurtlarina déndiikten
sonra, rekorlar kirdilar. Deniz tizerinden en uzun ugusu onlar yaptilar. Bir
yiikseklik rekoru kirdilar. Ayrica, kara iizerinden en uzak ilk ugusu da onlar
yaptilar. Cok degerli ve ¢ok cesur pilotlardi. Biitiin bu bagarilarini, Fransiz
yapist ugaklarla gergeklestirmiglerdi ki biz de bundan biiyiik bir kivang
duymustuk” dedikten sonra, bu ilk pilotlardan kimlerin hayatta
bulunduklarini sordu. Albay Salim adini duyunca hemen ammsadi. Diger
Fransiz hava birliklerinde de, tanigtifim yagh ve eski hava subaylari hep aym
konuya sik sik degindiler. Fransizlardan ilk havacilarimizin, ne kadar iin ve
onur kazandiklarim biiyiik seving ve kivang icinde dinledim.

Garnizonlardan birisinde Tiirk tarihini, Atatiirk’ii ¢ok iyi bilen; Kur-
tulug Savag’m ve bunu izleyen geligmeleri bilimsel bir yaklagimla yorumla-
yan; savag endiistrimizin geliyjmemis oldugunu sordugu sorularla ortaya
cikartan bir Japon subay: ile tamigmistim. Bu vesile ile, “Rekorlar kiran
pilotlar Tiirk, oysa ugaklar bizimdi” diyen Fransiz albaymn s6ziinii ac1 ife
amimsadim.

New York-Istanbul Ugugu

1931 Temmuzunda Russel Boardman ve John L. Polando adinda iki
Amerikali sivil havaci, bir uzun ugug rekoru kirdilar. New York’tan
havalanip, bir atthimda 840,323 kilometreyi, 49 saat 08 dakikada ugarak
Yesilkoy Hava Alani’na indiler. Bu olay, Yeni Diinyay: Yakin Dogu’ya hava
yolu ile ilk kez baglamig oldu. Tlerleyen teknoloji, giiglii bagaris ile uzunluk
ve zaman kavramina yeni bir boyut kazandirmis oluyordu. Tiirk havacilik
tarihindeki etkileri agisindan da 6nemi olan bu ugus, 1931 yilinda rekorlar
zincirine bir halka daha eklerken Amerikan gencligine de bilim ve
teknolojilerinin bir zafer armagam oldu.

Yeni Diinya ile Tiirkiye arasinda kurulan bu direk bagin Tiirkiye
Cumbhuriyeti agisindan énemi; ileri teknoloji iireticisi Amerika ile baglan-
timizi saglamasi; Tiirk-Amerikan dostlugunun ilk adimim olugturmasi;
Tiirkiye’de Atatiirk’iin onderliginde baglatilan havacilik girisimlerindeki
ilgiyi giiclendirmesi gibi sonuglarin baglangict olmasidir.

Ucusa New York’tan baglayan pilotlar, Atlas Okyanusu, Irlanda,
Londra Paris, Miinih, Slazburg, Belgrat rotasini izleyerek Istanbul’a
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vardilar. Ucuslari hava sartiari agisindan 1y1 sayuapilecek bir ortamda gegtu.
Yesilkoy Hava Alan’inda Istanbul Valisi ve Belediye Bagkam Muhiddin
Ustiindag, Amerika’nin Tiirkiye Biiyiik Elgisi, THK Istanbul Sube Miidiirii
Hasan Fehmi Bey, basin mensuplari, havacilarimiz ve kalabalk bir halk
toplulugunca kargilanan pilotlar, Pera Palas’ta konuk edildiler. Basin
mensuplarindan birinin: ““—Yeni bir uzun ugus rekoru igin Istanbul’u
neden sectiniz”” sorusunu: “— Tiirkiye’de gok yeni ve iyi seyler yapildigim
isittik. Bunlar1 yerinde gbrmeye ve selamlamaya geldik” bigiminde
yamitlayan pilotlar, Tiirklerin Atatiirk’iin 6nderliginde kurduklar: Gumhu-
riyetlerinin, reformlarinin Amerika gibi uzak bir iilkede uyandirdig1 olumlu
yankilarini vurgulamig oluyorlardi.

31 Temmuz 1931’de THK Istanbul Sube Midiirti Hasan Fehmi Bey,
konuklarimiza Atatiirk’in kendilerini Yalova’da kabul edeceklerini bil-
dirdi. Yalova’da Bagbakan Ismet Inénii, Digigleri Bakam Tevfik Riigtii Aras,
Cumhurbagkanligi Bag Katibi Teviik Bey ve milletvekilleri konuklari
kargiladilar. Amerika’nin Tirkiye biiyiik elgisi tarafindan takdim edilen
havacilari, Bagbakan Ismet Inénii, THK’'nin en biiyiik madalyast ile
onurlandirdi.

Saat 18.00 de konuk havacilar kigke geldiler. Cumhurbagkanimz M.
Kemal Atatiirk, cahgma salonunda uguculari kabul etti. Tanmgtirmadan
sonra Atatiirk, konuk havacilan tebrik ve takdir ederek gok oviici sozler
séyledi. Bu sozler pilotlara terciime edilince her iki havact baglarim egerek
saygl ile Atatiirk’e tegekkiir ettiler. Atatiirk havacilara gu soruyu sordu:
“— Bu geziniz siiresince sizde en ¢ok ilgi uyandiran ve sizi etkileyen olay ne
oldu? Pilotlar soruyu: “Istanbul’a gelisimiz ve inigimiz” biciminde cevap-
ladilar.

—Yolda kag gece gegirdiniz?

—1ki gece. Fakat daima doBuya dogru gittigimiz icin geceler
kisaliyordu. En ¢ok alti saat gece gordiik.

Atatiirk bundan sonra nereye gitmek istediklerini sorarak “Bundan
amacim yeni Tiirk ulusunun bagkenti Ankara’yr gérmek isteginde olup
olmadifimzi anlamakt:” diye eklediler. Konuk havacilar gezilerinin
bundan sonraki béliimii igin bir kararlari olmadigim, fakat en kisa zamanda
Amerika’ya dénmek zorunlugunda olduklarini agikladilar. Ata’miz,
havacilarin Tiirkiye’de birkag giin daha kalacaklarini 6grenince: “— Tirk
ulusunun sizleri yakindan gérmesi, sevgilerini istedikleri kadar gosterebil-
mesi icin bu siire az degil midir” bicimindeki sorulari havacilan ¢ok
duygulandirdy; sitkranlarin saygi ve igtenlikle tekrarlamalarina neden oldu.




232 MUHTEREM ERENLI

Atatiirk; Kristof Kolomb’un Hindistan zanni ile nasii Amerika’ya
gittigini, halbuki bu asir ¢ocuklarmin Amerika’dan kalkip Atlas
Okyanusu’nu agarak ve nereye gittiklerini de bilerek Istanbul’a geldiklerini
belirtince havacilar: ““— Kristof Kolomb’un kullandig: araglar yetersizdi.
Bizimki kadar gelismemisti” biciminde agiklama yaptilar. Atatiirk: “—
Evet, ben de bunu tekrarlatmak istiyordum. Basariniz i¢in bu asrin bilim ve
teknigi gerekliydi.” Bu sohbetlerinden sonra da su beyanatta bulundular:
“Esi goriilmemis gezinizi, Tiirk ulusu yiireklerden tagarak begendi, dosica
kargiladi. Amerika goklerinden yiikselerek Tiirk gok yiiziinde gorecegimiz
degerli konuklart oradan ugtuklar: andan, Tiirkiye ufuklarina geldikleri ve
topraklarimiza konduklari dakikaya kadar ilgi ve heyecanla takip etti.
Bagarinizi candan ve goniilden diledi, ayni zamanda da kendi bagarisi gibi
sevindi.Gergekten basariniz, bilim ve teknigin; ustalik ve cesaretiniz, insan
gliciiniin benzersiz bir zaferidir. Kitalar: birlegtirirken uluslart da
yaklagtiriyorsunuz. Sizin gibi kahramanlar uluslari, birbirinin mutlululuk
ve kaderleriyle ilgili olan bir aile bireyleri haline getirirler. Kugkum yoktur
ki siz, uygarligint hayranlkla izledigimiz yeni diinyamn biiyiik diyan ile
eski diinya kitalarmin kucaklastigi yerde bulunan yeni Tiirkiye’yi béyle
aracisiz birlestirirken Amerikalilarin ve Tiirkelerin kalplerini de birbirine
daha ¢ok yaklastirdimiz. Bugiiniin gencligi, zamammiza kadar insan
ogullarimin hayalinde canlandiramadig: gok yiizii yollarindan, insanlar
arasinda, uluslar arasinda yiiksek dostluklarin, yitksek sevgilerin kurucular:
oluyor. Bu yiice hedeflerin yiice igaretlerini veren Amerika’nin sizin gibi
cesur ve iilkiicii genglerini kargimda gérmekle 6viingli ve mutluyum. Siz gok
yiiziinde giizel bir yol ¢izdiniz. Bu geziniz Tiirk havacilarninda da hazir-
lanmak igin biiyiik bir isteklenme uyandiracaktir. Sizi cosku ile kutlarim.
Kigiliklerinizde Sayin Amerika ulusunu, Amerika bilgi ve teknigini, Ame-
rika havaciliginin kahraman temsilcilerini selimlarim. Yiiksek toplumunu-
zu diinyada yiiksek bir surette temsil eden sayin Cumhurbagkanimizi bu
glizel miinasebetle dostga anarim. Size iyi yolculuklar ve daima biiyiik
bagarilar dilerim”.

Bu buyiik iltifatt Amerika buytik elcisi havacilar adina gu sekilde
cevapladi: “Saym Cumhurbagkan; Iltifat ve verdiginiz degerden gerek
havacilar, gerekse ben ¢ok duygulandik. Minnettariz. Siz, kendiniz de ve
Tiirk ulusunda mevcut olan evsaf ve hasletleri bagkalarinda gérdigiiniiz
zaman degerlendirmesini ne kadar iyi biliyorsunuz. Tiirk ulusunun yiiksek
niteliklerini nefsinde toplayan devlet bagskanmin bu iltifatim1 higbir zaman
unutmayacagiz. Bu olay Tirkiye - Amerika arasindaki dostlugu
giiclendirecek nitelikte oldugu igin seviniyorum.”
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Cumhurbaskammiz M. Kemal Atatiirk, biiyiik elginin sozlerine:
“Béyle kahramanlar yetigtiren biiyiik ulusu burada daima basariyla temsil
eden zatidevletlerini bilhassa tebrik ederim. Bu mutlu olaym iki ulus
arasidaki dostlugu daha ok arttiracagi hakkindaki goriigiintize tamamiyle
igtirak ederim” ciimleleriyle karsihk verdiler.

Bu séylevlerden sonra konuk havacilar Atatiirk’e, paragiite bagh New
York Times Gazetesi’nin bir niishasini ve Washington elgimizin bir
mektubunu takdim ettiler. Atatiirk’le birlikte resimler gekildi ve bu tarihi
kabul filme alindi. Bir saatlik sohbet sonunda konuk havacilar Atatiirk’e
veda ederek aymldilar. Kaplicadan Yalova'ya gelip tekrar Sakarya
motbriiyle saat 21.25 de Dolmabahge Saray rihttimindan karaya giktilar.

Pilot Boardman Atatirk hakkindaki hislerini soran bir basm
habercisine su cevab verir: ‘““— Tiirkiye’nin liderini tesadiifen gdrmekle gok
duyguluyum. Bu dyle bir lider ki, goriigi ve kudreti ile yeni ve geng bir
Tiirkiye yaratmigtir. Cumhurbagkanimz tarafindan kabul edilmekle ¢ok
mutluyuz. Lideriniz o kadar mitkemmel bir zekAy: gosteren zattir ki, bu zeka
kendi konugmalarindan anlagilmaktadir. Bu konugmalar sanki Tirk
ulusunun bizi sereflendirdigini agaklamis olmakla da biiyiik anlamlar1 igine
almig bulunmaktadir”.

Kemal Atatiick o aksam yemekte konuk havacilar hakkindaki
izlenimlerini su sézleriyle agiklamislardir: “Ben Amerika’nin bu kahraman
cocuklarini, kahramanhgm biitiin niteliklerine sahip ve bu niteliklerini
biitiin diinya kargisinda uygulamaya direncli ve girigken gordiim. Kendileri
yiiksek kahramanlklarini, algak goniilliilitk i¢inde gizliyorlar. Umit ederim
ki, beklerim ki, bu gengler bugiin yaptiklarindan daha biyiik edimli eserler
sahibi olacaklardir. Bununla zaten ok yiiksek olan Amerika toplumu gurur
duyacagi gibi, biitiin insanlk yiiksek heyecanh gururlarla mutluluk
duyacakur. Bu sevinglerin en yiiksegini, en derin duygularla Tiirk ulusunun
duyacagina kusku yoktur. Clinkii Tiirk ulusu giizel olan her geyi, her uygar
seyi, her yiiksek geyi sever, takdir eder. Fakat muhakkaktir ki, her geyin
iistinde tapindig1 bir gey varsa o da yiiksek kahramanbkur. Bu sézlerim
kugkusuz bugiinkii uyanik Tiirk gengliginin kulaklarinda yiiksek ve etkili
yankilar yapacaktir. Yiiksek hasletlerine giivenle baktigim Tiirk
cocuklarindan daha az gey istemem.”

Konuk havacilar ise izlenimlerini yazih ve imzal bir belge ile basina
aciklamiglardir. Bu belgenin Tiirkgeye cevirisi soyledir: “Sag gorii ve kisiligi
ile modern Tirkiye'yi yaratan yiice insanla goriigtigiimiizden dolay1
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derinden duyguluyuz. Kendileri giiglhiligiin tam, somut semboliidiir 1
Agustos 1931.

New York’tan Istanbul’a 28-30 Temmuz 1951

Russel Boardman John L. Polando

Kartallaromzin Serefine

Cumbhuriyetin onuncu yil déniimtniin kutlandig1 29 Ekim 1923 gecesi
Ankara Palas’taki baloya onur veren Cumhurbagkan Gazi Mustafa Kemal
(Atatiirk) salona goyle bir baktiktan sonra yaminda bulunanlara sorar:
“—Biitiin havaclar bu kadar mi?”’

Salonda pek az havaci vardir, onlar da tamamen yagh subaylardir.
Salon kapisinin dig kanadinda bulunan havac Yiizbag Zeki (Giilsiim)
cevap verir: “— Hepsi bu kadar Pagam!” Bir an susar ve kendine 6zgii agik
kalpli konugmasiyla séziinii soyle siirdiiriir: “— Pasam, biz ucus elbisele-
rimizle ugariz. Biiyiik tiniforma ile ugmayiz. Bugiin yapilan hava térenine de
birliklerimizden ugusg elbiselerimizle katildik. Bu nedenle, Ankara’da gérevli
hava subaylarimizdan bagka hi¢birimizin biiyik iiniformas: yok. Bagba-
kanhk’tan Merkez Komutanhigi’na génderilen emirde, biyiik iiniformas
olmayan subaylarin baloya giremeyecekleri bildirilmig. Bu emre uyularak
bizi baloya almiyorlar,

Geng havaciyr dikkatle dinlemis olan Atatiirk sorar: “— Havacilar
simdi neredeler?”” Zeki Giilsiim: ““— Hepsi bir yana dagilmig egleniyorlardir
Pasam.”

Atatiirk Merkez Komutanina dénerek: “— Biitiin inzibatlar seferber
edilecek,nerede olurlarsa olsunlar biitin havacilarn toplayip buraya
getirsinler!” Yiizbagt Zeki Giilsiim: ““— Fakat Pagam hicbirimizin biiyiik
tniformast yok ki!” Atatiirk gen¢ havaciya bir an baktiktan sonra,
bakiglarini merkez komutanina gevirerek emrini tekrarlar.

Bu emirden sonra Yiizbagi Zeki Giilsiim, balo salonuna girerken
Merkez Komutani da inzibatlar: seferber etmek iizere digar1 cikar. Cok
gegmeden Ankara Palas salonlart heyecanl, sagirmig geng havacilarla
doluverir. Gazi Paga, havacilan gériince kordiplomatigin yanindan
ayrilarak havacilarin yammna gelir, hepsinin ellerini sikip hatirlarim
sorduktan sonra onlar igin gampanya istetir. Garsonlar sampanyalart
getirince Atatiirk, kadehleri 6zenle doldurarak teker teker havacilara verip
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seslenir: “— Kartallarimizin serefine!” Koca salon, bir agizdan: “—Sere-
finize Pagam!”

Gazi Pasa tekrar havacilara donerek: “_Hepinizi tam yemek
yiyeceginiz sirada bulundugunuz yerlerden toplattim. Karniniz agtir, gelin
benimle.” Atatiirk havacilari biifeye gétiiriir, agirlar.

Bir siire sonra biifeden ayrilan havacilar, Gbek dbek salona dagilmglar
dans edenleri izliyorlardi. Bir ara, bir grup havac: aniden yanlarinda
Atatiirk’ii goriince hemen toparlamverirler. Gazi Pasa sorar: “—Neden
dans etmiyorsunuz?”’ Bu arada sanki cevap beklermis gibi yiiziine baktg1
pilot Tegmen Yildirim (Yakar): “—Pagam tamdigimiz kimse yok ki,
tizerimizdeki iiniformanim onuru ile uygun olmayan bir durumla kargilag-
mamak igin cesaret edemiyoruz.” Gazi Paga, havaci genglere: “Benimle
gelin” deyip kordiplomatigin bulundugu yere yiiriir ve havact genglere
donerek seslenir: “— Haydi bakayim, miizigin ahengine uyun!”

Hic kimse, ozellikle havacilar, saatin kag oldugunu diigiinmeden,
biyiik bir mutluluk icinde eglenmektedirler. Bir ara kulaktan kulaga
Atatiirk’tin  bir istegi yayiir: “Butiin havacilar, Cumhurbagkanhg
késkiiniin arabalarina binip Halk Evine gidecekler”. Havacilar bir anda
Ankara Palas salonlarimi bosaltir, otomobillerle Halk Evi'nin yolunu
tutarlar. Az sonra Atatiirk de Halk Evi'ne gelir. Birer sira halinde kapinin iki
yamna  dizilmig havacilar,  giilimseyerek aralarmndan  gegen
Cumhurbagkanin selamlayip pesinden iceriye girerler.

Saat 04.30 da Atatiirk’iin yeni bir istegi duyulur: “Biitiin subaylar
Ordu Evi’nde toplanacaklar.” Halk Evi'ndeki biitin kara, hava ve deniz
subaylar1 Ordu Evi'ne giderler. Biraz sonra kendilerine yetigen Atatiirk,
onlarla birlikte iceriye girerlerken: “— Burast bizim evimiz, burada daha
samimi olacagiz” der.

Iceriye girdikten kisa bir siire sonra, Atatiirk bir subaya su soruyu
yoneltir: “—Sen séyle. Yildirim Beyazit’tin Ankara Savasgi'nda Timur-
lenk’e yenilmesinin sebepleri nelerdir?”

Atatiirk kendi evlerinde ve kendi konularyla, o mutlu gecenin
kivancim gene kendi aralarinda stirdiriir.

Havacilarvm Yurdunu Biyle Savunur

1934 yih Ekim ayinda, Ganakkale Bogaz'nda yapilan deniz - hava
miigterek manevrada, diigmani temsil eden begli Breguet ugak koluna,
bulundugu yerde saldir1 yapan Hawk avel ucaklarindan biri, dalg yaparken
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Breguet ucak kolunun sagindaki ugaga carpti. Her iki ugak, manevray:
yoneten yiiksek komuta heyetinin bulundugu muhribin 25 metre kadar
oniinde denize diigtiiler. Yiizbast Bedri sehit oldu. Bu iiziicii olay, basta
Maregal Fevzi Cakmak tarafindan biiyiik bir heyecan ve tiziintii ile izlenmis,
manevra bitiminde durum Atatiirk’e anlatilmigtir.

Atatiirk o yilin Cumhuriyet Bayrami gecesi, adet edindikleri iizere,
Ankara Palas salonlarinda davetlisi bulunan, gegit térenine katilmig havaa
pilotlarla sohbet sirasinda birden havacilara: “Diigman donanmast en
hassas bolgemize yaklagmaktadir. Bombaniz, merminiz bitti, ne yaparsimz”
diyesordular. Biitiin pilotlar: “Hayatimiz bedeli de olsa gemilere ugagimizla
garpariz’ cevabim verdiler. Atatiirk bu cevap iizerine, bir seyler 6grenmek
i¢in gevresinden ayrilmayan kordiplomatigin duyacag: bigimde: “— Benim
havacilarim hayatlar1 pahasina da olsa vatanim béyle savunur” diyerek
giirledi.

Intihar pilotlugunun garesizlik iginde, ideal bir saldir1 bi¢imi olacagin
pilotlarina  benimseten Ata’miz olmugtur. Bir siire sonra vyapilan
aragtirmada pilotlarimizin, oy birligi ile benimsedikleri bu taktik, bdylece
tarihe mal edilmis oluyordu.

Ikinci Diinya Savag’ndan beg yil evvel gerektiginde Tiirk pilotlart
tarafindan uygulanacak bu saldir1 bigimini, belki de Japonlar bizden
égrenip tatbik etmiglerdir. #

Moussalint’ye Verilen Cevap

~ Falih Rufka Atay’in bir anisi: Mussolini, havaciliktaki giiciine dayana-
rak, Roma Imparatorlugu’nu yeniden kurma yolunda, Anadolu’yu da
kapsayan bir saldirganlik politikas: izliyordu. “ — Ekmegimizi sarkta
aramaliy1z” bigimindeki kiistah konugmalariyla Atatiirk’ii sinirlendirmigti.
Ozellikle o giinlerde, havaciiga biiyiik énem vermekte olan Atatiirk,
Italyanlarin hava harekatini incelerken, bir yandan Ankara biiyiik elgisinin
aracilifi ile Mussolini’nin bu sozlerini agikhga kavusturmasim istemigti.

Italyanlar, saldirgan Mussolini’nin huzurunda, cift kanatl iki ugag,
100 metre araliklarla, iple birbirine baglayarak ugug gosterileri yapmuglarda.
Atatiirk durur mu hi¢? Hemen talimat verdi. Tiirk ugaklari da benzeri
uguglar yapmaliydi, yapildi da. Fleet tipi ¢ift kanath tig¢ ugak, 25 metrelik

4 Fevzi Ucantiirk - Nevzat Gokeri, Hava Kuvvetleri Dergisi, Haziran 1971, say1 241, 5.
48-50, 54-55.
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yan yana araliklarla birbirlerine baglanip Eskigehir’den havalandi; Anka-
ra’ya geldi. Gumhuriyet Bayramu térenlerine katilarak, yine aym arahklar
koruyarak tekrar Eskigehir’deki ssiine déndii. Atatiirk, Italyanlara son
derece manidar bir cevap vermisti. >
Iyi Bir Fikir

Emekli hava Tiimgeneral Sadi Atikkan, Atatiirk’e ait bir anisi goyle
anlatir: 1935 yilinda, Ankara Palas’taki Cumbhuriyet balosunda Atatiirk,
her zamanki gibi bizlerden bir gurubu, yarim daire geklinde kargilarina
almuglar negeli bir gekilde sohbet ediyorlardi. Sorular soruyor, tatmin
olmazsa kisisel fikirlerini séyliiyordu. Konu, ilk kadin pilotumuz Sabiha
Gokegen’di. Kadin pilot konusunda diigiincelerimizi 6grenmek istiyorlarda.
Bir siire sonra konu degisti. Deniz Kuvvetlerinden, Hava Kuvvetleri'ne,
gecmis, fakat uguculukta basanh olamamis bir arkadagimiz, hig miinasebet
yokken, eski gérevine dénmek istedigini soyledi. Bilindigi gibi, zaman ve
kosullar ne olursa olsun, ciddiyet dist hareketlere hig hog goriist olmayan
Atatiirk, arkadagimizdan bu isteginin nedenini sordu. O da, Deniz
Kuvvetleri'nde daha yararh olabilecegini soyledi.

Atatiirk’iin bir 6zelligi de, ¢ok hassas yaradilista bir insan olmasi idi.
Birden nesesini kaybetti. Hepimize hitap ederek: “—Sizlere sunu
séyleyeyim ki, meslek degistirenler hi¢bir zaman bagarili olamazlar. Eminim
ki bu arkadagimz, aranizda bagarih olamadif: igin sizlerden ayriimak
istiyor.”

Etrafinda olugturdugumuz yarim gemberi, benim bulundugum yerden
gecmek icin yiiridi. Iste bu anda, birden agzimdan gbyle bir s6z gikti: “—
Sayin Atatiirk’iim, Sabiha Gékgen’i [zmir’e gondermenizi istirham...”

Atatiirk, séziimii kesti ve o, insana dehset veren mavi gozlerini,
gozlerime dikerek biraz da sertge sordu: “—Ne yapacaksin Gokgen’i
{zmir’de?”

' Acik soylemek gerekir, 0 an dizlerim tir tir titriyordu. Urkek bir sesle
sorularim1 cevapladim: “—Sayin Atatiirk’iim, Izmirde halk arasinda
Sabiha Gokgen’in yalmz ugmadigi, uguglarinda daima yaninda bizlerden
biri bulundugu seklinde yaygin bir kam var. Halbuki, fzmir’e gelip ve Izmir
Tiirk Hava Kurumu’nun, Gaziemir Hava Alani’na davet edilerek halk ve
dgrenciler 6niinde yapilacak bir gosteri ugugu ile, arz ettifim bu yanly kani,
ortadan kalkmis olur.”

5 Said Arif Terzioglu, Istikbal Goklerdedir, Cumhuriyet Gazetesi, 1 Mart 1971.
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Konusmamin ortalarina dogru, Atatiirk’in yiiziindeki a_sabi cizgiler
silinmig, her zamanki o sakin halini almigti: “—Haklisin. Iyi bir fikir.
Goéndereyim, gondereyim!”

Bir siire sonra, Gokcen’in Tiirkiye ve Balkan turlarma tanik olduk. 6

Simdilik Bir (K) Harfi Yeterlidir

Atatiirk havacilifin her dali ile yakindan ilgileniyordu; ¢aliyma ve
agsamalar: vyerinde izlemekteydi. Devlet Hava Yollar’nin 1953-1954
yillarinda genel miidiir olan, Afyon Milletvekili Bay Riza Cercel, Atatiirk ve
Hava Yollanimiz adli yazisinda bir amisindan s6z eder: Atatiirk, bir yaz
giniinde Devlet Hava Yollar1 Ankara Tayyare Meydani’m ziyarete
gelmigti. Cevresi tepelerle ¢cevrilmig issiz bir kir, bu kirin kuytu bir kdgesinde,
sanki kir bekcisi icin yapilmig gibi miitevazi bir kuliibe, kenarlar1 vahgi otlar
ve sazlarla sarmag dolag olmug iki kambur pist, kémiir ciirufunun gamurlar:
iizerine serpilmesi ile viicutlanmig bir ugus yolu. Iste o giinkii hava alaninin
vari yogu bu kadard:.

O’na, alan binasi 6niinde hasir bir koltuk getirmis; etrafin1 gevrelemis;
yakin bir gelecekte yapilacak igleri, alinacak ugaklari, kurulacak tesisleri
uzun uzun anlatmistik. Atatiirk sadece dinliyordu. Bu dinleyigte tunctan bir
heykel sabri vardi. Nihayet bu mutlu ziyaretin degerli amsim
sonsuzlagtirmak i¢in kendisinden bir imzasini rica etmistik. Uzatilan defteri
ve kalemi aldi. Digiintiyordu. Gozleri kargiki 1ssiz tepelerle, bunlarin
gevreledigi alan boglugunda bir seyler artyor gibiydi. Isteksiz bir eda ile
bagim &niine egdi. Elindeki kalemin, kg1t iizerine mihlanmg gibi bir hali
vardi. Nihayet kalem igler gibi oldu ve kigit iizerinde Kemal’in bag harfi
olan tek bir K harfi belirdi. Fakat hepsi bu kadardi. Biiyiik insan atacag
Kemal Atatiirk imzasinin bag harfi olan K harfini yazdiktan sonra defteri ve
kalemi geri verirken: ‘““— Simdilik bir K harfi yeterlidir. Bana vaad ettiginiz
igler yapilip bitirildikten sonra imzamin geri kalan kismini tamamlarim”
demiglerdi.

Emekleri Olsun Istedim

Fevzi Ugantiirk anlatir: Atatiirk, havacilardan, bélgelerindeki
arkeolojik degeri olan kalintilarin havadan gekilmis fotograflarim istemis.

1937 Haziran’inda, Genel Kurmay Bagkanlig, bir ay icinde bu ¢ekimin
gerceklestirilerek, fotograflarin bir albiimle Ata’ya verilmek iizere
kendilerine teslim edilmesini 3. Hava Alay Komutanligi’na emretmis.

¢ Atatiirk ve Tiirk Havacihi, Hava Kuvvetleri Dergisi, say1 241, 1971, s. 79.
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Alay komutam Hava Albay: Sefik Qakmak, kurulusta Smolik
ucaklarryla donatilms tek kara kesif boliigii bizimki oldugundan bu gorevi
bize verdi. Ayrica komutan, bolik komutani olarak, bizzat beni ¢agirarak
fotograflarin gok iyi gekilmesini, Ata’ya layik bir albiime konarak 20 giin
icinde hazirlanmasim istedi.

Ertesi giin ben basta olmak tizere, foto ¢ekme uguslarma bagladik. O
zamana kadar boliiklerde her tiirlii kesif, topgu atis1 tanzimi, foto gorevleri
birkac ugucu subay tekelinde kalir, diger ugucular pilotluktan bagka bu gibi
gorevlere iltifat etmezler, egitilmezlerdi. Benim ahgilmamig bu tarz
hareketim, boliikteki foto tekelcisi ile gorev verdigim ugucular tarafindan
tepki ile karsilandi. Durum tabur ve alay komutanlarina duyuruldu.
Komutan hakhi olarak endigelerini agikladi ve bu onemli gorev iyi

“yapilmazsa agir olan sorumlulugumu hatirlato. “Bana giiveniniz oldugunu
saniim. Gorev verdigim ugucu subaylarin tarihi degeri biiyiik olan
albiimde yerleri, emekleri olmasini istedim. Yoksa en kolayini segerek ben ve
yetigmig subaylar bu gorevi kisa zamanda bagarirdik. Giig olanini segtim,
bagaracagiz”’ cevabim verdim.

O giinlerde 1zmir’in en iyi ciltcisini bulup yesil kadifeden biiyiik¢e bir
albiim hazirlattm. Ciltgi Atatiirk igin yapildigim duyunca, yalmz masraf
ticretini alip: “Benim igin bu bir sereftir” diyerek el emegini almadt.
15 giin icinde albiimii hazirlatip alay komutanina teslim ettim. Komutan
memnun oldu ve cok tesekkiir ederim dedi. Albiim, alay komutani
tarafindan Genel Kurmay Bagkanhigr’na, oradan Atatiirk’e sunuldu. Bu
arada ayni albiimden sayin Maresal Fevzi Gakmak da isternigler,
hazirlatilip gonderildi.

Atatiirk hazirlattirdigi bu albiimii Dolmabahge Sarayi’'nda topladikla-
1 yerli ve yabana dil, tarih otoritelerine gostermis, havacilarinin bagarisi
takdirle kargilanmustir.”

Sabiha Gokgen'in Balkan Turu

Atatiirk’iin davetlisi olan yabanci konuklar, bir sohbet sirasinda Sabiha
Gokeen’den ugag ile bir Balkan turu yapmasini, bagkentlerine gelerek
kendilerinin konugu olmalarim isterler. Bu davete hem Atatiirk, hem de
Sabiha Gékcen olumlu cevap vererek, tegekkiir ederler. Yalmz Sabiha
Gokgen, boyle bir tur i¢in hazirlanmasi gerektigini bildirerek bir aylik siire
ister.

7 Fevzi Ugantiirk, Hava Kuvvetleri Dergisi, Haziran 1971, say1 241, s. 62,
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Sabiha Gokgen gergeklestirdigi bu turu séyle anlatir: Amerika’dan yeni
alinan Volti tipi askeri ugaklarla ve getirilen Amerikali uzman pilot Jack ile,
hemen galigmalara bagladim. Ugagin 6zelliklerini 6grendikten sonra, yurt
iginde baz1 uguslar yaptim. Giizel bir havada yarim Tiirkiye turu yapmak
iizere Istanbul’dan hareket ettim. I1k olarak Koycegiz’e, oradan Tuz géliine
vesirastyla Ankara’ya, Zonguldak iizerinden de Istanbul’a dénerek, havada
yarim Tiirkiye turunu bes buguk saatte tamamladim. Artik Balkan turu igin
hazirdim. Fakat Atatiirk, hastaligi nedeniyle her gecen giin biraz daha
¢okiiyor ve yataga baglamyordu. Bu yiizden hayatimda ilk defa Gazi
Paga’ya yalan soyleyerek, bu tur i¢in hazir olmadigim &ziir dileyerek
bildirdim. Gezimi ertelemek igin ileri siirdiigiim oziiriin gercek nedenini
hemen sezinleyip: ““—Hastahgim siiresince benden ayrilmak istemedigini
biliyorum. Ama seni davet edenlere verdigin sézii unutma. Insanlar
sozlerinde durduklari siirece sayginlik kazanirlar. Bir kere séz verdik. Tiirk

soziinden dénmez. Sen goérevini yaparken, ben de hastaligimi yenmeye -

caligacagim ve déniigiinii bekliyecegim” dedi,

16 Haziran 1938 giinii, Atatiirk’iin istegi iizerine, tek bagima Balkan
turuna bagladim. Ilk ziyaret yerim Atina olacakti. Veda icin yanina
gittifimde: “— Birkag saat sonra senin Balkan turuna ¢iktigin ve Tiirk
kadinini goklerde gerefle temsil ettigini diinya radyolari yayilayacaklar.
Gittigin yerlerde gazeteciler seninle konusma yapacak ve fotograflarini
gekecekler. Sorduklar: her soruya agikga cevap ver. Barigci bir iilkenin kizi
oldugunu, yurtta ve diinyada bangi arzu ettifini, her Tiirk gibi bunu
goniilden istedigini sdylemeyi unutma.” ‘“—Sizi mahcup etmeyecegim
Pagam. Turk kadinlarim gerefli iiniformam ile. Tiirkliige layik bir gekilde
temsil etmek igin elimden geleni yapacagim” diyerek elini- 6piip veda
ederken benden, Selanik’e gidip dogdugu evi de gérmemi ve doniiste
kendisine anlatmam istedi. :

Ucagimla havalandiktan sonra, Savarona nmin dstiinden ugarak ona
gok yiziinden de veda ettim.

Ilk ziyaret yerim Atina idi. Rotam gizerek yola koyuldum. Tam
saatinde Atina’ya vardim. Beni alanda merakli bir kalabalik ve biiyiik
elgimiz Rugen Egref Unaydm kargiladi. Hava alaninda askeri torenle
kargilandim. Milli Marg'imiz galimirken, elimde olmadan seving goz yaglari
doktiigiimii animsiyorum. Gece verilen golende Selanik’e de giderek
Atatiirk’iin dogdugu evi ziyaret etmek istedigimi sdyledim. Sabahleyin
Selanik’e ugtum. Selanik’e ayak bastifimda kendimi yurdumda hisseder
gibi oldum. Adeta Atatiirk’iin varhigim ve nefesm1 yammda hisseder
gibiydim.

TR T
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Balkan turunu tamamlayarak, Biikres’ten istanbul’a hareket ettim.
Tiirkiye topraklan iizerinde ugarken, diinyada bundan daha giizel bir yurt
pargast olamayacagini diigiiniiyordum. Yesilkdy Hava Alanr’na inince beni
bekleyen kalabaligi selamlayarak, dogruca Savarona’ya gittim. Atatiirk
kamarasinda istirahat ediyordu. Beni giicliikle kucaklayarak: ‘“‘— Gokgen,
déndiigiine sevindim. Basarinla beni nasil memnun ettigini bir bilsen” dedi.
Daha sonra, Selanik’te neler yaptigimi ve dogdugu evi goriip gormedigimi
sordu. Gazi Paga’ya izlenimlerimi uzun uzun anlatim. Dogdugu evdeki
izlenimlerimi anlatirken, gozleri doldu ve: “— Giizel Selanik” diyerek
dzlemini dile getirdi.

Atatiirk’iin Kizlan

1956 yilinda Tirkkugu sivil havacilik okullarimizin baginda bulunan
Hava Kurmay Albay Burhan Géksel, okulda cogunlugu geng kizlardan
olugan bir paragiitcii ekibini ve yine ¢ogunlugu kadin pilotlardan olugan bes
ugaklik bir filoyu komgu iilke Irak’a, hava gosterisi icin gotirir. 8 Bu kafile
bizzat Kralin davetlisidir. Kizlarimiz, Bagbakan Nuri Sait Paga’mn
yalisinda konuk edilirler. Tiirk kizlarinin hava gosterileri de Bagdat Hava
Alanr’nda, binlerce insamn heyecanlar ile izlenir. Musul’daki gosteriler,
daha fazla ilgi ve heyecan yaratir. Burhan Goksel, Musul’daki bu ilgiyi soyle
anlatiyor:

Gésteri sabahi, havac kizlarimiz igin ayri ayri tahsis edilmis litks
arabalarla hava iissiine gidiyoruz. Yanimda heniiz lise 6grenimi yapan gok
geng bir paragiitgii kizimiz vardi. Alamin giris kapisinda trafik polisinin
isaretini bekliyoruz. Once, polisin ugragim, genellikle boyle olagan Ustii
giinlerde, gosterilerde ahgilmig olan bir trafik diizenlemesi samyoruz.
Halbuki durum o6yle degil. Polis, seyircileri cinsiyetlerine gore ikiye

ayirmaktadir. Bayan seyirciler alanmin kuzeyinde hazirlanmig tribiinlere,
baylar da giineydeki tribiinlere yoneltilmekteler. Geng ogrencime, tamk
oldugumuz bu olay: ilgi ve dikkatle izlemesini ve Atatirk’in hepimize
sagladigi biiyiik nimetleri, bundan daha canl bir 6rnekle goremeyecegimizi
séyledim ve higbir zaman unutmamasin ogitledim.

Gosteriler bagladiktan sonra, Arap spiker siirekli agiklamalar
yapmakta ve dogal olarak Tiirk ve nisa sézciiklerini sik stk kullanmaktadur.
Bu arada gene sik sik Atatiirk’iin de adi tekrarlanmaktadir. Yammiza
gorevli olarak verilen, Kerkiikli ve Tiirk asillh havac yarbaydan, ozellikle

8 Ani dizisi, Atatiirk’iin Kazlar, Ugan Tiirk Dergisi, Temmuz - Agustos 1956, s. 160-161.




242 MUHTEREM ERENLI

bu kisimlar: bana ¢evirmesini rica ettim. O da benim kadar duygulanmugti.
Spiker, tam bizim atlayigi yaptiracak ugak, alanin tizerine yaklagirken ¢ok
heyecanh bir sesle: “—Ey Arap kadin, sana yiirekten sesleniyorum; az sonra
semalardan paragiitle atlayan, Atatiirk’iin kizlarimi goreceksin. Akrobasi
yapan Tirk kadin pilotlarini izleyeceksin. Daha sonra da programa gore,
Irak ugaklarim ve atlayacak paragiitciilerimizi izleyeceksin. Havacilarimi-
zin hepsinin erkek olugu, umariz ki seni ¢ok iizecektir. Bu olaylarda sana
biiyiik ders vardir. Sen de kendini kurtar. Arap erkeginin yaninda yerini
hemen al. Atatiirk’iin kizlari sana érnek olsun’’!

Atatiirk Hava Okulunda

Havacilik meslegi bilgi ve teknik ister. Ama bu kosullar da yeterli
olamaz. Giinkii saglikli fiziki yap1 6nemli oldugu kadar; bilginin, teknigin ve
disiplinin de manevi degerlerle kaynagsmasi, ayni zamanda ahenkli bir uyum
iginde bulunmasi gereklidir. Eger bir havaci, teknigi, bilgisi, becerisi ve
yetenegi ile birlikte moral Gistiinliigiine de sahipse ve bu etkenleri biinyesinde
uyum i¢inde toplamigsa bagarilidir. Hava Okulu bu nitelikleri 6grencilerine
kazandirmak i¢in mevcut imkanlarin seferber eder.

1934 yihnda Yesilkéy’de bulunan Hava Makinist Okulu’na 6grenci
olarak katildim. Ilk yilin sonunda okulumuz Eskigchir’e nakledildi. Tkinci
stif efitimimizi (son yilimizdi) ve fabrika stajimuz burada siirdiirdiik.

9 Haziran 1936 sabahi okulda olagan iistii bir hareket, hazirlik ve
canliik vardi. Cumhurbaskammiz Atatiirk, okulumuza onur verecekti.
Hepimiz O’nu yakindan gérebilmek igin sabirsizlaniyorduk. Saatlerdir,
sabirsizhikla bekledigimiz o mutlu an geldi. Kafalarinin ii teknik bilgiyle,
yirekleri yurt ve Atatiirk sevgisi, saygisi ile dopdolu bir avug geng ugak
teknisyen adayi, sanki kurulu gelik bir yay gibi dimdik, Atatiirk’iin 6niinde,
saygl durusundaydik. Atatiirk bizim grubumuza yaklast, éniimiizden agir
ve vakur adimlarla ilerledi. Yiiz hatlar1 sakin, diigiinceli ve sessizdi. Bu
goriiniimii ile bizlere, gelecegimiz igin o6nemi olan havacihimizin
gelismesinde giivendigini belirtmek ister gibiydi.

Atatlirk’iin, bu teldpatik uyarisini heniiz géreve baglamadan ve o anda
sessizce igimize sindirmig, kalben Atatiirk’e séz verip and i¢mis gibiydik.

Gegen gorev yillarinda, zor kogullar icinde imkansizhiklara ve
yoksulluklara ragmen yiirekten verdiimiz sessiz s6z, bizleri igtenlikle
gérevimize stmstki baglamisti,
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- Atatiirk Goremedi

Atatiirk 29 Ekim Cumbhuriyet Bayramlarinda Hava Kuvvetleri’nin
topluca gegigindeki miktar ve ugug egitimindeki iistiinligline ok dnem verir
ve Bayram gecesi de Ankara Palas salonlarinda ozellikle davet ettirdigi
pilotlarla o giinkii merasim ugusunun elestirisini yaparlardi. Térendeki bu
gecis, birlik ve ugucular igin de bir sinavdi. Ugustan sonra merasim,
komutan icin. tenkit vesilesi olur, birlik, filo ve pilotlarinin iyi veya fena
notlar, yiizlerine kargt agiklanirdi.

1938 senesi 29 Ekim Cumbhuriyet Bayramr’na katilacak Hava
Kuvvetleri, Atatiirk’iin direktifleri uyarinca, diger senelere gore miktar ve
deger bakimindan gelistirilmisti. Ne yazik ki saghg iyice bozulan Atatiirk,
Bayram’daki gegitte bu geligmeyi gorememislerdir. ?

Adin Andvmizdur

Eskigehir'de 10 Kasim 198 giiniinii hi¢ unutamam. Yillar gegmistir,
fakat bugiin bile ayn1 acty1, yeniden yagiyorum.

Gérevime gitmek iizere evimden ayrildiimda yiiregim, act bir
kugkunun kivileimu ile yamyor,rbunahyordu. Kendimi yorgun ve isteksiz
buluyordum. I¢ giidiim beni yaniltmamigti. Géreve bagladiktan kisa bir siire
sonra, garnizon direginde nazli nazli dalgalanan bayrak yariya indirilmis, -
ac1 gercek, tiim yurtta sessizce agiklanmugt. Yildirim ¢arpmigcasina birden
irkildim. Bu ac1 gercege inanamiyor, kabullenemiyordum. Atatirk’a ilk
olarak ortaokul 6grencisiyken, Ankara’da, Cumhuriyet’imizin dokuzuncu
yil déniimii tdrenine izci-olarak katildigimda selamlamigtim. Atatiirk’in
nagini tagtyan tren gece yarisindan sonra Eskisehir'den gegecekti. Son
selarmmi da Eskisehir'de vermek iizere gara gittim. Gece Eskigehir’de
dondurucu bir hava vardi. Ama bunu duyan ve aldiran kim! Gar, yagh -
geng; sivil - resmi iiniformali; oluk - cocuk ile dopdoluydu.

Diinyada higbir lider ulusunun gonliinde, boylesine genis ve derin bir
sevgiye ulagmug olamazdi. Atatiirk, yalmz Tiirk ufuklarndan degil,
yaslanmig diinyamizin ufuklarindan da ender gegen bir yildizdi. O’nun
ulusuna sactig1 15k, bundan sonraki yillarda da azalmadan ve daha giiglii
olarak 1gtyacakti. Tiirk ulusu yiridigi dogru yolda bu igtktan daima
yararlanacak, gii¢ alacaku. '

Uzaklardan duyulan lokomotifin  diiditk ~ sesiyle daldigim
diisiincelerden silkindim. Garda bir kipirdanus, hareketlenme ve kaynasma

9 Fevzi Ugantiirk, Hava Kuvvetleri Dergisi, Haziran 1971, say1 241, s. 52-58.
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oldu. O giines, aligageldigimiz gibi vagonun caminda gériinmemisti.
Giiliimseyerek bakan, yakici ve biiyiileyici mavi gozlerini géremiyorduk.
Herkesin gozlerinden yaglar dékiliiyordu.

Eskisehir’in, yasla kararan bagrindan tren yola ¢ikiyordu. Essiz bityiik
dehay1 sanki simsiki bagrina basmis, goniil verdigi Anadolu’ya, ulusunun
bagkentine gétiirmekteydi.

Fiziki, fani goriintiinden yoksun kalacagiz, fakat gonliimiizde sevgin,
saygin; kafalarimizda ilkelerinle dopdoluyuz. Son nefesimizi verinceye
kadar seni yiireklerimizde taptaze yasatacagiz. Adin andimiz olacak,

iiklandirdigin onurlu yollar daima aydinhk kalacaktir. Tanr rahmetinle
nur iginde yat.

ATATURK AND AVIATION
(Abstract)

This article deals with the importance Atatiirk always attached to
aviation. The developments in aviation during the years following the
foundation of the Republic of Turkey, and the pioneering role Atatiirk
played in the development of aviation in Turkey are described in detail.




