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INGILiZ iISTIHBARAT RAPORLARINDA BERLIN-
BAGDAT DEMIRYOLU
(TEMMUZ-AGUSTOS 1917)

ORHAN OZCAN*

Oz

Berlin-Bagdat Demiryolu, 19’uncu yiizyilin sonlarindan itibaren Os-
manli Imparatorlugu topraklarinda insa edilen ve Almanya’nim yiik-
lenici devlet oldugu bir projedir. Demiryolu, Alman emperyalizminin
genislemesi ve Orta Dogu’daki ¢ikarlarinin sembolii haline gelmistir.
Biiyiik Britanya, 1890’lardan itibaren demiryolu projesini stratejik, ik- 131
tisadi ve askeri bir tehdit olarak gormiistiir. Demiryolu hattr, Osmanlt
Devleti’nin Alman etkisi altina girmesi ve Almanya’nin Orta Dogu’da
askeri, politik ve ekonomik giiciinii artirma girisimi olarak yorumlan-
mis, hattin tamamlanmasinin Ingiliz sémiirge yénetimi ve Hindistan’a
yonelik bir tehdit olusturabilecegi ongoriilmistiir. Birinci Diinya Sa-
vas1 esnasinda Biiylik Britanya tarafindan Bagdat Demiryolu, Alman-
ya’nin Osmanli topraklarina kolayca asker ve mithimmat sevk etmesine
olanak tantyan bir altyapi sistemi olarak yakindan takip edilmis ve stra-

tejik bir mesele olarak ele alinmustir.

Calisma, 18 Temmuz-22 Agustos 1917 tarihleri arasinda Istihbarat
Mezopotamya (Irak) isimli Biiyiikk Britanya istihbarat raporlarindan
olusmaktadir. istihbarat raporlari, 1917 yili kayitlarindan olusmasi ne-
deniyle gerek Birinci Diinya Savast siirecinde Bagdat Demiryolu’nun
gelisimini gerekse Osmanli ordusunun giintimiiz Suriye ve Irak bolge-

sinde askeri hareketleri hakkinda bilgi vermektedir. Arastirmanin temel
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hedefi, ingiliz istihbarat raporlarmnin igerigini analitik bir cercevede ele
alarak, Bagdat Demiryolu’nun Birinci Diinya Savasi’nda Mezopotam-
ya cephesindeki kritik onemini Ingiliz belgeleri iizerinden yeniden
degerlendirmek ve literatiirdeki boslugu doldurmaktir. 1917 yilina ait
Ingiliz istihbarat belgeleri; demiryolunun insa siirecini, Osmanli askeri
organizasyonunun bdlgesel askeri hareketliligi iizerine bilgi toplama ve
analiz etme faaliyetleri hakkinda bilgi vermektedir. Bu nedenle ¢alis-
ma, Biiyiik Britanya istihbaratinin Osmanli imparatorlugu’nun Suriye
ve Irak’ta yiiriittiigli demiryolu insaat faaliyetleri, mithendislik projeleri
ve askeri harekatlar hakkinda topladig: bilgilerden olugmaktadir. Bii-
yiik Britanya’nin yerel istihbarat raporlari, Osmanl Imparatorlugu’nun
askeri stratejilerini ve altyapr projelerini belgeleyerek, saha ajanlari
araciligiyla kritik gelismeleri takip etmistir. Demiryolu ¢aligmalart ve
ingaatin ilerleyisi hakkinda bilgi toplama cabalari, muhasimin askeri
lojistik kapasitesi ve stratejik planlar1 hakkinda bilgi sahibi olma ama-
cini tagimaktadir. Bahse konu istihbarat belgeleri, demiryolu ingaatinin
askeri ve stratejik agidan ne kadar kritik bir neme sahip olduguna isa-
ret etmesi agisindan 6nemli bilgiler sunmaktadir. Calismada aragtirma
yontemi olarak kaynak taramasi, siniflandirma, ¢éziimleme, tenkit ve

sentez sirast izlenmistir.

Anahtar Kelimeler: Berlin-Bagdat Demiryolu, Birinci Diinya Savasi,
Biiyiik Britanya, “Istihbarat Mezopotamya” Raporlari, Osmanli Devleti.
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THE BERLIN-BAGHDAD RAILWAY IN BRITISH
INTELLIGENCE REPORTS
(JULY-AUGUST 1917)

ABSTRACT

The Berlin-Baghdad Railway was a project built on the territory of the
Ottoman Empire from the late 19" century onwards, with Germany as
the contractor state. The railway became a symbol of the expansion
of German imperialism and its interests in the Middle East. From the
1890s onwards, Great Britain saw the railway project as a strategic,
economic and military threat. The railway line was interpreted as an
attempt to bring the Ottoman Empire under German influence and
to increase Germany’s military, political and economic power in the
Middle East. During the First World War, the Baghdad Railway was
closely monitored by Great Britain as an infrastructure system that
would allow Germany to easily deliver troops and ammunition to the

Ottoman territories, and it was treated as a strategic issue.

This study is based on British intelligence reports titled Intelligence
Mesopotamia (Iraq), covering the period from July 18 to August 22,
1917. As these intelligence reports are derived from 1917 records, they
provide insights into both the development of the Baghdad Railway
during World War I and the military movements of the Ottoman
army in the regions corresponding to present-day Syria and Iraq. The
primary objective of the research is to analyze the content of British
intelligence reports within an analytical framework, re-evaluating the
critical importance of the Baghdad Railway on the Mesopotamian front
during World War I through British documents, and to address the gap
in the existing literature. The British intelligence documents from 1917
contain information on the construction process of the railway, the
Ottoman military organization’s regional movements, and intelligence-
gathering activities regarding these developments. Therefore, this
study is based on the intelligence collected by British authorities
concerning the Ottoman Empire’s railway construction activities,

engineering projects, and military operations in Syria and Iraq. British
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local intelligence reports documented the Ottoman Empire’s military
strategies and infrastructure projects, tracking critical developments
through field agents. The efforts to gather information on railway
construction and its progress were aimed at assessing the enemy’s
military logistics capacity and strategic plans. These intelligence
documents are significant as they highlight the military and strategic
importance of railway construction. The research methodology follows
a sequence of source review, classification, analysis, critique, and

synthesis.

Keywords: Berlin-Baghdad Railway, First World War, Great Britain,

“Intelligence Mesopotamia” Reports, Ottoman State.
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GIRIS

Endiistri devrimi, somiirgecilik ve demiryolu arasinda 6nemli bir etkilesim
vardir. Endiistrilesmenin dinamik ve reddedilemez kosullarini bi¢cimlendiren
demiryolu, ham maddenin fabrikaya tasinmasi, iiretilen {iriiniin pazara dagiti-
labilmesi anlamini tagir. Biiyiik Britanya’da Liverpool-Manchester arasindaki
demiryolu hattinin 1830°da aktif hale gelmesi {izerine endiistrinin kolaylasti-
ric1 unsuru olan demiryollari, Avrupa’nin diger iilkelerinde de kullanilmaya
baslanmistir. Avrupa enddiistrisinin gelisimi, artan ham madde ihtiyacini ko-
riiklemistir. Bir ulagim araci olarak demiryolu, ayn1 zamanda 19 uncu yiizy1-
lin ikinci yarisinda yayilmaciligin ve emperyalizmin sembolii haline gelmistir.
Demiryolu yapiminin hizlanmasi sémiirgeci devletlerin kolonilerinde altyapi-
larin gii¢lendirerek orada politik a¢idan daha da koklesmelerini saglamistir'.
Endiistrilesmenin katalizatorii, emperyalizmin motoru olan demiryollar ikti-
sadi ve toplumsal hayatin i¢inde oldugu kadar politika ve askeri alanin da ana
unsuru haline dontismiistiir.

Savas zamaninda demiryolu; askeri malzeme, personelin hizli ve giivenli ta-
sinmasina olanak tanir. Lojistik operasyonlar1 kolaylastirmak veya stratejik
bolgeleri ele gegirmek ve kontrol etmek igin kullanilabilir. Cephe hattindaki
birliklerin ihtiya¢ duydugu mithimmat, erzak ve diger malzemelerin tedarik
edilmesini garanti eden demiryolu, askeri birliklerin hizli bir sekilde cephe
hatlarina tasinmasini ve gerektiginde stratejik geri ¢ekilmeleri veya hizl iler-
lemenin gergeklesmesine 6nemli bir etki saglar?.

Istihbarat raporlar1 ise askeri ve politik liderler igin dnemli bir bilgi kaynag
olup stratejik kararlarin alinmasinda temel teskil etmesinin yani sira hasim
kuvvetler hakkinda belirsizligi en aza indirmek, kendi verimliligini iist diizeye
cikarmak maksadini tagir. Demiryolu gibi stratejik altyap: projeleri hakkinda
bilgi toplama; cografi istihbarat, agik kaynak istihbarati ve teknik istihbarat

1 Endiistri, demiryolu ve emperyalizm iliskisi hakkinda bk. Remzi Avct, “Somiiriiniin Ulasim
Aygitlari: Bagdat Demiryolu Ozelinde Alman Emperyalizmi”, Mukaddime, C 6, S 2, 2015,
5.265-266. Demiryolunun uluslararasi gelisimi hakkinda bk. Esin Kahya, “Tiirkiye’de ilk
Demiryollar1”, Belleten, C 52, S 202, 1988, https://belleten.gov.tr/tam-metin/2014/tur (Eri-
sim Tarihi: 21.06.2024).

2 Martin Van Creveld, Supplying War: Logistics From Wallenstein to Patton, Cambridge
University Press, Melbourne, 1997, p.1-3,36,113. Michael Freeman, Railways and the Vi-
ctorian Imagination, Yale University Press, New Haven and London, 1999, p.25-35,139.
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gibi istihbarat tiirlerinin bir kombinasyonunu igerebilir. Ozel baglamda ula-
sum-iletisim istihbarati ise bir devletin veya organizasyonun gesitli altyap1
projeleri, askeri ve sanayi tesisleri ya da diger stratejik yapilar1 gibi dnemli
fiziksel projelerinin planlama, tasarim ve insa siireclerine dair teknolojik ve
mihendislik kapasitelerini anlamak amaciyla yapilan istihbarat faaliyetlerinin
timiinii ifade eder. Bu tiir istihbarat, 6zellikle rakip devletlerin veya potansi-
yel tehdit olusturan aktorlerin teknolojik, askeri veya ekonomik kapasitelerini
anlamak ve bu kapasitelerin gelecekte nasil bir tehdit olusturabilecegini 6n-
gormek icin kullanilir. Bahse konu istihbarat ¢esitleri disinda, Birinci Diinya
Savasi siirecinde muhasim kuvvetlerin demiryolu hattinda askeri faaliyetleri,
askert istihbarat konusu igerisinde yer almigtir. Telgraf hatlarinin dinlenmesi
gibi sinyal istihbarati ve dogrudan insan kaynaklarindan elde edilen bilgileri
icermesi baglaminda insan istihbarati da konu kapsaminda yer almistir®.

Bagdat Demiryolu, sadece Osmanli topraklar1 boyunca genislemeyi amagla-
yan bir altyap1 projesi olmanin 6tesinde bdlgenin jeopolitik dengelerini de
etkileyen stratejik bir hamle olarak goriilmektedir. Bagdat Demiryolu gibi
biiyiik altyap1 projeleri, askeri operasyonlarin basarisi ve savagin gidisati lize-
rinde yapabilecegi etki yontinden kritik bir 6neme sahip olmasi nedeniyle yal-
nizca bir ulastirma araci olarak goriilmemis ayn1 zamanda Almanya’nin As-
ya’daki yayilmaci hedeflerine hizmet eden bir arag olarak degerlendirilmistir®.

Biiylik Britanya’nin Bagdat Demiryolu hakkindaki istihbarat raporlari, Hin-
distan Ofisi kayitlarina dayanmaktadir. Gizli ibareli dosyalarda yer alan go-
rismelerin igerigi ve bu goriismelerde temas kurulan birimler goz Oniinde
bulunduruldugunda, belgelerin askeri agidan biiyiik nem tasidig1 anlasilmak-

3 Alanlarina gore istihbarat tiirleri ve istihbarat toplama teknikleri i¢in bk. Umit Ozdag, Ts-
tihbarat Teorisi, Kripto Yaymnlari, Istanbul 2014, 5.61-107,115-122.

4 Murat Ozyiiksel, Osmanh Imparatorlugu’na Niifuz Miicadelesi: Anadolu ve
Bagdat Demiryollan, Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, Istanbul 2013, s.xvi-x-
vii,109,121,128,152,265-267,305-307. ilber Ortayli, II. Abdiilhamit Déneminde Os-
manl imparatorlugunda Alman Niifuzu, Ankara Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi
Yayinlar1 No: 479, Ankara. 1981, 5.8,73-101. Lothar Rathmann, Alman Emperyalizminin
Tiirkiye’ye Girisi Berlin-Bagdat, Tiirkcesi: Ragip Zarakolu, Belge Yaynlari, Istanbul
2001, 5.9,14-15,21,24,58,62-72. Sean Mcmeekin, The Berlin-Baghdad Express: The Ot-
toman Empire and Germany’s Bid For World Power, The Belknap Press of Cambridge,
Massachusetts 2010, p.2, 22-23, 32-40, 53, 135-136. Peter H. Christensen, Germany, and
the Ottoman Railways: Art, Empire and Infrastructure, Pristone Pte. Ltd., Singapore
2017, p.1-2, 14-25,30, 155.
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tadir. S6z konusu raporlarda ele alinan temel konular arasinda, Nusaybin’in
dogusundaki Bagdat Demiryolu’nun Musul’a kadar uzatilmasi, istihbarat bil-
gilerinin dogruluguna dair endiseler, demiryolunun insasi siireci, malzeme
nakliyesi, demiryolu gilizergahindaki sehirler ve Osmanli birliklerinin bolge-
sel hareketleri gibi teknik ve askeri detaylar yer almaktadir.

Bu ¢alisma, Birinci Diinya Savasi’nin kritik bir doneminde (Temmuz-Agus-
tos 1917) Biiyiik Britanya istihbaratinin Berlin-Bagdat Demiryolu hakkinda
topladig: bilgileri analiz ederek demiryolunun Osmanli-Alman lojistik agla-
rindaki roliinii ve Ingiliz askerf stratejilerini nasil etkiledigini incelemeyi he-
deflemektedir. Literatiirde eksik kalan 1917 yilina odaklanan bu arastirma,
Ingiliz Ulusal Arsivleri’nden elde edilen gizli raporlari kronolojik ve tematik
bir yaklasimla degerlendirmektedir. Calismanin temel katkisi, demiryolunun
yalnizca emperyal bir proje olarak degil, ayn1 zamanda savasin lojistik denge-
lerini degistiren stratejik bir ara¢ olarak yeniden yorumlanmasidir.

Osmanli Devleti’'nin demiryollar1 ve gli¢ miicadelesi iizerine daha 6nce yerli/
yabanct literatiirde aragtirmalar yapilmistir® ancak Birinci Diinya Savasi bag-
laminda 1917 yilina ait Biiyiik Britanya Harp Dairesinin Bagdat Demiryolu
0zelinde istihbarat raporu iizerine bir ¢aligma yapilmamistir. Calismada, arsiv
belgelerine yer verilmis olmakla birlikte Bagdat Demiryolu iizerine yazilmis
telif eserlere de yer verilmistir. Kaynaklarin kronolojik sirasi, konu biitlinlii-

5 Yerli/yabanc: literatiir icin bk. lber Ortayli, IL. Abdiilhamit Déneminde Osmanlh im-
paratorlugunda Alman Niifuzu, Ankara Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Yaynlar:
No: 479, Ankara 1981. Kemal Beydilli, “Bagdat Demiryolu”, Tiirk Diyanet Vakfi islam
Ansiklopedisi, 4. Cilt, 1988. Esin Kéahya, “Tiirkiye’de Ilk Demiryollari”, Belleten, C 52,
S 202, 1988, https://belleten.gov.tr/tam-metin/2014/tur (Erisim Tarihi: 21.06.2024). Lothar
Rathmann, Alman Emperyalizminin Tiirkiye’ye Girisi Berlin-Bagdat, Tiirk¢esi: Ragip
Zarakolu, Belge Yayinlari, Istanbul, 2001. H. Bayram Soy, Almanya’min Osmanh Dev-
leti Uzerinde ingiltere ile Niifuz Miicadelesi (1890-1914), Phoenix Yaymnevi, Ankara,
2004. Mustafa Sitk1 Bilgin, “The Construction of the Bagdad Railway and Its Impact on
Anglo-Turkish Relations, 1902-1913”, OTAM Dergisi, C 16, S 16, 2004. Sean McMe-
ekin, The Berlin-Baghdad Express: The Ottoman Empire and Germany’s Bid For
World Power, The Belknap Press of Cambridge, Massachusetts, 2010. Kudret Emiroglu,
Umit Uzmay, Demiryolu Ansiklopedisi, TCDD, Ankara, 2012. Murat Ozyiiksel, Osman-
I imparatorlugu’na Niifuz Miicadelesi: Anadolu ve Bagdat Demiryollar1, Tiirkiye Is
Bankas: Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, 2013. Peter H. Christensen, Germany, and the Otto-
man Railways: Art, Empire and Infrastructure, Pristone Pte. Ltd., Singapore, 2017.
Donald Quataert, Osmanh Devleti’nde Avrupa iktisadi Yayihmi ve Direnis (1881-1908),
Iletisim, Istanbul, 2017; Altan Alperen, “Bagdat Demiryolu: Siyasal Sonuglar1 Olan Bir
Tiirk-Alman Demiryolu Projesi”, 21. Yiizyillda Egitim ve Toplum, C 7, S 19, 2018.
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gili ve dnemi dikkate alinarak hazirlanmus, telif eserlerle kiyaslama yapilarak
yorumlanmustir. Bu yo6niiyle ¢alismanin s6z konusu alandaki mevcut boslugu
dolduracagt; Birinci Diinya Savasi, Tiirk ve istihbarat tarihiyle ilgili yeni ca-
ligmalara katki saglayacagi degerlendirilmektedir.

Calisma; Osmanli Cografyast Uzerinde Almanya’nin Emperyalist Hedefleri,
Birinci Diinya Savasi’nda Temmuz 1917’ye Kadar Orta Dogu’da Yasanan
Gelismeler, Biiyiik Britanya Istihbarat Raporlarina Gére Birinci Diinya Savasi
Sirasinda Bagdat Demiryolu ve Sonug basliklarindan olusmaktadir. Istihbarat
raporlarinin orijinal metninde gecen Mezopotamya ifadesi, terciime metninde
aynen korunmustur. Diger yandan istihbarat raporlarinda belirtilen ve Bagdat
Demiryolu’nun giizergahinda olan yer isimleri, giiniimiizde kullanilan isimle-
riyle ve yerlesim yerlerine yakinlig1 ¢cercevesinde ayrica belirtilmistir.

I. Osmanh Cografyasi Uzerinde Almanya’nin Emperyalist Hedefleri ve
Bagdat Demiryolu’nun Gelisimi

Osmanli cografyasi, politik birligini ge¢ tamamlayan Almanya’nin dncelik-
li hedeflerinden biri olmustur. Alman ideologlarin 6ne siirdiigiiniin aksine®
Alman emperyalizmi de Osmanli Devleti’nin iktisadi agidan geligmesini is-
temekten ziyade Tiirklerin bagimsiz iktisadi gelismesi i¢in var olan kosullari
kaldirmak niyetindeydi’. Bu nedenle Alman emperyalizminin Anadolu’ya yo-
nelmesinin nedenlerinden ilki, sanayilesmis Almanya’nin ham madde ihtiya-
cim karsilayabilecegi iizerine sekillenmistir®. Tktisadi menfaatlerin yani1 sira

6 Almanya, Berlin-Bagdat Demiryolu’nu Osmanli topraklarina uygarlastiric bir proje olarak
takdim etmistir. Osmanli cografyasina barig gotiirecek, toprak daha yasanir, ekilir-bigilir
hale gelecek ve karsilikli yarar saglayacaktir. Almanya, demiryolunun kendilerine iktisadi
olarak etki alani agacagimi diisiinmiistiir. Donald Quataert, Osmanh Devleti’nde Avrupa
iktisadi Yayihmi ve Direnis (1881-1908), iletisim, istanbul 2017, 5.121,123.

7 1lber Ortayl, II. Abdiilhamit Déneminde Osmanh imparatorlugunda Alman Niifuzu,
Ankara Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Yaymlart No: 479, 1981, Ankara, s.5,8. Lo-
thar Rathmann, Alman Emperyalizminin Tiirkiye’ye Girisi Berlin-Bagdat, Tiirkgesi:
Ragip Zarakolu, Belge Yayinlari, Istanbul 2001, s.111.

8 Osmanli topraklarinda bakir, demir, krom ve kursun gibi agir sanayide kullanilan yer alt1
zenginliklerinin yani sira sulama tesislerinin inga edilmesiyle gida 6zellikle tahil ve do-
kuma sanayi i¢in pamuk gibi hammaddelere erisebilme imkani veriyor olmasi ve Anado-
lu-Basra gilizergahinin, yayilma aglig1 i¢indeki Alman sermayedarlaria genis bir eylem
alan1 sunmasi, temel etken olmustur. Berlin-Bagdat Demiryolu’nun toplumsal ve iktisadi
etkisi i¢in bk. Quataert, a.g.e., s.124-156. Bagdat Demiryolu ve Almanlarin Ekonomik Bek-
lentileri i¢in bk. Avct, a.g.m., s.275-277. Diinya Siyaseti (Weltpolitik) ve Osmanli-Almanya
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Osmanli Devleti jeopolitigi, Almanya’ya politik ve asker firsatlar sunmak-
taydi. Almanya, kara gilizergahiyla Osmanli cografyasina ulasabilir ve Bilyiik
Britanya’nin deniz ablukasindan sakinabilirdi. Béylece Almanya, Osmanli je-
opolitigini kontrol ederek kuzeyde Carlik Rusya’y1, dogu ve giineyde Biiyiik
Britanya’y1 kontrol etme olanagi bulabilirdi.

Yikilmakta olan bir imparatorlugun cografyasi, Alman emperyalizmine genis-
leme firsati sunarken, uluslararasi giic dengesi de Almanya lehine bir avan-
taj saglamaktadir. Ingiliz-Fransiz ya da Ingiliz-Rus ¢ekismesi, Almanya’ nin
dogu planlarinin rahatsiz edilmeden gelisip biiyiimesine olanak tanimistir
ancak 1888-1918 evresinde iktisadi ve politik olarak devreye konulan Ber-
lin-Bagdat Demiryolu Projesi, Osmanli topraklarinin merkezinden Bagdat’a
oradan Basra Korfezi’ne ulasma amacindadir. Biiyiik Britanya ve Fransa ta-
rafindan insa edilmis izmir, Selanik, Sam ve Kudiis gibi demiryollar1, hinter-
landa uzanan kisa mesafeli bir nitelikte olmasina ragmen Berlin-Bagdat De-
miryolu, Osmanli Devleti’nin merkezinden gecip Basra’ya uzanan, genisleme
potansiyeline sahip ve diger giicler i¢in tehdit unsuru olabilecek niteliktedir.
Bu nedenle Almanya’ya gii¢ katacagi diisliniilen projeye, Biiyiikk Giigler sid-
detle kars1 ¢ikmistir. Almanya’nin demiryolu insa etme plani, basta Biiyiik
Britanya, Fransa ve Carlik Rusya olmak iizere biiyiik giigleri tedirgin etmis-
tir. Biiyiik Britanya, Berlin’den yola ¢ikan bir trenin Basra Korfezi’ne ulas-
masinin Hindistan’daki somiirgeleri ve Hindistan yolu igin tehdit olustura-
bileceginden endise etmistir. Ayrica, Almanya’nin Anadolu {lizerinden Basra
Korfezi’ne erigsim saglamasi, Britanya’nin kontroliindeki Siiveys Kanali’nin
giivenligini de tehlikeye atma potansiyeli tasimistir. Bu durum, Orta Dogu
cografyasinda Biiyiik Britanya ile miicadele igerisinde olan Fransa’y1 da ya-
kindan ilgilendirmektedir. Carlik Rusya’s1 i¢in tehdit, Almanya’nin Bagdat
demiryolu vasitastyla fran-Orta Asya hinterlandina kolaylikla inebilecek ol-
mastydi. Gortildugii lizere siyasi birligini ge¢ tamamlayan Prusya’nin demir-
yolu araciligiyla Orta Dogu lizerinden Asya plani, basta siyasi olmak tizere
iktisadi ve askeri olarak kritik sonuglara neden olma potansiyeline sahiptir. Bu
nedenle basta Biiyiik Britanya olmak {izere Fransa ve Carlik Rusya tarafindan
Almanya’nin Osmanli cografyasinda 6zellikle Orta Dogu’da yaptigi hamleler

yakinlasmasi ve Osmanli Devleti’nin Ingiltere’den uzaklasmas: hk. Soy, a.g.e., 43-95. H.
Bayram Soy, “II. Wilhelm, Weltpolitik ve II. Abdiilhamid”, Tiirkler, Cilt 13, Yeni Tiirkiye
Yayinlari, Ankara 2002, s.25-33.
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yakindan takip edilmistir. Tiirk-Alman is birligine kars1 Biiyiik Britanya ve

Rusya’nin yakinlasmasi dahi s6z konusu olmustur’. Pek ¢ok tarihginin dikkat

cektigi tizere Bagdat Demiryolu, bolgede emperyalizm yarisini hizlandirmak-

la birlikte Birinci Diinya Savagi’nin ¢ikmasinda da temel argiimanlardan birisi
haline doniismiistiir'®.

Uzun stiredir Prusyali askeri danmismanlarin Osmanli ordusunu modernize

etmesi ve dolayisiyla Tiirk ordusu iizerinde etkisinin olmasinin'' yani sira

9

Ozyiiksel, a.g.e., s.xvi. Emiroglu, Uzmay, a.g.e., 5.43; Rathmann, a.g.e., 5.62-64,76-

79,120-123; Ortayli, a.g.e., s.22-25. Alperen, a.g.m., s.2-6; 1902 Osmanli Devleti-Alman-
ya imtiyaz antlagmasi sonrast 1905°te Biiyiik Britanya basta olmak tizere Fransa ve Carlik
Rusya liggeninde Almanya ¢evrelenmeye baslamistir. Almanya, siki takipten Carlik Rusya
ile 1911°de yaptig1 antlasma ¢er¢evesinde kurtulmaya ¢aligmistir. Anadolu’da Alman de-
miryollarmin Konya hattina uzanmasiyla birlikte Biiyiik Britanya- Fransa-Carlik Rusya,
Osmanli Devleti iizerine 1893’ten itibaren yogun bir baski olusturmaya baslamustir. Oz-
yiiksel, a.g.e., s.xviii, 68-83. Anadolu demiryolunun bir devami olarak Bagdat Demiryolu,
Konya’dan Adana’ya, Adana’dan da Halep ve Musul iizerinden Bagdat’a kadar uzanmak-
tadir. Bu hat daha sonra Bagdat’tan Basra’ya kadar uzatilmasi planlanmistir. Bagdat Demir-
yolu’na Hicaz Demiryolunun da eklenmesi diisiiniilmiistiir. Bagdat Demiryolu, Konya’dan
Bagdat’a kadar 1600 km’lik bir hattir. Alperen, a.g.m., s.8. Hi¢bir demiryolu projesi, Bag-
dat Demiryolu’nun uluslararasi arenada etkili oldugu kadar biiyiik bir etki olusturmamustir.
Insas1 tamamlandikga politik, askeri ve iktisadi karakteri daha fazla 6n plana ¢ikan proje,
Biiyiik Giigler arasinda ciddi politik ¢ekismelere neden olmus ve Birinci Diinya Savasi
oncesindeki kutuplagmay1 da hizlandirmistir. Avci, a.g.m., s.265.

10 Niyazi Berkes, Tiirkiye’de Cagdaslagma, Yap1 Kredi Yayinlari, Istanbul 2013, 5.365; Fa-

11

hir Armaoglu, 20. Yiizyil Siyasi Tarihi (1914-1995), Kronik Kitap, istanbul 2018, s.46;
Mustafa Sitkr Bilgin, “The Construction of the Bagdad Railway and Its Impact on Ang-
lo-Turkish Relations, 1902-1913”, OTAM Dergisi, C 16, S 16, 2004, s.110; Avci, a.g.m.,
$.264-265. Birinci Diinya Savasi éncesinde Bagdat Demiryolu meselesi hakkinda Ingiltere
ile Almanya arasindaki anlagsmazliklarin ¢6ziimii ve antlasma hakkinda bk. H. Bayram Soy,
“Birinci Diinya Savast Osmanli Devleti’ni Parcalamak I¢in mi Yapildi? Savasin Cikis Se-
beplerine Osmanli Devleti Baglaminda Yeniden Bir Bakis”, ed. Halil Cetin, Lokman Erde-
mir, Savas Tarihi Arastirmalar1 Uluslararasi Kongresi 100. Yilinda 1. Diinya Savasi ve
Mirasi, 1. Cilt, 6-8 Kasim 1914, 5.27-34, 38-39.

Osmanli ordusunda Alman askerlerin gérev almasi, III. Selim déneminde Albay von Goet-
ze’nin topgu birliklerini denetlemesiyle baslamis, II. Mahmut zamaninda Moltke ile devam
etmigtir. 1877-1878 Tiirk-Rus Savasi’nda alinan agir yenilgi, Prusyali subaylarin Osmanli
ordusundaki roliinii artirmistir. II. Abdiilhamit déneminde, Ingiltere, Fransa ve Rusya’ya
kars1 denge unsuru olarak 1870°te Fransa’ya karsi tistiinliigiinii kanitlayan Alman ordusuyla
yakin iligkiler kurulmustur. 1880-1888 arasinda Osmanli-Alman ticari ve siyasi iligkileri-
nin zirvede oldugu bu donemde, askeri is birligi de gelistirilmistir. II. Abdiilhamit, May1s
1880°de Almanya’dan bir kurmay heyeti talep etmis ve 11 Nisan 1882’de yapilan anlagsma
ile Albay Kaehler, Yiizbas1 Kamphovener, Yiizbast Von Hobe ve Yiizbasi Ristow Osman-
It ordusunda reform yapmak iizere goreve baslamigtir. Albay Kaehler, Alman silahlarinin
Osmanli ordusuna alinmasinda ve 1882’de baslayan reformlarda 6nemli bir rol oynamustir.
Kaehler’in 1886°daki dliimiiniin ardindan Von der Goltz Paga misyon sefi olarak atanmis
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Alman sermayesinin, demiryolu vasitasiyla Osmanli cografyasinda yayilma-
st hiz kazanmigtir. Alman Bagbakan Bismarck’in Sark Meselesi’ne yaklagi-
minm aksine II. Wilhelm’in 1888’de Alman Imparatoru olmasiyla Alman-
ya’nin Osmanli politikasinda 6nemli degisimler yasanmistir. Haydarpasa,
Berlin-Bagdat Demiryolu’nun en 6nemli ara istasyonlarindan birisi olurken
demiryolu projesi, Dogu-Bati’nin biitlinlestirildigi ve Alman emperyalizmi-
nin somutlastig1 bir yapiya evrilmistir. Alman ¢elik raylari; ¢olleri, daglari,
batakliklar1 agip Avrupa’nin (6zelde Alman) teknolojisini Asya’ya tagirken
Dogu’nun ipegini, baharatlarini, madenlerini de Almanya’ya tagima amacin-
daydi. Kayser kendisini 300 milyon Miisliimanin dostu olarak ilan ederken
Biiyiik Giigler arasinda dengenin saglanmasi amaciyla II. Abdiilhamit’in'? de
giivenilir mittefiki olmustur. Bu sebepten Almanya ve Osmanli Devleti, Bag-
dat Demiryolu Projesini karsilikli menfaat iligkisi olarak degerlendirmistir'?.

Osmanli Imparatorlugunda demiryolu, Tanzimat Déneminde baslamis ol-
makla beraber Duyln-1 Umumiyenin kurulmasiyla hiz kazanmis', Osman-
I1 imparatorlugu topraklarinda Almanya’ya verilen imtiyazlarla 1888, 1889,
1892, 1894, 1897 ve 1903’te pek ¢cok demiryolu tamamlanmistir. 12 Agustos
1888°de Paris-Viyana-Istanbul Semplon Ekspresi, Sirkeci Istasyonuna torenle
ulagirken'® Almanya’nin doguya ulastigini gosteren bir sembol haline gelmis-
tir. 24 Eyliil 1888°’de Osmanli Devleti’nin ¢ikarmis oldugu irade ve 4 Ekim
1888’de Alman Disigleri Bakaninin izniyle Deutsche Bank-Osmanli Devleti

ve Osmanli ordusunda etkili gorevler tistlenmistir. Naci Yorulmaz, Biiyiik Savasin Kara
Kutusu: II. Abdiilhamid’den Birinci Diinya Savasi’na Osmanh Silah Pazarinin Perde
Arkasi, Kronik Kitap, Istanbul 2018, s.117-150; Ozyiiksel, a.g.e., s.45-48; Alperen, a.g.m.,
s$.3-4,6; Rathmann, a.g.e., s.70-71; Ortayli, a.g.e., 5.28-29,45-49,57-72.

12 1878 Berlin Kongresi, Osmanli Devleti’nin i¢ ve dis politikasinda 6nemli degisikliklere ne-
den olmustur. Osmanli ekonomisinin 1881°de iflasini agiklamasi ve Duyin-1 Umumiye’de
Biiyiik Giiclerin ekseri hakimiyeti, Alman niifuzunun Osmanli Devleti icerisine yerlesmesi
i¢in uygun ideolojik ortami1 hazirlamistir. II. Abdiilhamit de Ingiliz-Fransiz ve Rusya blo-
gu tizerindeki baskisina karst Alman yanlist bir politika izlemeye baglamistir. Armaoglu,
a.g.e., s.46; Berkes, a.g.e., s.365; Ortayli, a.g.e., 5.26-27, 41-45.

13 Quataert, a.g.e., s.122-123; Alperen, a.g.m., s.2-3; Avci, a.g.m., 5.264-265,266-268. Cay-
dirmanin kilit noktast, ittifak kurmaktir temelinde hareket eden II. Abdiilhamit’in stratejik
ongoriisti, Alman ittifakini saglam zeminde insa etmektir. Bu nedenle Osmanli Devleti ve
Almanya arasinda askerd, iktisadi ve politik is birliginin en 6nemli araci, Bagdat Demiryolu
olmustur.

14 Ortayly, a.g.e., s.22-23; Berkes, a.g.e., s.365.

15 Berkes, a.g.e., s.365.
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arasinda Haydarpasa-Ankara Demiryolu (Izmit-Eskisehir-Ankara 486 km)
yapim siireci baglamigtir'®. II. Wilhelm’in 18 Ekim 1898’de!” II. Abdiilhamit’i
Istanbul’da ziyaretiyle fikirsel temelleri atilan Bagdat Demiryolu projesinin
imtiyazi, 16 Ocak 1902°de II. Abdiilhamit'® tarafindan Almanlara verilmistir.
Boylece, Ingiliz, Rus ve Fransizlarin olusturdugu ortak diismanlik zemininde,
Alman-Osmanli is birligi temellenmis ve sekillenmistir. Alman miithendisler
ve Tiirk iscilerden olusan ekip, Mayis 1906’da Haydarpasa’da yeni ve gor-
kemli bir garin temel atma torenine katilmigtir. Osmanli Devleti ve Almanya
arasinda 1908’de Bagdat Demiryolu Antlagsmasi imzalanirken Alman miihen-
disler, Toros daglarinda ilk etiit ¢aligmalarina da baglamistir'’®. Almanya ve
Osmanli Devleti’nin is birligiyle yiiritiilen demiryolu projesi kapsaminda,
Berlin-Basra Demiryolu’nun énemli bir baglant1 noktas1 olan Bagdat Demir-
yolu’nun Istanbul’dan Irak’a kadar ulasmasi hedeflenmistir. Daha yaygin ola-
rak Berlin-Bagdat Demiryolu olarak bilinen bu hattin ingas1 ve finansmani bir
donem tikanmis ancak 1903’te Deutsche Bank, Wiener Banksverein, Schwe-

16 Kudret Emiroglu, Umit Uzmay, Demiryolu Ansiklopedisi, TCDD, Ankara 2012, 5.2-9;
Kemal Beydilli, “Bagdat Demiryolu”, Tiirk Diyanet Vakfi islam Ansiklopedisi, 4.Cilt,
1988, 5.442-444; Ozyiiksel, a.g.e., 5.55-65; Ortayl, a.g.e., s.73-74,81; 4 Mart 1889°da Ana-
dolu Demiryollar1 Sirketi (Société du Chemin de fer Ottoman d’ Anatolie) kurulmus ve 13
Nisan 1903’te Bagdat Demiryolu Sirketi (Société Impérial Ottomane du Chemin de fer de
Bagdad) resmi olarak kurulmustur. Beydilli, a.g.m., s.442-444.

17 Kayzer II. Wilhelm 1889°da ilk kez II. Abdiilhamit ve dolayistyla Osmanli Devleti’ni Is-
tanbul’da ziyaret ettikten 9 yil sonra 1898’de ikinci kez Osmanli Devleti’ni ziyaret etmistir.
Ahmet Emin Yalman, Birinci Diinya Savasi’nda Tiirkiye, ¢ev. Birgen Kesoglu, Tiirkiye
Is Bankas:1 Yayinlari, Istanbul 2019, s.46; Peter H. Christensen, Germany and the Ot-
toman Railways: Art, Empire and Infrastructure, Pristone Pte. Ltd., Singapore 2017,
p.17; Ortayli, a.g.e., s.52-56; Ozyiiksel, a.g.e., s.113; Alperen, a.g.m., 5.5-6. II. Wilhelm
Filistin gezisindeyken 31 Ekim 1898’de Genel Konsolos Wilhelm Stemrich, Bagdat Demir-
yolu’nun 500 Milyon Franklik maliyetine karsilik maliyet-karlilik avantajinin olamayacag:
yoniinde demiryolu projesi yerine Alman Deniz Filosunun gelistirilmesi yoniinde olumsuz
bir rapor hazirlamistir. Ozyiiksel, a.g.e., s.125-131.

18 II. Abdiilhamit, demiryollar1 vasitastyla Osmanli Devleti’nin ekonomik kalkinmasinin bag-
layacag1, dagilma siirecinin durdurulabilecegi ve Asya’daki topraklarin savunulmasinin ko-
laylasacagint degerlendirmistir. Bagdat Demiryolu imtiyazinin Almanya’ya verilmesinde
Marschall von Bieberstein’in 1897°de Almanya’nin istanbul Biiyiikelgiligine atanmasinin
o6nemli bir rolii olmustur. Almanya’da 1897 yili Alman emperyalizminin doniim noktasi
olarak da degerlendirilir. Ozyiiksel, a.g.e., s.105-106; Rathmann, a.g.e., 5.65-69; Ortayli,
a.g.e., s.44; Berkes, a.g.e., 5.365.

19 Sean Mcmeekin, The Berlin-Baghdad Express: The Ottoman Empire and Germany’s
Bid For World Power, The Belknap Press of Cambridge, Massachusetts 2010, p.1-4; Oz-
yiiksel, a.g.e., s.97-98; Rathmann, a.g.e., s.75; Quataert, a.g.e., s.122-123; Alperen, a.g.m.,
s.6.
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izerische ve Osmanli Bankasinin mali destegiyle proje yeniden canlandiril-
mistir. Demiryolu hattinin insasi ise Philip Holzman Insaat Sirketi tarafindan
ustlenilmistir?.

II. Birinci Diinya Savas’nda Temmuz 1917’ye Kadar Orta Dogu’da
Yasanan Gelismeler

Biiyiik Britanya, Bagdat-Berlin Demiryolu hattinin ingiliz egemenligindeki
bolgeler iizerinde dolayli bir baski kurdugunu ve demiryolunun Orta Do-
gu’daki mevcut giic dengesini istikrarsiz hale getirdigini fark etmistir. Bu ag1-
dan Biiyiik Britanya, Bagdat Demiryolu’nu Almanya’nin bolgedeki yayilmaci
politikalarinin bir araci olarak degerlendirmistir. Birinci Diinya Savasi esna-
sinda Almanya’nin demiryolu vasitasiyla Osmanl cografyasinda kolayca as-
ker ve askeri malzeme sevk ederek savasta basarili olabilecegi ve uzun vadede
Orta Dogu’da askeri varlik insa edebilmesine olanak tantyacagi 6ngdriisiinden
yola ¢ikarak demiryolu, Biiyiik Britanya tarafindan yakindan takip edilmistir.

Birinci Diinya Savasi’nda Bagdat Demiryolu’nun stratejik énemi dikkate
alindiginda, kronolojik acidan asagidaki askeri hadiseler dikkat ¢ekmektedir.
Biiytik Britanya, Kanal Cephesi’nde basar1 kazanmasi iizerine Filistin ve Irak
cephelerini acarak taarruz iistiinligiinii eline ge¢irmistir. Bilylik Britanya or-
dusu, 7-22 Kasim 1914°te Basra Korfezi'ne bir ¢ikarma gergeklestirmigtir. 7
Aralik 1915-29 Nisan 1916 tarihleri arasinda Kit’iil Amare’de Ingiliz ordusu,
biiyiik kayiplar vererek maglup olmus ve bu durum Ingiliz ordusu igin prestij
kaybina neden olmustur ancak Biiyiik Britanya, 29 Aralik 1916’da yeniden
saldirtya gegerek Tiirk birliklerinin kuzeye dogru geri ¢ekilmesine neden ol-
mustur®'. Osmanli Devleti’ne kars1 baslatilan Arap Isyani, ingilizlerin Osman-

20 Emiroglu, Uzmay, a.g.e., s.43-48; Christensen, a.g.e., p.19. Bagdat Demiryolu’nun yapimi-
na 1903 yilinda baslanmistir. Alperen, a.g.m., s.10.

21 Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, Cilt: 3, Irak-iran Cephesi, 1914-1918, 1. Ki-
sim, Genelkurmay Basimevi, Ankara 1979, s.70-71,834.;Kemal Ar1, Birinci Diinya Sava-
s1 Kronolojisi, Genelkurmay Basimevi, Ankara 1997, s.77; Birinci Diinya Harbinde II.
Cilt, II. Kisim, Kafkas Cephesi, 2°nci Ordu Harekati, 1916-1918, haz. Resat Giileken,
Genelkurmay Basimevi, Ankara 1978, 5.240. 6-7 Kasim 1914°te Ingilizler, Basra Korfe-
zi’nin girigsindeki Fav Kalesi’ne asker ¢ikarmigtir. Ardindan, 10 Kasim 1914°te 500 kisilik
bir birligi Saniye’ye sevk etmistir. Osmanl Devleti, 11 Kasim 1914’te itilaf Devletleri’ne
savas ilan etmis, ardindan 17 Kasim’da Tiirk ve Ingiliz kuvvetleri arasinda Kiitiizzeyn (Ha-
rabe) Muharebesi yasanmigti. 19-20 Kasim’da Osmanli birlikleri Basra’y1 bosaltmis, 21
Kasim’da ise Ingiliz General Barret’in emriyle sehir resmen isgal edilmisti. Ertesi giin In-
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Ir’ya kars1 yeni bir cephe agma stratejisinin pargasi olmus ve bu isyan, bolgedeki
Osmanli hakimiyetinin ciddi sekilde zayiflamasina yol agnustir. Ingiliz istihba-
rat1, isyanin organizasyonunu ve liderlik yapisini izleyerek, yonlendirerek ve
askeri/mali acidan destekleyerek isyanci gii¢lerin Osmanl kuvvetlerine karsi
etkinligini artirmistir. Yerel giliglerin isyani, Osmanli Devleti acisindan sava-
sin gerek bolgesel gerekse genel seyrine yikict bir darbe vurmustur. Osmanlt
Devleti, Almanya’nin savasin baglarinda bekledigi “Cihat” etkisinin aksine, or-
taya c¢ikan yeni tehditler kargisinda moral agisindan biiyilik bir ¢okiis yasamis
ve askeri anlamda agir kayiplara ugramistir. Askeri ve diplomatik bakimdan
Arap Isyani’min ingiliz kuvvetlerine savas alanindaki destegi ise onemli lgii-
de olumlu olmustur. isyan, ingilizlerin Orta Dogu’daki stratejik pozisyonunu
giiclendiren adimlar atmasini saglarken yeni stratejiler kurmasinda kolaylasti-
ric1 bir atmosfer de olusturmustur. Arap Isyam ile Ingiliz kuvvetleri, savasin
yerel gii¢lerinden faydalanarak ¢atismanin farkli boyutlarini daha iyi kavramisg
ve stratejik karar alma siireclerinde bu unsurlar etkin bir sekilde kullanmastir.
Arap Isyam, Ingilizlere Osmanli ordusuna kars1 yeni bir cepheden taarruz etme
imkani saglamig ve savasin gidisatini etkileyen kritik faktorlerden biri olarak
degerlendirilmigtir®.

Irak Cephesi’nde diger 6nemli bir gelisme ise 11 Mart 1917°de Bagdat’in
Ingiliz kuvvetleri tarafindan isgal edilmesidir. Ingiliz kuvvetleri, Irak Cephe-
si’nde harekatlar organize ederek Osmanli kuvvetlerinin bolgedeki kontrolii-
ni zayiflatmig, Bagdat’1 ele gecirdikten sonra kuzeye yonelmislerdir. Bahse
konu ilerleme ve harekatlar, Ingiliz kuvvetlerinin bolgedeki stratejik konumu-
nu giiglendirmistir. Osmanli kuvvetleri®, savunma hatlarini Irak’in kuzeyine

giliz ordusu Basra’da ordugah kurmus, 5 Subat 1915°te ise 12. Ingiliz Tugay1 bolgeye ulas-
mistt. Osmanli kuvvetleri, 12 Nisan 1915°te Siileyman Askeri Bey komutasinda Basra’ya
taarruz etmis, ancak agir kayiplar vermesi lizerine Kutii’l-Amare’ye geri ¢cekilmek zorunda
kalmisti. Ari, a.g.e., s.71-72,77-79,105,128; Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, Cilt:
3, Irak-iran Cephesi, 1914-1918, 1. Kisim, s.70-71,79, 83.

22 Bk. Arap Isyani hakkinda. George Antonius, Arap Uyanisi, cev. Mehmet Akif Kog, Mu-
hammed Karakus, Selenge, istanbul 2021, s.149-171; Ismail Kose, ingiliz Arsiv Belgele-
rinde Arap Isyam, Kronik, istanbul 2018, s.211-402; M. Dervis Kilinckaya, Osmanh Y6-
netimindeki Topraklarda Arap Milliyetciliginin Dogusu ve Suriye, Atatiirk Arastirma
Merkezi, Ankara 2008, s.85-93.

23 Osmanl kuvvetleri, 6’nc1 Ordu sorumlulugunda 13’{incii ve 18’inci kolordulardan olus-
mustur. Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi Irak Cephesi, 3’iincii Cilt 1’inci Kisim,
$.79-85; Birinci Diinya Harbinde II. Cilt, II. Kisim, Kafkas Cephesi, 2’nci Ordu Ha-
rekati, 1916-1918, s.308.
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cekmistir’*. Bu gelismeler sonucunda, Bagdat Demiryolu’nun tamamlanmasi,
askeri lojistigin siirdiirtilebilirligini saglamak acisindan temel bir gereklilik
olarak goriilmiistiir. Bagdat Demiryolu’nun en 6nemli asamalarindan birini
teskil eden Musul Demiryolu’nun tamamlanmas1 hem Itilaf devletleri hem de
Ittifak devletleri agisindan askeri ve lojistik acidan 6neme kazanmistir. Os-
manli Devleti, bu sebepten demiryolu insaatinin bir an dnce tamamlanma-
st icin gereken cabay1 gostermistir. Diger yandan savasin beklenenden uzun
siirmesi ve savag yorgunlugu, Biiyiik Gliglerin kirilganliklarint da ortaya ¢i-
karmistir. Ingiliz askeri yetkilileri ise demiryolu insasiyla birlikte giizergah
boyunca artmasi beklenen askeri hareketlilige odaklanmistir.

III. Biiyiik Britanya Istihbarat Raporlarina Gére Birinci Diinya Savasi
Sirasinda Bagdat Demiryolu

Bagdat Demiryolu, Birinci Diinya Savas1 sirasinda Osmanli Imparatorlugu ve
Almanya i¢in sadece bir altyap1 projesi degil, ayn1 zamanda stratejik bir savas
araci olarak da 6nemli bir yer tutmustur. Bu demiryolu, bolgedeki askeri ve
lojistik dengeleri degistirebilecek bir potansiyele sahipti ve Biiylik Britanya,
bu projeyi Almanya’nin bolgedeki yayilmact politikalarmin bir aract olarak
gormekteydi. Ingilizler, demiryolu hattinin insas1, giizergihi ve teknik de-
taylar1 hakkinda kapsamli bir istihbarat toplama siireci baslatarak bu bilgileri
savas stratejilerine entegre etmeye c¢alismislardir. 18 Temmuz 1917 tarihinde
Mezopotamya Genel Komutanlig: tarafindan Askerd Istihbarat Daire Bagkan-
lig1’na gonderilen X 3248 numarali gizli telgraf, bu siirecin bir parcasi olarak
kaydedilen belgelerdendir. Bu telgraf, Bagdat Demiryolu’nun insasi ile ilgili
elde edilen bilgilerin ve analizlerin, ingiliz istihbaratmin savasin gidisatini
etkileme c¢abalar1 agisindan ne denli kritik bir rol oynadigini gostermektedir.
Istihbarat raporunda,

“1912°de Musul’daki Bagdat Demiryolu’nun Sektor Sefi olan Mdsyd
Aublé’nin?*, Musul’un batisindaki bélgeyi, planlanan demiryolu insa-

24 Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi Irak Cephesi, s.79-85; Birinci Diinya Harbinde
II. Cilt, II. Kisim, Kafkas Cephesi, 2°nci Ordu Harekati, 1916-1918, s.308. Osman-
11 kuvvetleri, Fetha Bogazi-Cebelehamrin Hatti’na ¢ekilmistir. Birinci Diinya Harbinde
Tiirk Harbi Irak Cephesi, s.79-85; Birinci Diinya Harbinde II. Cilt, II. Kisim, Kafkas
Cephesi, 2°nci Ordu Harekati, 1916-1918, s.308.

25 Emile Aublé ile ilgili biyografik bir eser tespit edilememis olmakla birlikte Murat Ozyiik-
sel’in Osmanli Imparatorlugu’na Niifuz Miicadelesi: Anadolu ve Bagdat Demiryollar:
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at1 hakkinda derin bilgiye sahip oldugu anlasilmaktadir. Mdsyo Aublé,
Tiirkiye ile savasin patlak vermesinden hemen dnce Bagdat’tan ayrildi.
Fransiz Hiikimeti’'nden Derbisidus®® ile Musul arasinda insa edilmesi
gereken kopriilerin sayis1 ve biiyiikliigii ile olusum seviyesinin gerekli
(kelime eksik) hakkinda bir tahmin istenebilir mi? Bu faktdrler, Musul’a
dogru demiryolu insasinin hizint yakindan etkilemektedir” ifadelerine
yer verirken ilgili istihbaratin Hindistan’a génderildigi bildirilmistir.?’

Ingiliz HiikGimeti, 1912°de Bagdat Demiryolu sefi olarak gérev yapan Mosyd
Aublé’ye ulagmak i¢in Fransiz Hiikiimetiyle iletisime ge¢mis ve Derbisidus
ile Musul arasindaki planlanan demiryolu insasina dair detayl bilgi talep et-
mistir. Bu adim, Bagdat Demiryolu’nun savas siirecinde Musul’a ne kadar
hizli ulasabilecegini tahmin etmeyi amaglamaktadir. Bu tiir tahminler, askeri
birliklerin sevkiyati, lojistik destek sistemlerinin optimizasyonu ve stratejik
kararlarin alinmasi agisindan biiyiik 6nem tasimaktadir. Ayrica, toplanan bil-
gilerle eksik enformasyon ac¢igimin kapatilmasi, mevcut bilgilerin dogrulan-
mast ve istihbarat raporlarinin giivenilirliginin artirilmast hedeflenmistir. Bu
bilgiler, bolgenin topografik ve stratejik 6zelliklerine dair derin bir anlay1s
saglamaktadir.

Bununla birlikte Ingilizler, Osmanli’nin askeri lojistik kapasitesini deger-
lendirmek amaciyla Fransiz miihendisler ve gesitli kaynaklardan istihbarat

isimli galismasinda ve Haci Sari’nin Osmanli Imparatorlugu’nda Yabanci Istihdami, Ana-
dolu-Bagdat ve Hicaz Demiryollart Ornegi (1888-1918) isimli yiiksek lisans tezinde ismine
rastlanmustir. Murat Ozyiiksel, esere atifta bulunmustur. H.Sar1, demiryolu insa siirecinde
Osmanli’da bulunan yabancilar listesinde yer vermistir. H.Sar1, listede meslegini mithen-
dis, milliyetini Fransiz, calistig1 yeri Bagdat, gérevi Bagdat Hatt1 I'V. Kisim Sube Midiirii
olarak gostermistir. H.Sar1, Emile Aublé’nin milliyetini Fransiz olarak belirtmistir. Oysa
Ingiliz istihbarat belgelerinde Isvicreli oldugu ileri siiriilmiistiir. Ozyiiksel, a.g.e., s.188;
Haci Sar;, Osmanh imparatorlugu’nda Yabana istihdami, Anadolu-Bagdat ve Hicaz
Demiryollar1 Ornegi (1888-1918), istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii [ktisat
Anabilim Dali iktisat Tarihi Bilim Dali, Yaymlanmanus Yiiksek Lisans Tezi Istanbul 2011,
s.124. Ayrica Bagdat Demiryolu’yla ilgili olarak Emile Aublé’in Bagdad-Son Chemin De
Fer, Son Importance, Son Avenir (Bagdat: Demiryolu, Onemi, Gelecegi) isimli Fransizca
yazilmig 1917°de Paris’te yayinlanmis bir kitabi vardir. Ozyiiksel, a.g.e., s.188.

26 Derbisiyeh/Derbisiyah (Darbasryah), gliniimiizde Suriye’nin Tiirkiye sinirinda yer alan
yerlesim yeridir. Suriye’de Haseke iline bagli olan Al-Darbasryah isimli yerlesim yeridir.
Derbisiyeh, Resulayn’in dogusunda yer alir ve Resulayn’a kus ugumu 57 km uzakliktadir.
Derbisiye, Bagdat Demiryolu hattinin gectigi 6nemli noktalardan biridir.

27 10OR: L/MIL/5/808. No. X 3248. 18th July 1917. Secret. From General Officier Com-
manding, Mesopotamia, to Director of Military Intelligence.
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toplamaya ¢alismaktadir. Rapor, Ingilizlerin demiryolu giizergahi ve insaat
hizina iligkin teknik verileri savas stratejilerine entegre etme cabalarini ortaya
koymasinin yani sira Fransiz Hiiklimeti’nin bu siirecte aktif rol almasi, elde
edilen istihbaratin giivenilirligini artirmaktadir. Bu tiir analizler, istihbaratin
yalnizca savas sahasinda degil, ayni1 zamanda altyap1 projeleri ve miithendislik
unsurlar iizerinden nasil sekillendirildigini gostermektedir. Bu durum, enfor-
masyonun miikemmellestirilmesi olarak 6zetlenebilir ve hem askerl hem de
stratejik planlamalar i¢in kritik bir temel olusturmaktadir.

19 Agustos 1917°de saat 20.30’da Askeri Istihbarat Daire Baskanligi’ndan
Mezopotamya Genel Komutanligi’na 39819 numarali sifreli telgrafla génde-
rilen belge, Musul ve civarindaki demiryolu insaat caligmalaria iliskin bir
askeri istihbarat raporunu kapsamaktadir. Raporda,

“Midilli’den gelen rapora gore, No. 37483’te bahsedilen firari, mayis
aymda Mardin ve Diyarbakir arasinda 10.000 ila 20.000 Hristiyan isgi-
nin demiryolu ingasinda ¢alistirildigini soyliityor ve gegen yil Palu bol-
gesinde on taburun bir tabura azaltildig1 bir 6rnek veriyor. Mardin’in
batidan Musul, Diyarbakir ve Bitlis’e gelen iletisim hatlarinin kavsagi
oldugunu ve batidan Musul’a giden tiim birliklerin Mardin’den gectigi-
ni 1srarla belirtiyor. Gegen may1s ayinda Resulayn (Ras el Ain)*® ile Tel
Ermen® arasinda 3000 ila 4000 ftilaf esiri tarafindan standart hat ge-

nisliginin tamamlandigini ve Mardin’e dar hat ile ulasildigini séyliiyor.

Resulayn’dan Nusaybin (Nisibin)’e*® dogru bir demiryolu olmadigini

28 Resulayn, Tiirkiye’de Sanliurfa iline bagh Ceylanpinar ilgesinin giineydogusunda Suriye’de
bulunan yerlesim yeridir. Suriye’nin kuzeydogusunda Haseke vilayetinde yer alir. Sezen,
a.g.e., s.154. Islahiye-Resulayn Demiryolu 453 km 1911-1914 yillart arasinda yapilmis-
tir. Ortayl1, a.g.e., s.102. Adana’dan giineye, Bagdat’tan kuzeye 1911-1914 yillar1 arasinda
asagidaki hatlar ¢caligmaya baglamistir: Bulgurlu-Ulukisla 38 km (1911), Dorak-Yenice 13
km (1912), Yenice-Mamure 97 km (1912), Radsu-Halep-Trablussam 203 km (1912), Ulu-
kigla-Karapinar 53 km (1912), Toprakkale-iskenderun 59 km (1913), Bagdat-Sumike 62
km (1914), Trablussam-Tel Ebiad 100 km (1914), Sumike-Istabolat, Istabolat-Samarra 57
km (1914). Birinci Diinya Savasi patlak verdiginde 1715 km Konya-Bagdat Demiryolu nun
887 km tamamlanmustir. Yapilmadan kalan Toros daglarindaki 38 km lik yol, Amanos Hatt1
100 km ve Samarra-Musul-Tel Ebiad/Tel Abyad Hatt1 690 km idi. Rathmann, a.g.e, s.101-
102. Emiroglu, Uzmay, a.g.e., s.9.

29 Tel Ermen ya da Tel Armen, giintimiizde Mardin ili Kiziltepe ilgesidir.

30 Nisibin olarak ifade edilen yer, Mardin ili Nusaybin ilgesidir. Tahir Sezen, Osmanh Yer
Adlari, Bagbakanlik Devlet Arsivleri Genel Miidiirliigli Yaym No:26, Ankara 2017, s.584.
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ve Mardin’den Musul’a uzanan bir hattin basladigini gérdiigiinii 1srarla
belirtiyor. Bu baglamda, Aublé, Meissner®! igin Mardin’den Dicle iize-
rindeki Fishabur®? (Feishkhabur)’a ve oradan da sol kiy1 boyunca Mu-
sul, Altun Kurpi ve Kerkiik’e giden bir hizalama ¢alismasi yapti. May1s
basindaki Derbisiye’deki demiryolu basligi raporuyla ilgili olarak, Nu-
saybin’den Cizre (Jezireh) ve Fishabur’a giden yollarin birlestigi yere
yakin, Cizre’nin yaklasik 10 mil giineybatisinda Derbajia adinda bir yer
oldugu not edildi, bk. Cilt IV., Mezopotamya, sayfa 262. Cizre veya
Figshabur’a dogru demiryolu insasi hakkinda herhangi bir bilginiz var
m?”

ifadelerine yer verilmistir®.

Raporda, bolgede ¢alisan isci giicli, insaat siireci ve stratejik noktalar hakkin-
da ayrintil bilgiler sunulmaktadir. Rapor, ayrica demiryolu hatt1 ve stratejik
baglantilar baglaminda Mardin’den Musul’a ulasan hat ve stratejik dneme sa-
hip koprii ve kavsaklar ele almigtir. Daha nce belirtilen 37483 numarali ra-
porda, askeri birliklerin hareketliligi, lojistik-ikmal hatlar1 ve cografi-stratejik
bilgiler yer almakla birlikte raporun temel bilgileri, Mytilene (Midilli) adl1 as-
ker kagagi bir kisinin ifadelerine dayandirilmaktadir. Raporda, haber elemani
Mpytilene ile ilgili olarak ayrintili bilgi verilmemistir. Ismi gegen sahsa dayan-

dirilan raporda, is giicii ve insan kaynaklar1 bakimindan bilgiler sunulmustur.

31

32

33

Heinrich August Meissner (1862-1940), Osmanli Imparatorlugu’ndaki demiryolu agindan

biiyiik 6lgiide sorumlu Alman miihendis. Osmanli imparatorluguna hizmetlerinden dolay1
Meissner Pasa (1904) olarak da bilinmektedir. 1886°dan itibaren Osmanli Imparatorlu-
gu’nda yer alan demiryolu projelerinde (Giiney Bulgaristan, Antalya, Trakya, Hicaz, Bag-
dat Demiryolu) miithendis olarak gorev almistir. 1910°da Bagdat Demiryolu’nun Halep kis-
min1 yonettikten sonra Irak kisminda gérev almistir. Birinci Diinya Savasi’nda Sina-Filistin
Cephesinde ayn1 gorevle Cemal Pasa’nin emir ve komutasinda gorev de yapmustir. 1940°da
Istanbul’da Slmiistiir. Heinrich August Meissner, Deutsche Biographie, https:/www.deut-
sche-biographie.de/gnd118641042.html#ndbcontent (Erisim Tarihi: 22.06.2024). Meis-
sner, 1910°da Bagdat Demiryolu’nun Irak bas miihendisligine getirilmistir. Christensen,
a.g.e., p.21; Alperen, a.g.m., s.12.

Fishabur (Faysh Khabur/ Feish Khabur); Irak’in kuzeybatisinda Dicle Nehri’nin kryisinda
yer alan stratejik bir kdydiir. Zaho ve Dohuk sehirlerine yakindir. Tiirkiye nin Sirnak iline
bagli Silopi ilgesi ve Suriye’nin Haseke ili arasinda bir konumda yer almaktadir. Suriye ve
Irak sinir kapisi burada bulunmaktadir. Gliniimiizde Tiirkiye-Irak-Suriye sinirina ¢ok yakin
olmast nedeniyle stratejik bir konuma sahiptir.

IOR: L/MIL/5/808. (No: 39819 Cipher). 19 August 1917, 08:30 pm. Secret. From Dire-
ctor of Military Intelligence to General Officier Commanding, Mesopotamia.
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Mpytilene isimli haber elemani, Mayis 1917°de Mardin ile Diyarbakir arasinda
demiryolu ingaatinda 10.000 ila 20.000 Hristiyan is¢inin ¢aligtigint belirtmistir.
II. Mesrutiyet ve Balkan Savaslar1 sonrasinda gayrimiislimleri askere almak zo-
runda kalan Ittihat ve Terakki yonetimi, 22 Mart 1914 tarihli Askere Alma Ge-
¢ici Kanunu ile Birinci Diinya Savasi’nda Amele Taburlarini olugturmustur®,

Osmanli Devleti, ittifak devletleriyle birlikte savasa girince, imparatorluk ge-
nelinde askere alma iglemleri nedeniyle birgok is¢i demiryolu ingaatini bi-
rakarak askeri hizmete baglamistir. Bagdat Demiryolu Sirketi’nin Agustos
1914°te Adana ve Halep’teki insaatlarinda 11.796 calisan varken, bir ay sonra
bu say1 1.651’e diigmiistiir®. Diger yandan, Ali Kasiyugun . Diinya Sava-

34 Amele taburlarr, Osmanli Devleti’nde askeri hizmetten muaf tutulan veya cephede savas-
mak yerine geri hizmetlerde ¢alistirilan is¢i taburlart olup, benzer uygulamalar farkl: {il-
kelerde de goriilmiistiir. Osmanli’daki amele taburlart agirlikli olarak gayrimiislimlerden
olusmakla birlikte savag sirasinda diisman birliklerinden ele gegirilen esirler de bu taburlara
dahil edilmistir. Zirai faaliyetler, yol yapimi, maden ocaklar1 ve demiryolu insaat1 gibi alan-
larda c¢alistirilan bu taburlar, 6zellikle Birinci Diinya Savasi boyunca Bagdat Demiryolu
insasinda zorunlu is giicii olarak kullanilmistir. Bagdat Demiryolu’nun zorlu insaat siirec-
lerinden biri olan Amanos Daglar1 ve Toros Tiinelleri bolgelerinde, amele taburlarinda yer
alan esirlerden yogun sekilde faydalanilmistir. Cengiz Mutlu, Birinci Diinya Savasi’nda
Amele Taburlari, 1Q Kiiltiir Sanat Yayinlari, Istanbul 2007, s. 44-50; Karagdz, a.g.m.,
$.381-387,398-399; Emiroglu, Uzmay, a.g.e., s.13-14. Birinci Diinya Savasi’nda Osmanl
ordusunda Amele taburlarinin 100.000 civarinda (1000-1500 kisiden olusan 90-123 tabur
kurulmustur) oldugu tahmin ediliyor. Amele taburlarinin %70’i Osmanli tebaasi, %30’u
esirlerden olusmaktadir. Emiroglu, Uzmay, a.g.e., s.14; Karagdz, a.g.m., s.382, 410. Erkek
niifusun cephelerde bulunmasi sebebiyle kadinlar da amele taburu benzer teskilatlar igeri-
sinde terzi, berber ve diger zanaatkar gorevlerde bulunmuslardir. Karagoz, a.g.m., s.393-
395. Osmanli demiryollarinda cebri is giiciinden faydalanma Birinci Diinya Savasi’na has
bir uygulama degildir. 1904-1908 yillarinda kirsal kesimde yasayanlar, zorunlu is giicli
ihtiyacinin karsilandig1 en biiylik boliimii olusturmasinin yani sira niteliksiz is giicii olarak
ticretli isciler sirketler tarafindan istihdam edilmistir. Tiirk, Ermeni, Kiirt, Cerkez isgile-
rin yani sira Karadeniz’den demiryolunda is¢i olarak ¢alisan bir kesim olmustur. Quataert,
a.g.e., s.126-127.

35 Quataert, a.g.e., s.127-130; Alperen, a.g.m., s.10. Agustos 1914’te 12.000 calisan sayist
Eyliil’e kadar 1650 kisiye diismiistiir. McMeekin, a.g.e., $.295. Osmanli demiryollarinda
mithendis ve nitelikli is giicti gibi tist kademe ¢alisanlar biiyiik 6l¢iide yabancilardan olusu-
yordu. 1906 istatistiklerine gore, {ist diizey yoneticilerin %43’ Alman, %21°1 ise Almanca
konusan Avusturyal ve Isvigrelilerden meydana geliyordu. Ayrica, Italyan tas ve duvar us-
talar1 (%15) gibi diger yabancilar da demiryollarinda ¢aligmaktaydi. Osmanli topraklarin-
da yasayan gayrimiislimler, 6zellikle Rumlar, nitelikli is gilicli olarak istihdam edilirken,
niteliksiz ig gilicli olarak Tiirkler, Ermeniler ve Osmanli uyruguna gecenler gérev almisti.
1908’de demiryolu isci sendikalarini kuran Arhangelos Gavril, Yunan kdkenli bir doktor-
du ve Anadolu hattinda saglik hizmetleri sefi olarak calismusti. Isvicreli Edouard Hugue
(Paga) ise Osmanli uyruguna gegerek demiryollarinda gesitli gorevler iistlenmis ve Anadolu
Demiryolu’nun ydnetimini Isvigre modeline gore diizenlemisti. Orta kademe calisanlarin
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st’nda Esirler Meselesi Uzerine Bir Degerlendirme isimli calismasinda, 25
Ekim 1918’de Osmanli Devleti’nin elinde bulunan ingiliz esir say1sin1 16.583
olarak belirtirken Anadolu’da bulunan esir miktarini 21.506 olarak vermis-
tir*®. Mehmet Akan ise Posta Malzemelerinin Anlattigi; Birinci Diinya Savast
Yillarinda Ankara Esir Kampt isimli ¢alismasinda, 9 Ocak 1916°da esir sayi-
sin1 toplamda 10.628 olarak ifade etmistir’’. Anadolu’da pek gok esir toplama
kamplar1 olmasma ragmen Bagdat Demiryolu'na yakin kamplarda (Musul,
Toros, Resulayn, Amanos, Sam, Halep, Adana, Tarsus, Bagdat, Cizre, Nu-
saybin)*® tutulan esir askerlerin demiryolu insaatinda ¢alistirilmis olmasi ¢ok
muhtemeldir. Savas oncesinde demiryollarinda caligsanlarin askere alinmasi
dikkate alindiginda, 1917°de itilaf devletlerine ait esir askerlerin® biiyiik bir
kisminin demiryolu ingaatinda ¢alistirildigi bilgisinin giivenilir oldugu agiktir.

Ayni haber elemani, 1916 yilinda Eldzig’a bagh Palu ilgesinde on taburun
tek tabura indirildigini belirterek bunun Osmanli ordusunun boélgedeki askeri
varliginin azaldigin gosterdigini ve birliklerin baska bir bolgeye kaydirilmis
olabilecegiyle ilgili bir strateji olabilecegine dikkat ¢ekmistir. Istihbar1 bil-

yarist Ermeni ve Rumlardan olusurken, istasyon ve biiro islerinde gorev aliyorlardi. En alt
diizeyde ise ¢alisanlarin %901 Tirklerden meydana geliyordu. Quataert, a.g.e., s.127-130,
132-133; McMeekin, a.g.e., 5.293-297. Altan Alperen, demiryolu insaatinda 35.000’den
fazla is¢i oldukca zor ve tehlikeli sartlarda calistigini ifade etmistir. Demiryolu ingaatinda
Isvigreli, Fransiz, italyan, Avusturyali, Rus, Yunan, Levanten, Ermeni, Tiirk ve Alman is¢i-
lerden olusan kozmopolit bir ig¢i ordusu gorev yapmustir. Alperen, a.g.m., s.10.

36 Ali Kastyugun’a gore, Osmanli topraklarindaki toplam esir sayist 23.500°diir. Anadolu’da
ise 15.702’si ingiliz, 4.935’i Rus, 700’ii italyan ve 169’u Fransiz olmak {izere, toplamda
21.506 itilaf Devletlerine ait esir bulunmaktadir. Ali Kasiyugun “I. Diinya Savasi’nda Esir-
ler Meselesi Uzerine Bir Degerlendirme”, Tarih ve Gelecek Dergisi, C 4, S 1, 2018, s.80.

37 Mehmet Akan, “Posta Malzemelerinin Anlattig1; Birinci Diinya Savasit Yillarinda Ankara
Esir Kamp1”, Kebikeg, C 22, 2006, 5.297-298.

38 Mehmet Akan Posta Malzemelerinin Anlattigi; Birinci Diinya Savasi Yillarinda Ankara
Esir Kampt isimli ¢alismasinda, kamp merkezlerini, Eskisehir, Afyonkarahisar, Ankara,
Kocaeli, Bursa, Samatya, Tavsanli, Kastamonu, Konya, Kirsehir, Kiitahya, Manisa, Yozgat,
Musul, Toros, Resulayn, Amanos, Sivas, Kochisar, Zara, Merzifon, Kayseri, Giresun, Sam,
Halep, Adana, Tarsus, Bagdat, Cizre, Nusaybin olarak siralamigtir. Akan, a.g.m., s.297.
Resulayn’daki Amele Taburu, 18 Mayis 1916’da Resulayn Demiryolu hattinda, Pozanti
Menzil Komutanligi’min emriyle Toros Insaat Hatt1 Sirketi biinyesinde II. Amele Taburu
adryla demiryolu insaatinda gorev yapmustir. 28 Kasim 1916°da lagvedilen tabur, 14 Kasim
1918’e kadar Bagdat Hatt1 I. insaat Taburu adiyla faaliyetlerini siirdiirmiistiir. Karagoz,
a.g.m., $.396.

39 1916’da IV. Ordu bolgesinde calisan esirlerinden olusan insaat taburu toplam mevcudu,
20.992, 1917°de 20.381°dir. Mevliit Karag6z, “Birinci Diinya Savagi’nda IV. Ordu Menzi-
linde Amele Taburlar1”, Giivenlik Stratejileri Dergisi, C 15, S 30, 2019, s.389-392.
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gi saglayan sahsin, batidan doguya giden tiim birliklerin Mardin’den gegtigi
konusunda 1srarli olduguna dikkat cekilerek Mardin’in stratejik énemi vur-
gulanmistir. Mardin, batidan Musul, Diyarbakir ve Bitlis’e uzanan iletisim
hatlarinin kavsagi olarak tanimlanmakta ve batidan Musul’a giden tiim askeri
birliklerin buradan gectigi ifade edilmektedir. Bu durum, Mardin’in hem lo-
jistik hem de askeri agidan kritik bir konumda oldugunu gostermektedir. Bu
nedenle Mardin’in gerek kara gerekse demiryolu gilizergahi bakimindan stra-
tejik bir askeri kavsak noktast oldugu vurgulamistir.

Demiryolu ingaatina iligkin teknik detaylar da raporda yer almakta olup lo-
jistik ve ikmal hatlar1 agisindan demiryolu ¢alismalarinin ilerlemesi ve ikmal
kuvveti baglaminda, Resulayn ile Kiziltepe arasinda 3.000 ila 4.000 itilaf esi-
rinin ¢aligtirilarak standart Sl¢iiniin tamamlandig1 ve Mardin’e dar hatli bir de-
miryolu ulastirildigi Mytilene’ye dayandirilarak belirtilmesine ragmen Mytile-
ne, Bliylik Britanya istihbaratinin daha 6nceki bilgilerinin aksine dikkat ¢ekici
bir bilgi vermistir. Resulayn’dan Nusaybin’e gittigi tahmin edilen demiryolu
insaatinin devam etmedigi, bunun yerine Mardin’den Musul’a yeni bir hattin
olustugu iizere kritik bir bilgi vermistir. Bu bilgi, Osmanli Devleti’nin de-
miryolu agmi genisletme stratejisini ortaya koymaktadir. Ayrica, Cizre ve
Fishabur’a dogru isletilen demiryolu ingaat: hakkinda bilgi istenmesi, Ingiliz
istihbaratinin bolgedeki demiryolu faaliyetlerini yakindan takip ettigini ve bu
bilgileri askeri stratejilerine entegre etmeye calistigini géstermektedir. Bu tiir
analizler, Ingilizlerin Osmanli’nin lojistik kapasitesini ve demiryolu agmin
gelisimini anlamaya yonelik ¢abalarini ortaya koymaktadir.

Raporda, Aublé ve Meissner’in Mardin’den Fishabur {izerinden Musul ve
Kerkiik’e uzanan bir gilizergahi arastirdig1 6ne siiriilmektedir. Mayis 1917°de
Derbisiye’deki demiryolu hattina iliskin bir rapora atifta bulunularak, Ciz-
re’nin yaklagik 16 km gilineybatisinda, Nusaybin’den Cizre ve Fishabur’a gi-
den yollarin kesisim noktasinda Derbajia adl1 bir yerin bulundugu belirtilmis-
tir. Ancak Derbajia’nin konumu hakkinda yeterli bilgiye sahip olunmadig
ima edilmis ve Mezopotamya (Cilt: IV) kitabinin 262. sayfasina bakilmasi
onerilmistir. Bu bilgiler, Ingiliz istihbaratinin Osmanli’'nin demiryolu agmin
askeri lojistik kapasitesini nasil etkiledigini anlamaya yonelik cabalarini gos-
termektedir. Cizre ve Fighabur arasindaki hat ile Derbajia gibi stratejik gecis
noktalar1, yalnizca askerd birliklerin hizli intikali ve ikmal hatlarinin kesintisiz
islemesi agisindan degil, ayn1 zamanda bolgedeki stratejik noktalarim kontrolii
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ve glivenligi bakimindan da kritik 6nem tasimaktadir. Bu veriler, Osmanli’nin
lojistik planlamasina dair 6nemli ipuglar1 sunmaktadir. Bagdat Demiryolu’yla
ilgili bir baska raporda;

“(1) 8 Agustos’ta Isvigre’den bildirildigine gére, Amanua Decauville
Hatt1, standart hat genisliginin nihayetinde alacag1 hizalamay1 takip et-
miyor; eski hat birkag kisa tiinelden gegerken, yeni hat bu tiinellerden
kacgintyor. Raporlardaki karigiklik bu nedenle agiklanabilir. (2) Amanos
(Amanus) demiryolu insasindan sorumlu Isvigreli Miihendis Morff,
birkag ay once Ziirih’teki ailesine, igin tamamlanmasinin ardindan kisa
siire icinde Isvicre’ye donecegini bildirmisti, ancak simdi yeni isler ve

planlar nedeniyle ayrilamayacagini yaziyor”

ifadelerine yer verilirken Hindistan, Misir ve Kafkas Askeri Ajanina gonderil-
digi ve M.1.1’¢e bir sureti iletildigi raporun sonuna eklenmistir.*’

Askeri Istihbarat Daire Baskanligi’ndan Mezopotamya Genel Komutanligi’na
19 Agustos 1917°de (ayn1 glin ve saatte) yazilan diger (39821 numarali) ra-
porda, iki ana baslik altinda istihbarata yer verilmistir. ilk maddede, 4ma-
nua Decauville’in*' demiryolu giizergahinda standart 6lgiilere uymadigi igin
yapilmasindan vazgegilen kisa tiinellerden bahsetmis ve daha dnce yazilan
raporlardaki karisikligin bu nedenden kaynaklandigi vurgulanmistir. Bilindigi
izere Decauville Sirketi’nin ray sisteminde en bilyiik yeniligi, ¢elik traversle-
re sabitlenmis hafif, dar hatli raylarm* hazir boliimlerini kullanmis olmasidir.
Decauville Imalat Sirketi’ne yenilik getiren kisi, Amanua’nim oglu Paul De-
cauville’dir. Bagdat Demiryolu’nda, 1435mm (4ft 8/1 ing¢) ray agikligina sa-

40 TOR: L/MIL/5/808. (No: 39821 Cipher). 19 August 1917, 08:30 pm. Secret. From Ge-
neral Officier Commanding, Mesopotamia, to Director of Military Intelligence. (To
India, Egypt, Caucasus Military Agent and Copy to MI 1).

41 Belgede, Amanau Decauville olarak ismi gegen sahis, Amand Decauville’dir ve endiistriyel
demiryollarmim Fransiz dnciisii Decauville sirketinin sahibidir. Martin Lovell, “The Deca-
uville Railway System”, Gaugemaster, Right Lines, https://www.gaugemasterretail.com/
rightlines-article/decauville-railway-system.html (Erisim Tarihi: 20.06.2024).

42 Dar Hatli Demiryolu, ray agikligi 1435 mm (4ft 8/1ing) standart hat a¢ikligindan daha dar
olan bir demiryoludur. Dar hatli demiryollarinin ¢ogu 600 mm (1ft 11/5 ing) ile 1067 mm
(3ft 6 ing) arasindadir. Dar hatli demiryollar1 genellikle insa edilmesi, isletilmesi standart
veya genis hatli demiryollarindan daha az maliyetlidir. Diisiik maliyetli, dar hatli demiryol-
lart mithendislik tasarrufunun 6nemli olabilecegi daglik arazi, seyrek niifuslu bolgelerde
kullanilir. C.E. Spooner, Narrow Gauge Railways, London 1871, p.2, 70-96.
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hip standart hat genisligine® sahip raylar kullanmistir. Fransiz sanayici Paul
Decauville adindan esinlenerek Dekovil ismi kullanilir. Dekovil, ray aralig:
60 cm ya da daha kiiciik raylarin kullanildig: kiigiik demiryolu i¢in kullanil-
maktadir.

Bagdat Demiryolu’nun insasinda gorev alan Alman sirketinin, Decauville
Sirketi tarafindan iiretilen malzemeleri kullandig1 ancak tiinellerde standart
ray agikligindan vazgectigi raporda belirtilmistir. Alman firmasinin tiinellerde
dar hat genisligine gegmesinin dort temel nedeni bulunmaktadir. lk olarak,
cografi ve jeolojik kosullar bu tercihi zorunlu kilmistir. Toros ve Amanos dag-
larindaki tiinel ingaatlar1 yiiksek kazi maliyetlerine ve uzun siirelere neden
oldugundan, daha kiigiik tiinel kesitleri gerektiren dar hat kullanimi, maliyet-
leri azaltarak siireci hizlandirma avantaji sunmustur. Ikinci olarak, maliyet ve
lojistik kolaylik saglama amaci etkili olmustur. Savas kosullarinda Osmanlt
Devleti ve Alman sirketleri kaynaklari daha verimli kullanmaya calisirken,
dar hat raylar1 ve lokomotifleri daha diisiik maliyetli olup tedariki de daha ko-
laydi. Ugiincii neden, askeri ve stratejik faktorlerle ilgilidir. Cephe gerisinde
hizli ve gegici sevkiyat icin dar hat sistemleri biiyiik avantaj saglarken, 6zel-
likle daglik arazilerde ikmal siire¢lerini kolaylagtirmis ve gerektiginde baska
bolgelere tagimabilmistir. Son olarak, teknik uyum sorunlari da dar hat terci-
hinde etkili olmustur. Bolgesel dl¢ekte dar hatlar, mevcut lokomotif ve vagon
stoklartyla daha uyumlu olabilmekteydi. Tiim bu nedenler, tiinel insaatlarinda
dekovil hattina gegilmesini agiklamaktadir**. Biiylik Britanya istihbaratinin,
Bagdat Demiryolu’nun giizergahi ve insa siirecini yakindan izlemenin yani
sira, demiryolunda kullanilan malzeme ve hattin tiirii gibi teknik detaylari da
raporlar araciligiyla takip ettigi tespit edilmistir.

43 Standart hat genisligine sahip raylar, daha genis trenlerin ve daha yiiksek tasima kapasi-
telerinin kullanimia imkan tanir. Bagdat Demiryolu gibi standart hat genisligine sahip de-
miryollari, ana ulasim ve genis kapsamli lojistik aglar i¢in tercih edilir. Fransiz demiryolu
sirketi Decauville ray agikligini, ilk énce 400 mm daha sonra 500 mm ve en sonunda 600
mm Ol¢iisii olarak degistirmistir. Bu 6l¢ii birimi askerl mantik ¢er¢evesinde degerlendiril-
mektedir. Decauville sirketi, ilk defa Fransiz ordusu i¢in 1888’de 600 mm kalibreli paleti
kullanmistir. Spooner, a.g.e., s.41-98, 102; Decauville, [llustrated Catalogue No.105, Lon-
don 1905, pp.1-72.

44 McMeekin, a.g.e., 5.96,105-108. Bk. mithendislik ve finansman sorunlari, dar hat donii-
siimiiniin arkasindaki teknik ve ekonomik gerekgeler hk. Jonathan S. McMurray, Distant
Ties: Germany, the Ottoman Empire, and the Construction of the Baghdad Railway,
Praeger Publishers, 2001, s.120-123.

Atatiirk Aragtirma Merkezi Dergisi, Bahar 2025, S 111, 131-180

153



154

ORHAN OZCAN

Diger yandan Amanos Tiinelinden* sorumlu Isvigreli Miihendis Morf{’un birkag
ay oOnce ailesine kisa siirede donecegini bildirmesine ragmen simdi yeni is ve
planlar nedeniyle bolgeden ayrilamayacagini s6ylemis olmasi raporda dikkat ¢ek-
mektedir. Tlgili istihbarat raporunda belirtildigi iizere telgraflarin®, istihbaratgilar
tarafindan dinlendigi, ele gecirildigi ya da ilgili kisilerin yakindan takip edildigi
sonucuna ulagilabilir. Muhtemelen gizli gonderilen telgraflar, gerek Wassmuss
Hadisesi*’ gibi miinferit 6nemli olaylar neticesinde ya da bagka yontemlerle din-
lendigi ve izlendigi anlasilabilir. Rapor, Osmanli Devleti’nin Bagdat Demiryolu
ingaat1 ve mithendislik projeleri hakkinda detayl bilgi toplamasinin yani sira Os-
manli’nin stratejik hamlelerini ve altyapi projelerini yakindan takip ettigini goster-
mesi agisindan kritik bilgiler vermistir. 22 Agustos 1917 tarihli baska bir raporda,

45 Amanos Tiineli; Ocak 1917’ de tamamlanmasiyla birlikte demiryolu ingaatinin en zorlu kis-
mint olusturmustur. Amanos tiinelinin iginden dar bir demiryolu hatt1 gegirilmistir. Kesinti
ve zorlugun yasandig1 Toros tiinellerine, 70-80 km’lik bitisik bir hat yapilmigtir. Toroslari
asan 64 km’lik bir hatta, 44 adet tiinel insa edilmis ve hat, 1478 m rakimdan gegirilmistir.
Bagdat Demiryolu’nun en bilylik mithendislik basarisi, Kilikya gegidi, Toros ve Nur Dag-
lari’nin raylar dosenerek asilmasi olmustur. Pozanti-Adana-Osmaniye-Halep demiryollar
kesintili ve tek hatli bir giizergahtir. Birinci Savas1 déneminde Osmanli imparatorlugu’nda
calisan lokomotif sayisi 280, yolcu vagonu 720, yiikk vagonu 4500 adet olup yiizde yirmi
besi bakima muhtagtir. Hepsi bir araya gelse islevsel 100 kiigiik tren meydana getirilebi-
lirdi. Yalman, a.g.e., s.102; Alperen, a.g.m., s.8. Amanos (Ayran) Tiineli, Adana-Fevzipasa
hatt1 tizerinde bulunan 2263 metre yiikseklikte, bes yilda agilmig (19 Temmuz 1915) ke-
sintisiz 4905 metre olan tlineldir. Ayran Koyii yamacinda olmasi nedeniyle Ayran Tiineli
ismi de verilmektedir. Bagdat Demiryolu’nun en zorlu tiinellerinden birisidir, agiliga Alman
Bagmiihendisin esi Fraulein Helga getirilirken adina Amanus Tunnel 4905m. Durchschlag
July 1915 yazisi olan hatira madalyas1 bastlmustir. A. Liitfii Balamir, “Adana-Fevzipasa
Hattindaki Ayran Tiinelinin Acilist Icin Cikarilan Madalya”, S 607, 1976, https://kentve-
demiryolu.com/adana-fevzipasa-hattindaki-ayran-tunelinin-acilisi-icin-cikarilan-madalya/
(Erisim Tarihi: 11.07.2024). Amanos (Ayran)’da 947 gayrimiislim, Bahge’de 1037 gay-
rimiislim ve Kelebek mintikalarinda 1444 gayrimiislim gorev almistir. Karagdz, “Birinci
Diinya Savasi’nda IV. Ordu Menzilinde Amele Taburlar1”, s.388. Amanos (Ayran) Tiineli
ve istasyonu, Osmaniye’ye bagli Bahge ilgesi sinirlari igerisinde olup Aricakli Koyii’nde
yer alan hemzemin istasyondur. Ayran Tiineli, Bah¢e-Nurdag (Gaziantep) giizergahinda yer
alir.

46 Osmanli topraklarinda gizli telsiz ve telgraf merkezleri vasitasiyla casusluk faaliyeti ya-
pilmaktayd: ve 1914°te Telsiz Telgraf Vasitasiyla Casusluk, Gizli Bulunan Telsiz ve telgraf
Techizatin Kesfe Hadim Rehber ¢ikarilarak Osmanli Devleti’ne karsi casusluk faaliyetinde
bulunanlari tespit etmeye ¢alisilmistir. Bozkurt, a.g.m., s.16.

47 Wilhelm Wassmuss Alman bir casus olarak, Birinci Diinya Savasinda Iran bdlgesinde Bii-
yiik Britanya’ya kars1 bazi isyanlar tertip etmistir. Wassmuss, Mart 1915°te fran’in Siraz
yakinlarinda Ingilizlerin miittefiki Hayat Davudi’ye esir diismiis olsa da cok kisa siirede
kurtulmustur. Ancak Alman istihbaratinin kendi arasinda kullandig1 diplomatik kod kitabi,
Ingilizlerin eline gegmistir. “Ayat-Daviidi”, Encyclopaedia Iranica, https://www.iranicaon-
line.org/articles/hayat-dawudi (Erisim Tarihi: 11.06.2024).
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“Mardin, Tel Halaf (Tel Helef)*, Amude (Amudieh)*, Nusaybin, Fis-
habur (Dicle’nin Musul tarafindaki sol yakas1), Erbil, Kerkiik ve Deli

Abbas® {izerinden Diyarbakir’dan Bagdat’a yapilan giizergahin, Aublé
tarafindan 1914’te Meissner Pasa i¢in arastirildigi belirtilmistir. Meis-
sner’in Aublé’nin ¢aligmalarini almadigma inanilmakla birlikte, yuka-
rida bahsedildigi iizere bu gilizergdh Almanlar tarafindan biliniyor ve
Oppenheim’1in®' 1893 tarihli haritasinda da yer aliyor. Aublé’nin rapo-
runun bir kopyasi alinmis ve bazi yerlerde Oppenheim’in ¢aligmalarina

dayandigi, dolayisiyla tam olarak dogru olmadigi goriilmiistiir. Aub-
1¢’ye gore giizergah su sekilde agiklanmistir: Mardin’den Deyrun’a®

(Maunsell® 25. sayfadaki Deirun Aga?) kadar ilk 100 kilometre kolay,

Tel Halaf (Tel’ul Halif), Tiirkiye-Suriye sinirinda Ceylanpinar ilgesinin giiney istikametin-
de bulunan yerlesim yeridir. Suriye’nin Haseke iline baglidir.

Amude, Tiirkiye-Suriye sinirinda Mardin’in Ambar koyii kargisindaki yerlesim yeridir. Su-
riye’nin Haseke iline bagli bir kasabadir. Amude’ye yakin yerlesim yerleri, Kamisli, Derik
ve Resulayn’dir.

Giintimiizde Deli Abbas ismiyle Irak smirlarinda olan yerlesim, Erbil ve Kerkiik’ten sonra
Irak’1in glineyindeki yerlesim yeridir. Bakuba’nin 50 km ve Bagdat’in 115 km kuzeydogusu
olan yerlesim yeridir.

Max (Freiherr) von Oppenheim (1860-1946); Alman avukat, diplomat, ilk¢ag tarihgisi,
arkeolog ve casustur. M. Oppenheim, 1899’da Suriye’de bulunan Tel-Halef harabeleri-
ni kesfetmis ve kazilarda bulunmustur. Alman hitkiimeti adina Birinci Diinya Savasi’nda
Miisliimanlar ayaklandirmak igin casusluk gorevinde bulunmustur. Grenzgénger zwisc-
hen Orient und Okzident: Max von Oppenheim (1860—1946), https://max-von-oppenheim.
foundation/max-von-oppenheim/biografie/ (Erisim Tarihi: 11.05.2024).

Deyrun ya da Derun, giiniimiizde Diyarbakir ili Silvan ilgesi Dutveren ya da Yesilkoy isimli
koydiir. Sezen, a.g.e., s.216, 232. Belgede Deyrun ya da Deirun Aga olarak gegmistir.

Francis Richard Maunsell (1861-1936), Orta Dogu’da aktif olarak gorev yapmus Ingiliz
diplomat, arkeolog, haritaci, subay ve istihbarat gorevlisidir. Mezopotamya, Iran, Tiirkiye
ve Suriye bolgelerini dolagarak bolgeye dair insan unsuru ve cografi bilgiler toplamistir.
1905’e kadar Osmanli Devleti’'nde kald1 ve arazi 6l¢iimleri yaparak harita {izerine ¢alis-
malar yapti. 1907-1910 yillar1 arasinda Londra’da istihbarat iizerine ¢alismalarina devam
etti. 1914°te, Birinci Diinya Savasi bagladiginda, askeri istihbarat danigmani olarak cografi
istihbaratin Askeri Istihbarat sorumlusu olarak MI2’de danismanlik yapti. Istanbul’da go-
rev yapan Ingiliz askeri ataselerinden Francis Richard Maunsell, yaptig1 arastirmalar neti-
cesinde Reconnaissance of Syria from the Coast Eastwards (Dogu Kiyilarindan Suriye’nin
Kesfi) isimli rapor hazirlamustir. lgili rapor, ingiliz Genelkurmayi tarafindan yayinlanmis-
tir. Ingiltere’nin Istanbul elgiligi basta olmak iizere Osmanli Devleti’nin stratejik noktala-
rinda bulunan kirk bes konsolosluk/baskonsoloslugu istihbarat servisi olarak caligmakta ve
bilhassa arkeoloji heyetleri, istihbarat agisindan Ingilizlere biiyiik katki saglamaktadir. Os-
manli cografyasindan istihbarat elde etme noktasinda Ingilizlerin Misir’daki istihbarat su-
beleri de 6nemli bir géreve tistlenmistir. Maunsell, Francis Richard (14 Subat 1861-1936),
https://www.geographicus.com/P/ctgy&Category Code=maunsellfrancisrichard  (Erisim
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Deyrun’dan Figshabur’a kadar 60 kilometre orta derecede zordur. Bu
bdliimde, Terbagha adli istasyon, Mezopotamya cilt IV’te (Deyrun ve
Terbagha, Stielers Atlasi’nda gosterilmektedir) yer alan Derbajia’ya
yakin bir konumda 6nerilmistir. Fishabur’dan Dohuk’a>* kadar olan 70
kilometre zordur, ancak Dohuk’tan Dicle’ye, Musul’un asagisina kadar
olan kisim orta derecede kolaydir. Diyarbakir ve Biiylik Zap bolgesinde
ingaat i¢in tag, kalker, balast ve kum bol miktarda mevcuttur. Mardin,
Nusaybin, Figshabur ve Musul i¢in depo onerilen travers miktarlari sira-
styla 36.400, 117.000, 188.000 ve 117.000°dir. Bu traversler, Tur Abdin
Daglari’ndan® (Mardin ve Nusaybin i¢in) ve Bohtan-Bitlis>® b&lgesin-
den (Fishabur ve Musul i¢in) akint1 yoniinde taginmistir. Ain Sere’nin®’
giineyinde, Jerahi Su ve Seruja yakinlarindaki Amude ile Nusaybin’de-
ki kopriilerin gerekli 50 fit acikligin iizerindeki detaylari eksik kalmistir
(Maunsell sayfasi 25?). Fishabur’un 7 kilometre kuzeyinde, Dicle iize-
rinde Fighabur’da ve Fishabur’un 15 kilometre giineydogusunda, Do-
huk’un 5 kilometre giineybatisinda, Dicle’nin dirsegine yakin ii¢ koprii
bulunurken, Musul’un yaklasik 45 kilometre kuzeybatisinda, Butak ve
diger kollarin birlestigi yer olan Dicle iizerinde, toplamda on iki koprii
bulunmaktadir. Aublé’ye gére Zaho®® yakinlarindaki daglarda bol mik-

tarda ve kaliteli bir komiir kaynagi vardir.”

Ayrica raporun, Hindistan’a tekrarlandigi ve MI.1’e kopyalandig1 belirtilmistir®®.

Tarihi:27.07.2024); Bozkurt, a.g.m., s.18. Istihbarat raporunu kaleme alan ingiliz askeri

54

55
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59

istihbaratginin, F. R. Maunsell’in Reconnaissance of Syria from the Coast Eastwards adli
eserine bagvurmus olabilecegi degerlendirilmektedir.

Duhok, gliniimiizde Irak’in kuzeyinde 500.000 niifuslu sehirdir. Musul’un kuzeyinde kalan
Duhok, Fishabur’a 71 km’dir.

Tur Abdin, Siiryanice olup Kullarin Daglar1 anlamina gelir. Midyat ve ¢evresinin i¢ine alan
tepelik bolgeye verilen isimdir.

Ulugay (Botan) Cay1 ve Bitlis yoresi. Ulucay, Mardin’in dogusundan gecen Dicle Nehri’nin
bir koludur.

Ayn El Arab, Suriye’nin kuzeyinde Halep vilayetinin dogusunda yer alir ve Tiirkiye nin
Sanlurfa ilinin Surug ilgesiyle sinir komsusudur. Belgede, Ayn Sere olarak belirtilen yer
giiniimiizde Tiirkiye-Suriye sinirinda yer alan ve Suriye topraklarinda olan Ayn El Arab
yerlesim yeridir. Tirkiye’de Mirsitpinar Sinir Kapist’nin bulundugu yerdir.

Zaho, Irak’1n kuzeyinde Musul yolu iizerinde Habur Sinir Kapisi’na yakin bir sehirdir.
IOR: L/MIL/5/808. (No: 39951, Cipher). 22 August 1917, 02:30 pm. Secret. From Di-
rector of Military Intelligence to General Officier Commanding, Mesopotamia (Repe-
ated to India and Copy to MI).
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22 Agustos 1917 tarihinde, saat 14.30°da Askeri Istihbarat Daire Baskanlig1
tarafindan Mezopotamya Genel Subay Komutanligi’na gizli ibareli ve 39951
(X 3248) numaral1 bir istihbarat belgesi gonderilmis olup bu belgede Diyar-
bakir-Bagdat Demiryolu hattinin hizalanmasma® iliskin yer isimleri, teknik
detaylar ve Bagdat Demiryolu’nun Diyarbakir’dan Bagdat’a uzanan muhte-
mel giizergdh1 hakkinda istihbari bilgiler dzetlenmistir®'. Ozellikle Mardin,
Tel Halaf, Amude, Nusaybin, Fighabur, Erbil, Kerkiik ve Deli Abbas iizerin-
den ilerleyen bir hat ele alinmaktadir. Raporda, bu giizergahin Aublé tara-
findan 1914 yilinda Meissner Pasa i¢in arastirildigr belirtilmektedir. Ancak,
Meissner’in Aublé’nin ¢aligsmasini dikkate almadigi iddia edilmekle birlikte,
bu giizergahin Almanlar tarafindan bilindigi ve Oppenheim’m 1893 tarihli
haritasinda da gosterildigi vurgulanmaktadir. Bu durum, Ingiliz istihbarati-
nin yalnizca Aublé ve Meissner Pasa’nin calismalarindan degil, ayn1 zamanda
1893 tarihli Max von Oppenheim’n haritasindan da haberdar oldugunu ortaya
koymaktadir.

Demiryolunun en temel altyapr problematigini olusturan hizalama hakkinda
bilgiler Aublé¢’ye gore verilmistir. Raporda, Mardin’den Deyrun’a 100 km
mesafe insaatin kolay bir sekilde yapildigi, insa faaliyetlerinin Deyrun’dan

60 Demiryolu hizalamasi (alignman), hattin yatay ve dikey olarak konumlandirilmasi siirecidir
ve miihendislik hesaplamalar ile arazi ¢aligmalarmi gerektirir. Dogru hizalama, trenlerin
giivenli, verimli ve konforlu hareket etmesini saglar. Hizalama ii¢ temel faktdre dayanir. Ya-
tay hizalama: Raylarm yerylizi tizerindeki giizergahini belirler, doniislerin ve virajlarin uy-
gun sekilde tasarlanmasini saglar. Dikey hizalama: Raylarin yiiksekligini belirleyerek egim
ve yiikseklik degisimlerini diizenler. Egim ve kivrimlar: Raylarm egim agilarinin giivenli
seyir i¢in optimize edilmesini kapsar. Bu siire¢, demiryolu altyapisinin temel unsurlarindan
biridir ve hattin uzun dmiirlii ve giivenli olmasini saglar. Satish Chandra, M.M. Agarwal,
Railway Engineering, Oxford University Press, India, 2013, p.39-45, 242-248.

61 Demiryolu insasinda en onemli husus, glizergdhin ayrintili sekilde belirlenmesidir. Bu
amagla 1/5000 veya 1/1000 6lgekli haritalar hazirlanmustir. Istasyonlar, yaklasik 20 km
araliklarla konumlandirilmis olup, ray uzunlugu ana hatlarda 40 m, tali hatlarda 30 m olarak
belirlenmistir. Osmanli-Almanya antlagsmalar1 dogrultusunda kopriiler standartlara uygun
inga edilmis, tek hatli tren yollar1 i¢in koprii genisligi 4.50 m, ytliksekligi ise en az 4.30 m
olarak belirlenmigtir. Raylar arasindaki mesafe 1.44-1.45 m olup, demiryolunun dig kismi
ile balast {ist seviyesi arasindaki mesafe 1 m’dir. Insaat siirecinde dnce tesviye kumu do-
kiilerek birinci tabaka balast olusturulur, ardindan 0.20 x 0.13 x 1.80 m ebadindaki tahta
traversler yerlestirilir. Traversler, raylara vidalarla baglanirken, baglanti noktalarina yastik
levhalar eklenir. Traversler arasi mesafe 0.706 m olarak belirlenmis olup, raylar dosendik-
ten sonra ikinci ve {iglincii tabaka balast eklenerek yolun tesviyesi tamamlanir ve balast 30
cm yiikseltilir. Esin Kahya, “Tiirkiye’de Ilk Demiryollar1”, Belleten, C 52, S 202, 1988,
https://belleten.gov.tr/tam-metin/2014/tur (Erisim Tarihi: 21.06.2024).
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Fishabur’a orta zorlukta oldugu ifade edilmistir. Ayrica Irak sinirlari igerisin-
de yer alan ve Derbijia’ya yakin bir konumda Terbagha isimli bir istasyona
dikkat ¢ekilmistir. Fishabur’dan Dohuk’a kadar olan demiryolu ingaatinin sol
tarafinda 70 kilometrelik bir mesafenin zorlu oldugu ancak Dohuk’tan Mu-
sul’un giineyindeki Dicle’ye kadar olan bolgenin ingaat agisindan orta dere-
cede kolay oldugu ifade edilmistir. Bu tarz teknik bilgiler, insaatin hiziyla
ilgili 6nemli ipuglar1 verebilmektedir. Aslinda 1917 yili demiryolu insaatina
ait Ingiliz istihbarat belgelerinin temel argiimani ya da amaci, demiryolu in-
saatinin hiziyla ilgili, yani Bagdat’a ne zaman ulasabilecegiyle ilgili endise-
den kaynaklanmaktadir. Diyarbakir ve Biiylik Zap (Cigli Suyu) nehrinde ise
ingaat tasi, kalker, balast ve kum gibi demiryolu insaatinda kullanilan malze-
melerin bol miktarda bulundugu ve demiryolu insaatina yakin cografyadan
saglanabilecegine vurgu yapilmistir. Malzeme bilgisi de yine demiryolunun
kisa slirede tamamlanabilecegiyle ilgili bilgi vermektedir. Mardin’de 36.400,
Nusaybin’de 117.000, Fishabur’da 188.000, Musul’da 117.000 travers igin
depo yapilmasi 6nerildigi, Mardin ve Nusaybin i¢in Tur Abdin Daglari’ndan,
Fishabur ve Musul i¢in Ulugay (Botan)-Bitlis bolgesinden gelen traverslerin
akinti yoniinde yiizdiiriildiigii belirtilmistir. ilgili istihbaratin edinilebilmesi
icin gorlilmiis ya da telgraflarin dinlenmis olabilecegi hususunu akla getir-
mektedir. Ayn El Arap’m (Ayn Sere) giineyinde Jerahi Su, Seruja yakinla-
rindaki Amude ve Nusaybin’de insa edilen kopriilerde gerekli olan 15 metre
acikligin bilgisine erisilemedigi ya da ayritili bilgi olmadig belirtilmistir.
Fighabur’un 7 kilometre kuzeyinde, Dicle Nehri tizerinde Fishabur’da, Fisha-
bur’un 15 kilometre giineydogusunda, Dohuk’un 5 kilometre giineybatisinda,
Dicle’nin dirsegine yakin ti¢ kdprii ve Musul’un yaklasik 45 kilometre ku-
zeybatisinda, Butak ve diger kollarin birlestigi noktada Dicle lizerinde olmak
lizere, toplamda on iki kdpriiniin inga edilmesinin planlandigi bildirilmistir.
Aublé’ye gore, Zaho yakinlarindaki daglarda ¢ok fazla ve iyi kalitede komiir
kaynaginin olduguna dikkat ¢ekilmistir.

22 Agustos 1917 tarihli ingiliz istihbarat raporu, Osmanli-Alman is birligiyle
Mezopotamya bdlgesinde planlanan demiryolu hatlarina dair kritik bilgiler
icermektedir. S6z konusu giizergah, Mardin’den baglayarak Tel Helef, Amu-
de, Nusaybin, Fishabur, Erbil, Kerkiik ve Deli Abbas iizerinden Bagdat’a uza-
nan stratejik bir hat olarak belirlenmistir. Bahse konu demiryolu hattinin lo-
jistik kapasitesi ve insa edilebilirligi, Osmanli Devleti’nin Mezopotamya’daki
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askeri varligini genisletme ve derinlestirme potansiyelini artirabilecek bir un-
sur olarak degerlendirilebilir. Bu noktada, ingiliz istihbaratinin s6z konusu
projeye yonelik sahip oldugu bilgiler, bolgedeki askeri harekatin gidisatini
dogrudan etkileyebilecek stratejik avantajlar saglamaktadir. Oncelikle, In-
gilizler Osmanli ve Almanlarin ulagim altyapisini nasil sekillendirmeye ca-
listigini 6grenerek, ilerleyen siirecte bu hatlar1 sekteye ugratma veya kontrol
altina alma firsati elde etmistir. Demiryollari, Osmanli ordusunun askeri sev-
kiyat ve lojistik ikmal kapasitesini artirma potansiyeline sahip oldugundan, bu
hatlarin engellenmesi veya zarar gormesi Osmanli’nin harekat giictinii dogru-
dan zayiflatabilirdi. Bununla birlikte, ingiliz istihbarati, demiryolunun gectigi
giizergahin arazi kosullari, koprii insaat1 gereksinimleri ve ingaat malzemele-
rinin bulunabilirligi gibi unsurlar iizerine de ayrintili bilgiye ulasmistir. Belge,
bolgede kalker, balast, kum ve komiir gibi insaat malzemelerinin bollugunu
vurgulamakta ve demiryolu traversleri i¢in belirlenen kaynak noktalarini orta-
ya koymaktadir. Bu kaynaklarin mevcudiyeti, Osmanli’nin bolgedeki lojistik
kapasitesini giiglendirme potansiyeline isaret ederken ayn1 zamanda Ingiliz-
lere, bu projeyi sekteye ugratmak i¢in hangi stratejik bolgeleri hedef almalar
gerektigi konusunda 6nemli bilgiler saglamistir.

Sonug olarak, Ingilizler tarafindan elde edilen bu istihbarat, Osmanli-Alman
is birliginin bolgedeki askeri ve lojistik giiciinii artirma potansiyelini ortaya
koyarken, ayni zamanda bu projeyi engellemek i¢in miidahale edilebilecek
noktalar1 belirleme firsat1 sunmustur. Ingilizlerin bolgeyi daha iyi anlamast,
harekat planlarini buna gore sekillendirmesi ve Osmanli’nin lojistik hatlarma
kars1 6nlemler almasi, savasin stratejik dengelerini kendi lehlerine ¢evirme ih-
timalini gliglendirmistir. Dolayisiyla, bu belge sadece bir bilgi aktarimi degil,
aym zamanda Ingilizlerin bolgedeki askeri-stratejik iistiinliigii saglama nokta-
sinda nasil hareket edebilecegine dair kritik bir analiz kaynagidir. Bu baglam-
da, belge yalnizca mevcut durum hakkinda bilgi saglamakla kalmay1p, Birinci
Diinya Savasi sirasinda askeri operasyonlarin basarisini belirleyen lojistik ve
ingaat unsurlarinin kritik roliinii de ortaya koymaktadir. Ingilizler hem giizer-
gahin teknik detaylarin1 hem de insaat siirecinde kullanilan malzemeleri ve
dogal kaynaklar1 analiz ederek, Osmanli’nin demiryolu tagimaciligina dayali
askeri lojistik giiciinii anlamaya calismistir. Ozellikle kopriiler, istasyonlar,
dogal kaynaklar ve zorluklar iizerine yapilan tespitler, Ingiltere’nin bolgedeki
operasyonlari agisindan kritik bir istihbarat saglamaktadir.
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22 Agustos 1917 Saat 14.30 tarihli Askeri Istihbarat Daire Baskanligi’ndan
Mezopotamya Genel Subay Komutanligi’na 39952 numarali gizli ibareli gon-
derilen bir baska raporda;

1. “Cenevre’den 8 Agustos tarihli bir rapora gore, Bagdat Demiryo-
lu, Nusaybin’in 40 ila 50 km dogusundaki bir noktaya ulasmist1 ve
Suriye’den gelen yeni bilgilere gore hattin sonbahardan énce Mu-
sul’a ulagmasi bekleniyordu (Sic.). Bu siiregte, Toros ve Amanos
tiinellerinden biiyiik miktarda agir malzeme, standart dlctide loko-
motifler de dahil olmak iizere tasiniyordu (Tarih istendi). Kahire,
giivenilir bir kaynaktan (muhtemelen Halep’te) alinan bilgiye gore,
Mardin’in 35 km dogusuna ulagan Musul demiryolunda 40.000 ki-
sinin ¢alistigini, ilk olarak Adana’dan trenle agustos aymin (Rapor
tarihi, 19 Agustos) ilk haftasinda Halep’e ulasildigini bildirdi. Ay-
rica, Isvigre’den 15 Agustos tarihli bir rapora gore, 20 ila 30 vagon
cimento Istanbul’a ulasmis ve Anadolu’ya gonderilmistir.

2. Mithylene, Kafkasya’dan kacan bir Rum’un ifadesine dayanarak
(tarih belirtilmemis, ancak 24 Temmuz tarihli Syra’dan gelen ha-
ber) 500 Alman kamyonunun Mardin’de, 250’sinin Musul’da ve
250’sinin de Diyarbakir’da tam depo benzinle bulundugunu ak-
tarmaktadir. Ayrica, Binns, 15 Agustos’ta 20.000 teneke petrol, 3
vagon benzin ve 16 vagon komiiriin kisa siire énce Istanbul’a ulas-
tigini bildirmistir.

3. 20 Haziran’da Kudiis’ten ayrilan Amerikali, Kelebek (Gelebek)’te
(Tarsus tiinelinin Asya ucunda) bir Alman ve Avusturya otomobil
istasyonu bulundugunu ve burada 15 ile 20 kamyon gordiigiinii,
Pozanti’ya giderken ise 15-20 kamyonla karsilastigint bildirdi. 4-5
Temmuz’da, 24 saatlik bir siire boyunca, Mamure (Marmoure)’de
(Amanos ile Adana arasinda) gece gegmis olabilecek bir trene ek
olarak, giindiiz saatlerinde 50. Tiimen birlikleriyle birlikte doguya
dogru ilerleyen 5-6 tren gozlemledi. Hasanbeyli® ile Islahiye (tii-
nel) ve Mamure arasinda ise 30-40 kamyon park etmis ve atlar1 iyi
durumda olan 300 donanimli Tiirk siivarisinin Halep’e dogru “ha-

62 Hasanbeyli, Osmaniye’ye bagli ilgedir. Osmaniye’nin dogusunda 35 km mesafede yer alir.
Sezen, a.g.e., s.333. Hasanbeyli’den Bagdat Demiryolu tren hatti gegmemektedir. Hasan-
beyli yerlesim yerine yakin batidan doguya Toprakkale-Osmaniye-Mamure-Bahge-islahiye
giizergahinda devam etmektedir.
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reket ettigi” goriildii. Amerikali ayrica, 14-24 Temmuz arasinda [s-
tanbul’da ¢elik migferli Ttirk askerlerini gézlemledigini bildirmistir
(39563 numarali belgeye bakiniz).

4. Kabhire, birinci paragrafta bahsedilen aym1 kaynaga dayanarak, 2
Temmuz’da dort taburun Halep’ten Musul’a hareket ettigini bildir-
mektedir. 19. Tiimen, 22. Tiimen (sic.), 50. Tiimen ve 156. Alay’a (?
taslagi) bagh yaklasik 9000 askerin agustos ay1 baglarinda batidan
geldigi ve muhtemelen Abdul Kerim Pasa’nin komutasinda oldugu
belirtilmektedir. Ayrica, 5 Agustos’ta 2. Ordu’ya bagli 51. Alay’in
bolgeye ulastigi kaydedilmistir. Not: Kahire, yukaridaki tanimla-
malar1 temkinli bir sekilde aktarmakla birlikte, eski itibari sayilarin

yeniden giindeme gelme ihtimalini de goz ardi etmemektedir.”
ifadeleri gegmektedir®.

Raporda, Cenevre ve Kahire’den gelen ¢esitli raporlar dogrultusunda belirli
tarih ve cografi noktalara atifta bulunarak Bagdat Demiryolu insaati, tasima-
cilig1 hakkinda giincel bir istihbarat bilgisi verilmistir. Rapor; demiryolunun
cografi ilerlemesi, tasinan malzeme ve is giicli gibi unsurlar {izerinden Os-
manl askeri ve lojistik durumunun kapsamli bilgisini vermektedir. Bagdat
Demiryolu hattinin ilerleyisi, tiimen ya da alaylarin hareketleri, kaynaklarin
tahsisi ve Osmanli askeri giiglerinin Miittefik devletlerin ilerlemelerine karsi
pozisyonlarini giiclendirmek i¢in yaptig1 cabalara dikkat cekmektedir.

Ilk maddede, raporun ¢cok merkezli bilgi akis1 dikkat cekicidir. Farkl1 (Cenev-
re ve Kahire merkezli) kaynaklardan gelen bilgiler, istihbaratin dogrulugunu
ve giivenilirligini artirir. Kaynaklarin gesitliligi, bilgilerin ¢capraz dogrulama
yapilmasina olanak tanir. Herhangi bir bilginin dogrulugunun teyit edilmesini
olanakli hale getirir ve istihbarat belgesinin giivenilirligini artirir. Raporda,
Suriye’den yeni gelenler (kim ya da kimler olduklar1 belirtilmemis), giivenilir
kaynak goriiniiste Halep ’te ifadeleriyle istihbaratin ¢ok merkezli teyit edildigi
ve goriis alisverisinde bulunuldugunu ortaya ¢ikarmaktadir. Giivenilir bir kay-
nak gortiniiste Halep 'te ifadesiyle her iki tarafinda bildigi ancak kimliginin
ifsa edilmedigi haber elemanina génderme yapilmaktadir. Caligmada yer veri-

63 IOR: L/MIL/5/808. (No: 39952 Cipher). 22 August 1917. Secret. From Director of
Military Intelligence to General Officier Commanding, Mesopotamia.
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len pek ¢ok Ingiliz istihbarat belgesinden anlasilacagi iizere Cenevre®, Ingiliz
istihbarat ekibinin Bagdat Demiryolu hakkinda edindigi bilgilerin 6nemli bir
ayag1 oldugudur.

8 Agustos tarihli Cenevre raporuna gore Suriye’den yeni gelenlerin ifade et-
tigi lizere Bagdat Demiryolu hattinin Nusaybin’in 40-50 km dogusuna ulas-
t1g1 ve birkag¢ ay icerisinde Musul’a ulasacagi yoniindedir. Bu bilgi, Bagdat
Demiryolu’nun durumu hakkinda detayli bir bilgi sunmakla beraber insaatin
hizl1 ve aktif bir bicimde batidan dogu istikametine belirlenen hedeflere za-
maninda ulagmak iizere ilerledigini gdstermektedir. Hattin, sonbahardan 6nce
Musul’a ulagabilme beklentisi, Miittefik giiclerin bolgedeki stratejik hamlele-
rini planlamasi i¢in yeterli zaman vermektedir. Demiryolunun Bagdat giizer-
gahi tizerinde Musul gibi stratejik bir merkeze ulagsmasinin, bolgedeki askeri
ve ekonomik kontrolii dogrudan etkileme potansiyelinin yani sira operasyonel
planlama ve askeri stratejilerin belirlenmesinde de 6nemli bir rol oynayacagi
degerlendirilmistir.

Toros ve Amanos tiinellerinden (Kilikya Kapisi’ndan), biiyiik miktarda nite-
likli agir malzeme tasindigi ve ilgili bilgi i¢in tam tarih istendigi rapor edil-
mistir. Nitelikli agir malzemenin igerigi belirtilmemis olmasi, ilgili istihbari
bilginin uzaktan goriilmiis olma olasiligini artirmaktadir. Telgraf dinlemesin-
de edinilmis bir istihbarat olsaydi belgede malzemenin niteligi acik bigimde
yazilirdi. Bununla beraber biiytik dlgekli bir lojistik operasyonun yiiriitiildigi
ve demiryolu insaati i¢in gerekli kaynaklarin tedarik edildigine de isaret edil-
mektedir. Standart 6l¢iilerde lokomotiflerin kullanilmasi, demiryolu altyapi-
sinin modern ve yiliksek kapasiteli tagimaciliga elverigli olduguna isaret et-
mektedir. Bu tiir veriler, lojistik operasyonlarin planlanmasi ve diisman ikmal
hatlarinin hedef alinmasi agisindan stratejik 6nem tasimaktadir. Kahire’den
gelen bilgilere gore, Mardin’in 35 km dogusuna ulasan Musul Demiryolu hat-
tinda 40.000 kisinin ¢alistig1 tespit edilmis olup, bu durum projenin bilyiik
olgekli ve emek yogun bir yapiya sahip oldugunu ortaya koymaktadir. Ote
yandan, sevk edilen malzemenin Halep’e ulasmis olmasi, demiryolunun ku-
zeydeki kritik bir lojistik merkezle baglantisimi giiclendirdigini ve bu merkez
iizerinden yliriitiilen operasyonlarin kapsamini genislettigini gdstermektedir.

64 Bagdat’taki Hannani Ticarethanesi’nin, Cenevre’deki Jibler Ticarethanesi’yle ger¢eklestir-
digi yazismalarin Ingiliz istihbarat1 adina yiiriitiildiigii tespit edilmis ve Osmanli Devleti
tarafindan bu konuda bir sorugturma baglatilmistir. Bozkurt, a.g.m., s.18.
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15 Agustos tarihli Cenevre raporunda ifade edildigi tizere muhtemelen Alman-
ya’dan yola ¢ikan bahse konu vagon bilgileri, Cenevre’ye iletilmistir. Bu bilgi-
nin Almanya’dan geldigi {izerine bir bilgi olmasa da 20-30 vagon ¢imentonun
ilk dnce Istanbul’a ulastig: bilgisi verilmistir. Ilgili istihbarat da Istanbul’dan
Cenevre’ye iletildigi izlenimini vermektedir. Istanbul’dan yola ¢ikan vagonlarin
Adana’ya, oradan da Agustos’un ilk haftasinda Halep’e ulastigina dikkat ge-
kilmistir. Isvigre’den alinan raporda, insaat malzemelerinin diizenli bir sekilde
tedarik edildigi, lojistik agin etkin bigimde calistig1 ve projeye entegre edildigi-
ni gostermektedir. Malzeme tedarik zincirinin etkinligi, ingaat siirecinin hizini
ve verimliligini artirir. Bu durum, ingaat siirecinin kesintisiz devam etmesi agi-
sindan kritik éneme sahiptir. Ilgili haberle ilgili olarak ilk 6nce Isvigre’den 15
Agustos’ta, Adana’yla ilgili haberin 19 Agustos’ta rapor edildigi bildirilmistir.
Bilginin, her sathada takip ve teyit edildigi rapor edilmektedir. Askeri hareketler
ve konuglanma baglaminda ise Mardin-Musul ve Diyarbakir’daki Alman askeri
lojistiginin varligi, Osmanl ve Alman kuvvetleri arasindaki askeri koordinasyo-
nu gostermesi agisindan 6nemli bilgiler sunmaktadir.

Kafkasya’dan kagan bir Rum olan Mytilene’in ifadesine gore (24 Temmuz ta-
rihli haber), Mardin’de 500, Musul’da 250 ve Diyarbakir’da 250 Alman kam-
yonun tam dolu olarak bulundugu bilgisi verilmistir. Ayrica, 15 Agustos’ta
20.000 teneke petrol, 3 vagon benzin ve 16 vagon komiiriin kisa siire énce Is-
tanbul’a ulastig1 bildirilmistir. Bu tiir askeri lojistik bilgileri, askeri harekatin
stirdiirtilebilirligi agisindan kritik dneme sahiptir.

20 Haziran’da Kudiis’ten ayrilan ve ismi belirtilmeyen Amerikali kaynagin
detayli gozlemleri®®, Itilaf Devletleri’nin bolgedeki cesitli istihbarat aglari-
na sahip oldugunu ortaya koymasi agisindan énemlidir. Amerikali istihbarat
elemani, Kelebek’te®® bir Alman ve Avusturya otomobil istasyonunun bu-
lundugunu, ayrica Pozanti’da 15 ila 20 kamyonla kargilastigini bildirmistir.
Amerikalmin Kelebek’teki Alman motorlu tasit istasyonunu tespit etmesi,

65 ABD, Birinci Diinya Savagi’na, Bagkan W. Wilson’in 6 Nisan 1917°de savas deklarasyonu-
nu imzalamasiyla resmen itilaf Devletleri safinda katilmistir. ABD’nin Birinci Diinya Sa-
vast’na katilmasi itilaf Devletlerinin moralini yiikseltmis ve savasin sonucunu etkileyecek
bir déniim noktasi olmustur. Bu nedenle ABD’li istihbarat elemaninin Ingiliz istihbaratina
Agustos 1917°de bilgi saglamasi, her ne kadar ABD ilgili cephede asker konuslandirmamis
olsa da iki miittefik devletin bilgi aligverisinde bulunmas: olarak degerlendirilebilir.

66 Kelebek Tren Istasyonu, giiniimiizde Adana’nin Karaisali ilgesinde bulunan tren istasyonu-
dur.
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Ingilizlerin {igiincii iilke istihbarat aglarindan yararlandigini1 gostermesi agi-
sindan énem arz etmektedir. 4-5 Temmuz’da, 24 saat iginde Mamure’den®’
geemis olabilecek bir trene ek olarak, sabahin erken saatlerinde 50’ nci Tiimen
birlikleriyle birlikte doguya ilerleyen 5-6 tren gordiigiinii aktarmigtir. Ayrica,
14-24 Temmuz tarihleri arasinda Istanbul’da celik migfer giymis Tiirk as-
kerlerine rastladigini rapor etmistir. Bagdat Demiryolu rotasinda bulunmayan
Hasanbeyli’de (islahiye-Mamure arasinda) ise 300 kadar siivarinin Halep yo-
niine hareket ettigi ve 30-40 kamyonun goriildiigii belirtilmistir. S6z konusu
istihbarat belgesinden anlasildigi tizere, bu bilgiler dogrudan Amerikali sahis
tarafindan saglanmis ve daha dnce rapor edilen 39563 numarali belgeye da-
yandirilmistir.

Ingiliz istihbaratinin Kahire subesi, Cenevre merkezli istihbarat kaynagina
atif yaparak 2 Temmuz’da 4 taburun Halep’ten Musul’a hareket ettigi bilgi-
sine yer vermistir. 19’uncu Tiimen, 22’nci Tiimen, 50°nci Tiimen ve 156°nc1
Alay’a ait 9000 asker, agustos ayinin baslarinda bat1 istikametinden geldigi ve
Abdulkerim Pasa’nin® komutasinda oldugu belirtilmistir. Tuggeneral Abdiil-
kerim (Opelimi), 20’inci Kolordu Komutani olarak 20 Kasim 1916°da Suri-
ye Cephesinde goreve baslamis ve 1 Mayis 1917°de 3’{incli Ordu Komutani
olarak gorev yapmistir. Bu baglamda kolordunun Abdiilkerim Pasa’nin emir
komutasinda olmasiyla ilgili bilginin giivenilirligi iizerine pek fazla siiphe
yoktur. 5 Agustos 1917°de 2’nci Ordu’nun 51’inci Alay1’nin da bolgeye gel-
digine dair bilgi verilmistir. Rapor, savag doneminde kiiclik ya da biiytik birlik
hareketlerinin ayrintili izlendigini gdstermesi acisindan 6énemlidir. Diger yan-
dan istihbarat bilgisinin ¢cok merkezli teyit ve analiz edilerek birlik hareketleri
kronolojik, cografi olarak belirtilmistir. Rapor teknik agidan incelendiginde,

67 Mamure Tren Istasyonu, Osmaniye il merkezine baglh Dervisli Kdyii’nde yer alan hemze-
min bir istasyondur. Adana-Fevzipasa-Halep demiryolu iizerinde yer alan istasyon Bagdat
Demiryolu Sirketi (Chemins du Fer Impérial Ottomans de Bagdad/CIOB) tarafindan 27
Nisan 1912°de hizmete agilmustir. istasyon, batidan doguya Toprakkale-Mamure-Hasan-
beyli-islahiye demiryolu giizergahima baglanmaktadir.

68 Tuggeneral Abdiilkerim Opelimi; 1872’de Selanik’te dogmus ve 16 Ocak 1923’te vefat
etmigtir. 20 Kasim 1916°da 20’inci Kolordu Komutani (Sina-Filistin-Suriye- Makedonya
Cephesi) olarak gorev yapmistir. 1 Mayis 1917°de 3’iincti Ordu Komutani olmustur. Birin-
ci Diinya Savasr’na Katilan Alay ve Daha Ust Kademedeki Komutanlarin Biyografi-
leri Cilt: II, yay haz. Hiilya Toker, Nurcan Aslan, Genelkurmay Basimevi, Ankara 2009,
s.136-137.
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“Sic.”® ifadesiyle istihbari bilginin temin edildigi kaynakta boyle gectigi ve
aynen alindigin belirtmek icin kullanilmis ve baska bir raporda boyle gectigi
vurgulanmastir.

Sonug olarak, Osmanli birliklerinin Halep’ten Musul’a sevk edilmesi, Biiyiik
Britanya ordusunun ilerleyisine karsi alinan stratejik tedbirler kapsaminda
degerlendirilmektedir. Bu hareketlilik, Osmanli kuvvetlerinin savunma hat-
tin1 giiglendirmek ve Ingiliz ilerleyisine kars1 etkili bir konuslanma saglamak
amaciyla gerceklestirildigini gostermektedir. Ayrica iyi donanimli Tirk sii-
varilerinin varligr, Osmanl kuvvetlerinin savunma ve taarruz kapasitelerini
koruma ¢abalarii yansitmaktadir. Raporda, ¢elik migferli Tiirk askerleri, tren
ve kamyon hareketlerine yapilan atiflar, Osmanli askeri kapasitesi ve hareket-
leri hakkinda sistematik istihbarat toplandigin1 gostermektedir. Raporlamada
ihtiyath olunmas1 konusunda belirtilen son not, istihbarat verilerinin yorum-
lanmasinda dikkatli olunmasi gerektigi ve olasi yanligliklarin veya giincel ol-
mayan bilgilerin farkinda olunduguna isaret etmektedir. Bagka bir istihbarat
raporunda,

“Mart-Haziran aylar1 arasinda Musul yoniinde yiiriitiilen demiryolu in-
saat1 faaliyetleri, bilyiik olasilikla Almanlarin haziran basinda Halep’te
yapilacak toplantiya kadar Mezopotamya’da kapsamli bir taarruz bas-
latma niyetlerinin bulunmadigin1 gostermektedir. Yukarida adi gegen
miilteci, mayis ayinin ilk haftasinda Derbisiyah’in 6tesinde demiryolu
ingaatinda herhangi bir ¢aligsma yapilmadigini belirtiyor ve bu iste daha
once calistirilan Hintli esirlerin tam da bu sirada baska bir yere gon-
derildigine dair iki bagimsiz rapor aldik, ancak bu raporlar o zaman
inandirici bulunmamistt. Musul sehrinden demiryolu insaatina gelince,
herhangi bir yonde bdyle bir ¢alismanin baslatildigina dair hala giiveni-
lir bir kanitimiz yok. 3 Agustos’a kadar trenlerin goriiniise gore yalniz-
ca Derbtsiyah’a kadar ¢alistig1 diistiniilse de Derbtsiyah’dan Tel (---) ve
Amudah tizerinden eski seviyenin muhtemelen Nusaybin civarina ulag-
tigina inantyoruz. Ger¢ek déseme islemi malzeme eksikligi veya gerek-
li koprii ingaati nedeniyle gecikmis olabilir, ancak trenlerin Nusaybin’e
kadar ¢alistigina dair haberleri yakinda almay1 bekliyoruz. Haritada

9

69 Sic erat scriptum; “boyle yazilmig”, “aynisi gibi alinmistir” anlamina gelen Latince bir
sOzciiktiir.
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goriildiigii tizere, Nusaybin’in dogusundaki 40 millik mesafede bir¢ok
koprii veya menfez gerekecegi igin insaatin gecikmesi muhtemel, bu
noktada her tiirlii bilgiyi memnuniyetle karsilariz. Mardin ve Diyarba-
kir’a dogru uzanan hatla ilgili kesin bilgiden yoksunuz ve Mardin’in
kuzeyindeki durum hakkinda higbir bilgimiz yoktur. Mevcut bilgilere
gore, Biiyiik Arada Istasyonu’ndan Mardin tepesinin etegine kadar ge-
nis hatlt bir hattin ¢alistig1 ve Nisan 1917’den 6nce Mardin’e ulasan
Decauville hattinin Diyarbakir’a dogru devam ettigi diisiiniilmektedir.
Boylece Nisan ayinda Resulayn ile Mardin arasinda bir demiryolu bag-
lantis1 vardi ve Derbisiyah goriiniise gore Zeriye’ye giden ana yoldan
uzakta oldugu icin 6’nc1 Ordu’yu ikmal etmek ve Mardin-Nusaybin
yolu iizerinden Musul’a ulagmak i¢in Mardin’e gegici bir tren yolu
yapmak daha uygun olabilirdi. Referans numarasi 56721 21 Agustos
C.G.S. Simla’dan gelen 56721 referans numarali belgede, yukaridaki
nedenlerden dolay1 Derbisiyah’in bahsedilen Tel-EshiShair gibi yerler-
le baglantili olmasimin muhtemel olmadig1 disiiniilityor (Son paragraf
yalnizca D.M.I. ve C.G.S. i¢in) ifadelerine yer verilmis ve C.G.S. Sim-
la, Misir Kuvveti ve Kafkasya askeri ajanlarina gonderildi. M.I.1.a’ya
kopyalandi. I.E. trenyolu muhtemelen simdi Nusaybin ile ilgili. 27/8”

ifadelerine yer verilmistir™.

Ilgili raporun nereden nereye gonderildigi bildirilmemis olmakla beraber
belgenin sonunda 27/8 ifadesinden 27 Agustos 1917°de gonderildigi anlasil-
maktadir. Belge, Intelligence Mesopotamia [7r] (13/60) ismiyle kayit altina
almmustir. lgili belgede, Birinci Diinya Savas: sirasinda, dzellikle 1917 yili-
nin Mart-Haziran aylari arasinda, Osmanli Imparatorlugu’nun Mezopotamya
bolgesindeki demiryolu ingaati faaliyetleriyle ilgili olarak elde edilen askeri
istihbarat bilgileri sunulmaktadir. Rapor, 6zellikle demiryolu ingaatinin iler-
leyisi ve bu siiregte karsilasilan lojistik zorluklar iizerine odaklanmaktadir.
Ozellikle, Musul’a giden demiryolunun durumu, gesitli cografi noktalar ve
ilgili yerler hakkinda bilgi verilmektedir. Rapor, Osmanli imparatorlugu’nun
askeri stratejilerini ve lojistik altyapisindaki zorluklar1 anlamak i¢in énemli
bir kaynak sunmakla birlikte Almanlarin Mezopotamya’da bir taarruz bas-

70 IOR: L/MIL/5/808. 27/8/1917. Secret. Repeated C.G.S. Simla, Egypt Force and Cau-
casus Military Agent.
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latma niyetleri ve demiryolu ingaatinin askeri harekatlar tizerindeki etkisi de
tartisilmaktadir.

Mayis aymin ilk haftasindan itibaren Derbisiyah’ta demiryolu ¢alismalariin
durduruldugu ve daha once amele taburlarina bagli Hintli askerlerin baska
bir bolgeye sevk edildigi belirtilmigtir. Musul’da demiryolu ingaatina dair
herhangi bir ¢alismanin olduguna iliskin bir bilgi bulunmamaktadir. 8 Agus-
tos’a kadar Derbisiyah’a tren seferleri diizenlenmis olsa da en son Tel Halef
iizerinden Nusaybin’e kadar trenin ulasabildigi ifade edilmistir. Demiryolu
ingaatinin malzeme eksikligi ve koprii ingaati nedeniyle geciktigi ancak hat-
tin Nusaybin’e ulastigina dair bilgilerin saglam kanitlara dayandig1 degerlen-
dirilmistir. Harita iizerinde Nusaybin’in 65 km dogusunda birgok koprii ve
menfezin gerekli olacagi ve bu durumun insaati geciktirecegi, malum duru-
mun da kendilerini cok memnun edecegi ifade edilmistir. Osmanli askerleri
ve lojistiginin Irak Cephesi’ne aktarilacagi yol, Bagdat Demiryolu’dur ve ra-
pordan anlasilacagi lizere demiryolu ingaatinin Bagdat’a ulagsmasiyla ilgili her
tiirlii malzeme yetersizligi ve teknik eksiklikler, Biiyiik Britanya’y1 pek tabii
memnun etmektedir. Mardin ve Diyarbakir’a giden demiryolu birimleriyle il-
gili kesin bilgilerin edinilemedigi dolayisiyla Mardin’in kuzeyiyle ilgili bilgi
olmadig1 beyan edilmistir. Eldeki mevcut bilgilere gore; genis hattin Biiyiik
Arada Istasyonu’ndan Mardin tepe etegine kadar uzandig bildirilmis ve Ni-
san 1917°den 6nce Mardin’e ulasan decauville yani dar demiryolu hattinin
Diyarbakir’a uzandig1 degerlendirilmistir.

Sonug olarak, Nisan 1917’de Resulayn ile Mardin arasinda demiryolu baglan-
tis1 vardir. Demiryolu baglantisinin, Derbisiyah ve Zeriye’ye giden ana yolun
disinda olmasi nedeniyle, askeri tasimacilik biriminin (Military Transport-
M.T.) 6. Ordu’ya ikmal saglamasi ve Mardin-Nusaybin yolu iizerinden Mu-
sul’a kadar ilerlemesi sebebiyle Mardin’e gecici bir tren yolunun yapildig
degerlendirilmektedir. 21 Agustos 1917 tarihli ve 56721 referans numarasiyla
C.G.S. Simla ile yukaridaki nedenlerden dolayr Derbisiyah’'in Tel-EshlSha-
ir olarak adlandirilan herhangi bir yerle baglantili olmast miimkiin degildir
ifadesi gegen bir baska rapordan bahsedilmistir. Ilgili raporda bahsedilen yer
bilgisi arastirilmig ve bahse konu nedenlerden bilginin dogru olmadig teyit
edilerek yeniden rapor edilmistir. Bu agidan degerlendirildiginde, bilginin is-
tihbari noktada capraz sorgulamasi ve tutarliligi analiz edilerek geri doniis
saglandig1 tespit edilmistir.
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Genelkurmay Baskanit Simla (Chief of the General Staff-C.G.S.) ifadesiyle
isim belirtilmeden bir bilgi verilmistir. Simla, Britanya Hindistan1 dénemin-
de yazlik baskent olarak kullanilan, serin iklimi ve daglik cografyasiyla 6ne
cikan, giiniimiizde Hindistan’in Himachal Pradesh eyaletinin baskenti olan
bir gehirdir. Bilylik Britanya yaz aylarinda yonetim faaliyetlerini Delhi’den
Simla’ya tasimaktadir. Bu nedenle Simla, askerl ve idari merkezlerden bi-
ridir. Bu baglamda, 1917°de Hindistan’daki Britanya askeri yonetiminin iist
diizey yetkililerinden biri, Genelkurmay Baskani Tiimgeneral George Maca-
ulay Kirkpatrick™ olabilir. Simla’da 1917°de hazirlanan bazi belgelerde G. M.
Kirkpatrick’in imzasi yer almakta olup, o donemde Hindistan’da goérev yapan
Britanya askeri yonetiminin 6nemli bir temsilcisiydi. Bu sebepten istihbari
bilgilerin, Mezopotamya Askeri Istihbarat Daire Bagkanligi'ndan Tiimgeneral
George M. Kirkpatrick’e gonderildigi anlasilmaktadir.

Istihbarat belgesinde belirtilen (Yalnizca D.M.1. ve C.G.S. i¢in son paragraf)
kisaltmalardan anlasilacagi lizere C.G.S. Biiyiikk Britanya’nin Hindistan’da
bulunan Genelkurmay Baskani1 George M. Kirkpatrick kast edilirken D.M.1.
(Directorate of Military Intelligence)’1n kisaltmasi olup Askeri Istihbarat Di-
rektorliigii/ Daire Baskanligr anlamima gelmektedir. ilgili kurum, askerf istih-
barat toplama, analiz etme ve raporlama islevlerini yerine getirmektedir. Bu
baglamda Askeri Istihbarat Direktorliigii, askeri operasyonlar, stratejik plan-
lama ve istihbarat faaliyetlerinde kilit bir rol oynamstir.

Raporun sonunda, ilgili raporun hangi birimlere gonderildigini gosteren bir bolim
yer almaktadir. 27 Agustos 1917 tarihli belge, Biiylik Britanya’nin Hindistan Ge-
nelkurmay Baskani1 George Macaulay Kirkpatrick’e, Misir ve Kafkasya askerd is-
tihbarat birimlerine tekrar gonderildigi ve M.1.1.7? a’ya kopyalandigi bildirilmistir.

71 George Macaulay Kirkpatrick (23 Agustos 1866-6 Subat 1950); Giiney Afrika, Kanada,
Hindistan, Cin’de ingiliz ordusunda goérev yapmis Kanadal generaldir. 1914’ten 1916’ya
kadar Biiyiik Britanya’nin Hindistan’da Askeri Harekat Baskani olarak Birinci Diinya Sa-
vasi’nda gorev yapmasinin ardindan Biiyiik Britanya’nin Hindistan Genelkurmay Baskani
olmugtur. UEL Hall of Honour: General Sir George Macaulay Kirkpatrick, KCB, KCSI, UE
https://uelac.ca/wp-content/uploads/2023/07/Bay-of-Quinte-Hall-of-Honour-George-Kirk-
patrick.pdf (Erisim Tarihi: 22.07.2024).

72 M.L1. kisaltmasi, Birinci Diinya ve Ikinci Diinya Savas: sirasinda Britanya Askerd Istihba-
rat teskilatinin bir alt bolimii olan Military Intelligence, Section 1 anlamina gelir. M.I1.1.,
ozellikle haberlesme ve sifreleme konularinda uzmanlasti. M.1.1; Haberlesme ve sifreleme
isleri, M.1.5.; I¢ giivenlik ve kars1 istihbarat. M.1.6.; Dis Istihbarat (Giiniimiizde MI6, Secret
Intelligence Service-SIS). Ilgili Ingiliz raporunda M.1.1. olarak yazilmis oldugu i¢in metin
icinde ayni ifade korunmustur.
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Sonug olarak, istihbarat faaliyeti, uzun soluklu ve siirekli bir siirectir ancak bu
stirecte, yukarida bahsi gecen istihbarat faaliyetlerine anlik tepkiler verildigini
soylemek ya da elde edilen istihbaratin hemen ardindan spesifik bir olayin pat-
lak verdigini iddia etmek, gergegi tam olarak yansitmaz. Istihbarat, bir bulma-
canin parcalarini birlestirmek gibidir; her bir bilgi, biiylik resmi gérmek icin
zaman, sabir ve analiz gerektirir. Dolayisiyla, bu tiir faaliyetlerin sonuglarimi
aninda gérmek ya da her bir bilgi kirintisinin hemen bir olaya dontistiiglini
varsaymak, istihbaratin dogasint anlamamaktan kaynaklanir.

Birinci Diinya Savas1 sirasinda Ingiliz askerd stratejileri, Bagdat Demiryolu’nun
Osmanli-Alman lojistik agindaki kritik rolii nedeniyle biiyiik 6l¢tide bu demir-
yolunu hedef alacak sekilde tasarlanmistir. Ingiliz istihbarat raporlari, demiryo-
lunun insaat stirecini, koprii ve tiinel gibi kritik altyapilari, malzeme tedarikini
ve Osmanli birliklerinin hareketliligini diizenli olarak izleyerek bu bilgileri ope-
rasyonel planlamaya entegre etmistir. Ornegin, 2 Temmuz’da Tiirk birliginin
Halep’ten Musul’a hareketi, Ingilizlerin cephe hattin1 giiclendirmesini zorunlu
kildi. Abdulkerim Pasa komutasindaki 9.000 askerin bolgeye ulasmasi, ingi-
liz savunma hatlarini1 derinlestirirken, Hasanbeyli-Mamure hattinda 300 Tiirk
siivarisi ve 40 kamyonun tespiti, Ingilizlerin mobil birlikleri izleme stratejisini
pekistirdi. Bu gelismeler, Ingiliz kesif ugaklarinin faaliyetlerini artirmasima yol
acmistir. Musul-Nusaybin hattindaki koprii ingaatlarinin gecikmesinin Osman-
I1 ikmal hatlarmi zayiflatig1 belirtilmisti ve bu durum Ingilizlerin 1918’deki
Musul Taarruzu’nda bolgeyi hedef almasini motive etmesinde 6nemli bir etken
olmustur”. Ingiliz istihbarati Osmanli’nin amele taburlar1 ve esirleri demiryolu
gim analiz etmis ve bu durum Ingilizlerin bolgedeki propaganda faaliyetlerini
artirmasina neden olmustur. Nihayetinde Ingiliz stratejisi, demiryolu hatlarm
fiziksel olarak sabote etmeyi, malzeme tedarik zincirini kesmeyi, is¢i ve esirle-
rin moralini zayiflatacak psikolojik operasyonlar yiiriitmeyi ve Osmanli-Alman
birliklerinin demiryolu tizerindeki hareketliligini izleyerek ani taarruzlar planla-
may1 temel taktikler olarak benimsemistir.

73 McMeekin, a.g.e., s. 215.
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SONUC

Birinci Diinya Savast esnasinda Berlin-Bagdat Demiryolu, Osmanli Impara-
torlugu ve Almanya i¢in stratejik bir proje olmanin &tesinde, bolgedeki askeri
ve lojistik dengeleri degistirebilecek bir unsur olarak goriilmiistiir. Biiyiik Bri-
tanya, bu demiryolu projesini hem Almanya’nin Orta Dogu’daki yayilmaci
politikalarinin bir arac1 hem de Osmanli’nin askeri lojistik kapasitesini artira-
bilecek bir tehdit olarak degerlendirmistir. Bu nedenle, Ingiliz istihbarati, de-
miryolunun insasi, giizergahi, teknik detaylar ve lojistik kapasitesi hakkinda
kapsamli bilgi toplamis ve bu bilgileri savas stratejilerine entegre etmistir.

1917 yili Bagdat Demiryolu ingaatina ait Ingiliz istihbarat belgelerinin te-
mel amaci, demiryolu insaatinin hiz1 ve askeri kuvvetlerin ilerlemesiyle ilgili
bilgileri zamaninda rapor edebilmek, askeri ve politik bakimdan endiselere
mahal verebilecek durumlara karsi stratejik yanitlar olusturabilmek igin ha-
zirlanmistir. Demiryolunun Bagdat’a ne zaman ulagabilecegiyle ilgili endise,
Biiyiik Britanya’nin askeri agidan temel sorunsalimi olusturmaktadir. {lgili is-
tihbarat raporlari, Bagdat Demiryolu’nun ingasinin hangi asamada oldugunu,
hangi bolgelerde zorluklarla karsilasildigint ve Osmanli’nin lojistik kapasite-
sini detayl1 bir sekilde ortaya koymaktadir. Ozellikle Musul, Mardin, Nusay-
bin ve Diyarbakir gibi kritik noktalardaki demiryolu ¢aligmalari, Ingilizlerin
bolgedeki askerl operasyonlarini planlamalarinda biiyiik 6nem tagimistir. Ra-
porda belirtilen teknik detaylar, kdprii insaatlari, malzeme tedariki ve i giicli
durumu, demiryolunun tamamlanma siirecinin ne kadar hizli veya yavas iler-
ledigine dair 6nemli ipuglar1 vermektedir.

Ingiliz istihbarati, yalnizca demiryolunun fiziksel insasini degil, ayn1 zaman-
da Osmanli ve Alman birliklerinin hareketliligini, lojistik hatlarin1 ve bdlge-
deki askeri stratejilerini de yakindan izlemistir. Bu bilgiler, ingilizlerin Os-
manli’nin lojistik kapasitesini zayiflatma ve demiryolu projesini engelleme
stratejilerini gelistirmelerine yardime1 olmustur. Ozellikle képriilerin insast,
malzeme temini ve ig giicii durumu gibi faktorler, bu stratejilerin sekillen-
mesinde nemli rol oynamistir. Ayrica, ingiliz istihbaratiin bolgedeki yerel
kaynaklardan, esirlerden ve diger istihbarat aglarindan elde ettigi bilgiler, ra-
porlarm giivenilirligini artirmistir. Bu bilgiler, ingilizlerin Osmanli’nin askerd
hareketliligini ve lojistik kapasitesini daha iyi anlamasina ve buna gore strate-
jik kararlar almasina yardimci olmustur.
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Istihbarat belgeleri, demiryolu projesinin ilerlemesi ve lojistik operasyonlar
hakkinda kritik bilgiler sunmakla birlikte, karar vericiler i¢in hem askeri hem
de stratejik ongoriiler igermektedir. Bu tiir bilgiler, sahada alinacak kararlar ve
yapilacak planlamalar i¢cin 6nemli firsatlar saglarken ayni zamanda diismani sa-
sirtma ve manevra yapma olasiliklarin1 da ortaya koymaktadir. istihbarat bel-
gelerinin etkin bir sekilde analiz edilmesi ve stratejik karar alma siireglerinde
dogru sekilde kullanilmasi, askeri ve politik liderler icin 6nemli bir kaynak olus-
turmakta ve stratejik kararlarin alinmasinda temel rol oynamaktadir. Bu agidan,
belgenin belirli cografi noktalar ve tarihler icermesi, sagladig bilgilerin dogru-
luk, hassasiyet ve giivenilirlik agisindan kritik oldugunu gostermektedir.

Istihbarat belgesini kayit altina alan Ingiliz istihbarat elemani/elemanlari, kay-
naklar degerlendirirken potansiyel tehdit ve riskleri géz 6niinde bulundurmus,
giivenilirligini siirekli analiz etmistir. Bilginin dogrulanmasi agisindan, elde edi-
len veriler bagimsiz kaynaklarla karsilagtirilarak teyit edilmis (¢apraz sorgula-
ma) ve mevcut bilgilerle ne kadar ortlistiigii, olas1 ¢eliskiler (tutarlilik) dikkate
alinarak incelenmistir. Bilginin siniflandirilmasi ve 6zetlenmesi baglaminda,
elde edilen verilerin konu, gérev veya operasyonla ne derece iliskili oldugu de-
gerlendirilmis (relevans) ve bu dogrultuda kritik noktalar ile bulgular agik ve net
bir sekilde 6zetlenmistir. Analiz edilen bilgi, anlasilir ve etkili bir sekilde rapor-
lanmigtir. Takip ve izleme agisindan, istihbarat siirekli olarak giincellenmis ve
yeni bilgiler dogrultusunda yeniden degerlendirme (dinamik analiz) yapilmustir.
Bilgiyi kullananlardan geri bildirim alinarak analiz siireci gelistirilmis, analiz
sonuglari ilgili karar vericilere ve operatif birimlere iletilmistir.

Analiz ve yorumlama agisindan bakildiginda belgeleri raporlayanin konumu ve
niteligi geregi bilgi stratejik, politik veya operasyonel baglam i¢inde degerlendi-
rilmemistir. Bilginin karar verme siiregleri tizerindeki etkisi (stratejik sonuglar),
istihbarat elemaninin bahse konu konumda olmamasi sebebiyle belirtilmemis-
tir. Edinilen bilginin, belirli egilimler veya kaliplar ortaya ¢ikarip ¢ikarmadigi
ya da 1’inci, 2’inci hatta 3’iincii olasi etkilere iligkin analizler (trendler ve mo-
deller) yapilmamistir. Uzun dénemli egilimler incelenmemis, odaklanilan ko-
nunun zayif noktalar belirlenmemis, farkli senaryo ve olasiliklar gelistirilme-
mistir. Degerlendirme ve raporlama agisindan, bilginin potansiyel tehditleri ve
firsatlar1 nasil etkiledigi analiz (tehdit analizi) edilmemistir. Bu noktada, strate-
jik seviyede analiz yapmayacak ya da yapamayacak seviyede bir haber elemani
oldugu degerlendirilmektedir. Bahse konu ifadeler, istihbarat belgelerinin ya da
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istihbarat personelinin 6nemsiz oldugu anlamina gelmemektedir bilakis temel
seviyede sahada olan istihbarat¢ilarin sagladigi bilgiler ¢ok degerlidir. Sahadan
alinan istihbarat bilgileri, operatif seviyede toplanir, analiz edilir ve stratejik
seviyede gerekli mercilere arz edilir. Analizler ya da sonuglar, iist diizey politik
elitlere veya askerlere sunulur ve karar vermelerine yardimce1 olur.

Raporlar, teknik acidan resmi yazisma usullerine uygun ve diplomatik bir bi-
¢imde yazilmistir. Calismada gecen tiim raporlarda tarih, hatta saat bilgisi ve-
rilmigtir. Raporun nereden nereye gittigi bilgisi, bir belge disinda tamaminda
belirtilmis ve sonunda génderilecek makamlar belirtilmistir. Iletisim ve bilgi
aligverisinin kuruldugu birimler arasinda ise Ingiliz Askeri Istihbarat Direktérii,
Hindistan Bagkomutani, Mezopotamya Komutanit Genel Subay1 ve Kafkasya
Askeri Ajani oldugu tespit edilmistir. Bu nedenle tiim Orta Dogu bolgesinde
bulunan st diizey Biiyiik Britanya askeri yetkileri ve ajanlarmin, Bagdat De-
miryolu hakkinda bilgi paylasimi yaptig1 ve irtibatta oldugu sdylenebilir.

Belgeler, demiryolunun Almanlar tarafindan askeri ikmal hatt1 olarak kul-
lanildigin1 gostermekle birlikte Bagdat Demiryolu’nun Osmanli Devleti ve
miittefiki Almanya i¢in oynadigi merkezi role dikkat cekmektedir. Bagdat De-
miryolu’nun askeri ve stratejik boyutlar1 baglaminda, Almanya’nin bolgedeki
etkisinin artmasina yonelik kaygilar 6n planda tutulmus ve bu hat, asker? is-
tikrarsizlig1 derinlestiren bir unsur olarak istihbarat raporlarinda sik¢a vurgu-
lanmistir. Bu sdylem, hattin savas stratejileri ve bolgesel hakimiyet agisindan
oynadigi kritik roliin altint ¢izmistir. Bu nedenle doneme ait istihbarat belge-
leri, Bagdat Demiryolu’nun yalnizca Osmanli-Alman is birligi projesi olarak
goriilmedigi ayn1 zamanda Avrupa’daki gii¢ dengesini Orta Dogu {izerinden
sekillendirmeye yonelik bir tehdit olarak algilandigini gdstermektedir. Musul,
Halep, Mardin ve Nusaybin gibi stratejik sehirler arasindaki demiryolu bag-
lantisinin, bolgenin kontroliinii ve stratejik iistiinligii elde etmeyi kolaylastir-
dig1 vurgulanmis, Osmanli birliklerinin hareketleri ve lojistik destek sistemle-
11 diizenli olarak izlenmistir. Bu durumun, askeri stratejilerin ve operasyonel
planlarin gelistirilmesine katki saglamasi sebebiyle savasin devamini ve as-
kerl operasyonlarin basarisin1 dogrudan etkiledigi degerlendirilmektedir an-
cak bahse konu bilgiler hakkinda bir analiz yapilmamis ve bilgi verilmemistir.

Sonug olarak, 1917 yilina ait Ingiliz istihbarat raporlari, Mezopotamya’daki
Osmanli Devleti’nin lojistik ve stratejik yapilarin1 anlamak ac¢isindan biiyiik
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bir 6nem tagimaktadir. Bu raporlar, yalnizca demiryolu insasinin teknik detay-
larin1 degil, ayn1 zamanda savasin seyrini etkileyen askeri ve lojistik faktorleri
de gozler dniine sermektedir. ingilizlerin bu bilgileri kullanarak Osmanli’nin
lojistik kapasitesini zayiflatmaya ve bolgedeki askeri Ustiinliigiinii elinde tut-
maya yonelik ¢abalari, savasin stratejik dengelerini 6nemli 6lgiide etkilemistir.
Bu baglamda, Bagdat Demiryolu projesi, sadece bir altyapr hamlesi degil, ayni
zamanda Birinci Diinya Savasi’nin lojistik ve stratejik miicadelesinin 6nemli bir
simgesi olarak tarihe ge¢gmis olmasina ragmen raporlarda vurgulanan malzeme
eksiklikleri ve koprii insaatindaki gecikmeler, Osmanli’nin 1917’den sonraki
savunma kapasitesinin zayiflamasinda kritik bir rol oynamustir.

Bu ¢alisma, 1917 yilinda Ingiliz istihbaratinin Bagdat Demiryolu’nu Osman-
l1-Alman lojistik kapasitesinin merkezi olarak degerlendirdigini ve bu alginin
askeri operasyonlari dogrudan sekillendirdigini ortaya koymustur. Nusay-
bin-Musul hattindaki koprii insaatlarina iliskin teknik raporlar, Ingilizlerin
demiryolunu birincil hedef haline getirdigini agik¢a gostermektedir. Litera-
tiirdeki eksikligi gideren bu arastirma, savasin son donemlerinde demiryo-
lunun stratejik dneminin nasil arttigina dair yeni bir bakis agisi sunmustur.
Gelecekte yapilacak calismalarda, Osmanli mithendislik kayitlart ve Alman
askeri argivlerinin incelenmesi, bu bulgulari daha da gii¢clendirecek ve savagin
lojistik dinamiklerine daha derinlemesine bir anlayis kazandiracaktir.
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