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TURK HAVA KUVVETLERININ iLK PIiLOTU:
MEHMET FESA EVRENSEV

ERDAL KORKMAZ"

0z

Sanayi Inkilabinin sonuglarinin havacilik sektoriine uyarlanmast ile ilk
motorlu ugak gokyiizli ile bulusmustur. Bu siirecin yansimasit olarak
ordu envanterine ucag ilk dahil eden devletler, ABD, Fransa ve Italya
olmustur. Batili devletlerin ugaklart envanterlerine dahil etmesi tizerine
Osmanli Harbiye Nezareti, 1911 yilinda iki personelin Avrupa’da
pilotaj egitimi gormesi amactyla girisimlere baslamistir. Neticede
ordulara yayimlanan bir genelge ile yapilan sinav sonucu, Siivari
Yiizbast Mehmet Fesa Bey ile Istihkdm Ustegmen Yusuf Kenan Bey,
pilotaj 6grenimi almaya hak kazanmuistir.

Mehmet Fesa Bey, Fransa’daki Bleriot Tayyare Fabrikasinin Ucgus
Okulu’nda egitim alip basarili olan ilk Tirk subayidir. Boylece kendisi
Tirk Hava Kuvvetlerinin ilk pilotu olmustur. Kendisi Fransa’nin
780, Tirk Hava Kuvvetlerinin 1 numarali pilot brévesinin sahibidir.
Fransa’dan doniiste, bir Tiirk pilotu olarak Tiirk goklerindeki ilk ugusu
icra etmistir. Balkan Harbi’ne katilmig, yaptigi kesiflerle komuta
makamlarinin orduyu sevk ve idaresine katkilar saglamistir.

Birinci Diinya Harbi’nin basinda Kafkas Cephesi’nde gorevlendirilme-
sine karsin, Ruslarin Mehmet Fesa Bey’i tasiyan gemiyi vurmast
tizerine esir diiserek, alt1 yil siireyle Sibirya’da kalmistir. 1920 yilinda
esaretten donmiis ve Tiirk Istiklal Harbi’ne Dogu Cephesi Muharebeleri
sirasinda katilim saglamistir. Milli Miicadele’den sonra binbasi iken
emekli olmus ve bir siire terciimanlik yapmistir. 1951 yilinda hayatim
kaybetmistir.

*  Dr. Ogretim Uyesi, Milli Savunma Universitesi Hava Harp Enstitiisii, Istanbul/ TURKIYE,
erdalkorkmazz.01@gmail.com
ORCID: 0000-0003-3260-9403
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Bu calisma, Milli Savunma Bakanligi Arsiv ve Askeri Tarih Daire
Baskanlig1 (Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanlign)
Arsivi’nden (ATASE) temin edilen belgeler ile donemi yansitan tetkik
eserler, siireli yayinlar ve hatiratlar ¢ercevesinde ortaya konacaktir.
Arastirma, Tiirk havacilik tarihinde miistesna bir yeri olan ve Tiirk
Hava Kuvvetlerinin ilk pilotu olan Mehmet Fesa Evrensev’in tarihteki
yerini ve durumunu ortaya koymustur.

Anahtar Kelimeler: Havacilik, {lk Tiirk Pilot, Mehmet Fesa, Pilot,
Ucak.
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THE FIRST PILOT OF THE TURKISH AIR FORCE:
MEHMET FESA EVRENSEV

ABSTRACT

With the adaptation of the results of the Industrial Revolution to the
aviation sector, the first motorized airplane met the sky. As a reflection
of this process, the first states to include airplanes in their military
inventory were the USA, France and Italy. In 1911, the Ottoman
Ministry of War started initiatives for two members of the personnel
to receive pilot training in Europe after the Western States included
airplanes in their inventories. As a result of an exam conducted with
a circular issued to the armies, Cavalry Captain Mehmet Fesa and
Engineer First Lieutenant Yusuf Kenan were awarded the right to study
pilot training together.

Mehmet Fesa was the first Turkish officer to receive training at the Flight
School of the Bleriot Aircraft Factory in France and to be successful.
Thus, he became the first pilot of the Turkish Air Force. He holds the
number 780 pilot’s badge in France and the number 1 pilot’s badge
in the Turkish Air Force. On his return from France, he made the first
flight in Turkish skies as a Turkish pilot. He participated in the Balkan
War and contributed to the commanding authorities’ administration and
management of the army with his reconnaissance activities.

Although he was assigned to the Caucasus Front at the beginning of
World War I, he was captured when the Russians shot down the ship
carrying Mehmet Fesa, and he remained in Siberia for six years. In
1920, he returned from captivity and participated in the Turkish War
of Independence during the Eastern Front Battles. After the National
Struggle, he retired as a major and worked as an interpreter for a while.
He died in 1951.

This study will be presented within the framework of the documents
obtained from the Archives and Military History Department of the
Ministry of National Defense (MSB) and the periodicals as well as
memoirs reflecting the period. The research reveals the place and status
of Mehmet Fesa Evrensev, who has an exceptional place in the history
of Turkish aviation and was the first pilot of the Turkish Air Force.

Keywords: Airplane, Aviation, Pilot, Mehmet Fesa, The First Turkish
Pilot.
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GIRIS

Insanoglunun ugma eylem ve girisimi, Sanayi Inkilabmin sonuglarmnin
havacilik sektdriine uyarlanmasi neticesinde 1903 yilinda Wilbur ve Orville
Wright kardeslerin ilk motorlu ugusu ile ger¢eklesmistir'. Bu ugus sirasinda
Wright Kardeslerin “Fleyer” adin1 verdikleri ugak 40 metre havalanarak, 12
saniye havada kalmigtir>. Wright Kardesler havalandirma basaris1 gosterdikleri
araclarina, 1904 yilinda havada doniis yaptirabilme ve kalktiklari noktaya geri
inebilme niteligi kazandirmislardir®. 1905 yilinda Wright Kardesler, ugaklar1

ile havada 30 dakika kalma basaris1 gosterip araglarinin 6zelligini daha da
gelistirmiglerdir®.

Wright Kardeslerin ¢alismalar tiim diinyada ilgi ve merakla takip edilmistir.
Bu durum Avrupa’da da motorlu ucak denemelerinin yapilmasina etki
etmistir. Motorlu ugus denemelerinin Avrupa’daki ilk tecriibesini 1907
yilinda Fransa’da Charles Voisin gergeklestirmistir. Voisin, kendisi tarafindan
gelistirilen ucagi ile 60 metre irtifadaki bir mesafeyi gegmeyi basarmistir.
Voisin’in ardindan Henri Farman, Louis Bleriot, Robert Esnault Pelteire ve
Leon Delagrange ugus denemesinde bulunan diger sahsiyetler olmustur®. Bu
denemeler sonucunda hava araglari, bin metre civarindaki yiiksekliklerde
gezmeye baglamistir. 1908 yilinda Leon Delagrange, Louis Bleriot tarafindan
tiretilen bir ucakla havada 29 dakika 53 saniye kalmistir®. Ayni yil Orville
Wright, Avrupa’da diizenlenen bir yaris sirasinda iki saat yirmi dakika yirmi
i¢ saniye havada kalarak, 700 metre yiikseklikte 124 kilometre yol almistir’.

1 Deniz Kundakgi, Sibel Kavakli, “Tiirk Havaciliginin Gelisiminde Ugrak Noktalar1: Hava
Sefinesinden Tayyareye, 20. Yiizy1l Baslarinda Bir Yolculuk (1909-1914)”, Tiirk Hava
Kuvvetlerinin 100’iincii Yili Uluslararasi Tarih Sempozyumu, 8-10 Subat 2011, Ayrint:
Basimevi, Ankara 2013, s.57.

2 Edmondt Petit, Historie Mondiale De L’Avition, Editions Hachette, Paris, 1967, s.29-30.

3 David A. Anderton, History of U.S. Air Force, New York Military Press, New York 1989,
s.22.

4 Walter Green, Flying Colors, Salamander Books Ltd., Londra 1981, s.28.

5 Ayse Akca, “Diinyada Havaciligin Dogusu”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100’iincii Yih
Uluslararas1 Tarih Sempozyumu, 8-10 Subat 2011, Ayrinti Basimevi, Ankara 2013,
s. X VIII.

6 Davud Kapucu, Osmanli Devleti’nin Birinci Diinya Harbi’nde Hava Harp Giicii (1914-
1918), Paradigma Akademi Yayinlari, Canakkale 2022, s.12.

7  Yavuz Kansu, Sermet Sensdz, Yilmaz Oztuna, Havacihik Tarihinde Tiirkler, Cilt I, Hava
Basimevi, Ankara 2006, s.97.
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Ugaklarin niteliklerinin arttig1 bir donemde Wright Kardesler, 1909 yilinda
caligmalarina ekonomik kaynak saglamak amaciyla ABD hiikimeti ile
Amerikan Ordusuna bir tanitim ugusu yapmistir. Bu ugus Amerikan Ordusu
tarafindan begenilmis, ardindan da hiikiimetin ordu envanterine bu yeni hava
aracindan satin almasina karar verilmistir. Neticede Amerikan kuvvetleri,
haberlesme arac1 olarak faaliyet gostermek amaciyla Signal Corps-1 (SC1) adi
ile bir Wright u¢agini envantere katmistir®. Boylece diinya tarihinde ilk kez bir
ugak, bir iilkenin askeri kuvvetlerinin saflarina dahil olmustur.

Ugaklarin gelisimine paralel olarak pilot yetistirilmesi ve ucak bakimci
teknisyen ihtiyaci gibi bir¢ok konu giindeme gelmistir. Bu ve buna benzer
durumlar, miitesebbislerin ucak iiretimi yaninda pilot ve teknisyen yetistirmeye
yonelik eylemlerde bulunmasina zemin hazirlamistir®,

Pilotaj egitimi ve makinist personel yetistirilmesi ile ucak iiretimi siirecleri ilk
donemlerde zel tesebbiisler araciligi ile icra edilmistir. ilgili siirece dnciiliik
eden ilk lilke Fransa olmustur. Bu kapsamda Fransa’da kurulan birgok 6zel
ucak fabrikasinda hem ugak tiretilmis hem de pilot ve teknisyen yetistirilmeye
baslanmuistir. Pilotaj egitimi yaninda zaman igerisinde ugus yapan sahsiyetlerin,
kendilerini tanitic1 birer isaret kullanmasi ihtiyact dogmustur. Bu ihtiyaca
binaen 1910 yilinda Fransiz Havacilik Kuliibii tarafindan pilotlara ugus brovesi
verilmeye baglanmistir. Bdylece pilotlar kendilerini tanitici bir simgeye
kavusmustur'®. Bu siirecin bir yansimasi olarak Fransa’da uguculuk egitimini
bitiren 10 kisi, 8 Mart 1910°da ugus brovelerini yakalarina takmistir'!. Bu
sirada 1910 yili Nisan ayinda Fransiz Ordusu tarafindan havacilik teskilati
kurulmustur. Bu kapsamda kurulan havacilik servisinin envanterine; 5 adet
ucak tahsis edilmistir'2,

Pilot brovesinin kabul edildigi bir donemde Fransiz ordusu tarafindan 17-
21 Eyliil 1910 tarihleri arasinda Picardie’de biiyiik bir manevra gergekles-

8 Deniz Kurt, Erdal Korkmaz, Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri (Harekat
ve Teskilatlanma Tarihi 1911-1922), Cilt I, Hava Basimevi, Ankara 2020, s.13.

9  Arif Emre Giindiiz, Tiirk Kartallarinin Dogusu (Osmanli’da Havacihigin Kisa Tarihi),
1. Baski, Ketebe Yayinlari, Istanbul Mayis 2018, s.15.

10 Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi (1910-1914), Cilt I, Hava Basimevi, Ankara
2006, s.23.

11 Kapucu, a.g.e., s.13.

12 Kaurter, a.g.e., s.24-25.
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tirilmistir'®. Bu tatbikat esnasinda ilk kez 14 ugak, askeri anlamda kullanilmistir.
flgili tatbikata Osmanli Ordusu da temsilci géndererek harekat ortamindaki
gelismeleri yakindan takip etmistir. Bu manevraya Binbasi Selahattin, Binbasi
Ali Fethi (Okyar), ve Yiizbasi Mustafa Kemal (Atatiirk) Beyler katilmistir'.
Manevrada ugak kullanan tarafin, ugak kullanmayan tarafa sagladig iistiinliik
dikkati ¢ekmistir's,

Picardie Maneralari’'nda ugaklarin uzaklar1 kesfetme ve buna bagli olarak
kara unsurlarinin harekatini belirleme hususundaki 6zellikleri, onun ileride
savaglarin ayrilmaz bir 6gesi olacagini gostermistir'®. Bu sirada ABD, Fransa
ve Italya’nin ugaklar1 ordu envanterine dahil etmesi birgok devletin Picardie
Manevralarindan sonra ugak alimi, pilot ve teknisyen yetistirilmesi konularini
ciddi olarak planlamaya almasina zemin hazirlamistir. Bu sirada yasanan
Trablusgarp Harbi’nde, Italyanlarin Tiirk kuvvetlerine karsi ugak kullanimi
bu siireci daha da hizlandirmustir'’. Tlgili gelismeler iizerine Osmanli Ordusu,
birkag¢ personelin uguculuk egitimi almas1 amaciyla Avrupa’ya gonderilmesi
ve ugak alimi i¢in harekete gecmistir. Bu siire¢ Tiirk Hava Kuvvetlerinin
temelleri olan ilk Tayyare Komisyonu’nun kurulmasima ve Mehmet Fesa
Bey’in Avrupa’ya pilotaj egitimine gonderilmesine etki etmistir.

I. Dogumundan Balkan Harbi Sonuna Kadar Hayati

Mehmet Fesa Bey, 1878 yilinda Istanbul’da dogmustur. Babasinin adi
Mustafa Cami Bey, annesinin ise Zeliha Miinevver Hanmim’dir'®. Kendisi 6nce
Galatasaray Lisesi’ne, daha sonra da askeri liseye devam etmistir”®. Liseyi

13 Orhan Aydar, U¢an Siivariler, Ulus Basimevi, Ankara 1948, s.21.

14 Fethi Okyar, U¢ Devirde Bir Adam, Terciiman Yaymlari, Istanbul 1980, s.125-126.

15 Fatih Ozkurt, Gazi Mustafa Kemal Askeri Manevra ve Tatbikatlar (1909-1938),
Genelkurmay Basimevi, Ankara 2017, s.42.

16 Mehmet Onder, “Atatiirk Fransa-Picardie Manevralarinda”, Erdem Dergisi, C 11, S 32,
1998, 5.527-530.

17 Alessandro Vagnini, “Italyan-Tiirk Savasi’nda italyan Hava Kuvvetleri: Uzun Siireli Bir
Gelenegin Ilk Adimi”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100’iincii Yili Uluslararasi Tarih
Sempozyumu, 8-10 Subat 2011, Ayrint1 Basimevi, Ankara 2013, s.103.

18 Hava Kuvvetleri Komutanhgi Arsivi, Binbasi Mehmet Fesa Evrensev’in Sahsi Dosyast,
Dosya No: E-14. Aktaran: Deniz Kurt, Yavuz Pehlivan, Erdal Korkmaz, Zeynep Bayar,
Tiirk istiklal Harbi’ne Katilan Havacilar, Cilt II, Hava Basimevi, Ankara 2021, s.105-
107.

19 Deniz Dalkiling, Kanatlarimdaki Cesaret (Havacilik Tarihinden Notlar), Kiiciikcekmece
Belediyesi Yayini, Istanbul 2021, s.43.
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bitirdikten sonra 2 Mart 1897°de Mekteb-i Harbiye’ye girmis ve 5 Subat
1899°da Ogrenimi tamamlayarak siivari tegmeni riitbesiyle Tiirk Ordusu
saflarina katilmistir. Mehmet Fesa Bey (Sicili: 1315-H-38), 5 Ocak 1899 ile
1908 yillar1 arasinda 2’nci ve 6’nc1 Siivari Alaylari’nda kumandan yaverligi
yapmis ve Siivari Dairesi’nde gorev almistir. 1908 yilinda Istanbul’da bulunan
1’inci Siivari Alay1 5’inci Bolilk Kumandanligi’na tayin olmustur®.

Mehmet Fesa Bey’in Istanbul’da gorev yaptigi sirada diinyada havacilik
alanindaki gelismeler daha da hiz kazanmistir. Bu kapsamda elde edilen
istihbarat ¢calismalarindan komsu iilkelerden Bulgaristan tarafindan Fransa’dan
li¢ tayyare alinmasi amaciyla harekete gecildigi, Yunanistan hiikimetinin
hava araglar1 almak i¢in incelemeler gergeklestirdigi ve Carlik hiikiimetinin
de Fransa’dan bir balonu envanterine kattigi dgrenilmistir®'. Bu gelismeler
tizerine Harbiye Nazir1 Mahmut Sevket Pasa, Erkan-1 Harbiye Dairesi’ne
gonderdigi bir talimatla havacilik konusuna ehemmiyetle 6nem verilmesi,
pilot yetistirilmesi ve tayyare alimi konularinin arastirilmasini istemistir?.
Mahmut Sevket Pasa’nin direktifi {izerine Osmanli Erkan-1 Harbiye Dairesi,
iki personelin Avrupa’da bir iilkeye havacilik 6grenmeye gonderilmesi ve
tayyare alimi igin aragtirma yapilmasina karar vermistir. Bu kapsamda 13
Subat 1911°de ordulara iletilen bir genelge ile Avrupa’ya havacilik 6grenimine
gonderilmek {izere ikiser subayin aday olarak belirlenerek bildirilmesi
emredilmistir. Genelgede basvuru yapacak subaylarin; salincak ve denizden
baglarinin donmemesi, cesur ve atik olmalari, tabiye konularinda bilgili
bulunmalari, tayyarecilik konusunu 6grenmeye istekli ve yabanci bir lisana
hakim olmalar1 6n sart olarak istenmistir®.

Genelgenin yayimlanmasindan sonra Avrupa’ya pilotaj egitimine gonde-
rilecek iki kisilik kontenjana yedi personel bagvuru yapmistir**. Basvuru

20 Hava Kuvvetleri Komutanhgi Arsivi, Binbas1i Mehmet Fesa Evrensev’in Sahsi Dosyast,
Dosya No: E-14. Aktaran: Kurt vd., a.g.e., s.105-107.

21 Milli Savunma Bakanhg1 Arsiv ve Askeri Tarih Daire Baskanhg (Genelkurmay
Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanhgi) Arsivi (ATASE), Balkan Harbi Katalogu
(BHK), Klasor (K): 3, Dosya (D): 13, Fihrist (F) : 5-17, 5-17a.

22 Zekeriya Tirkmen, “Tirkiye’de Havacilik Teskilatinin Kurulusunda Harbiye Nazir
Mahmut Sevket Pasa ve Doneminde Gergeklestirilen Faaliyetlere Bir Bakis”, Tiirk Hava
Kuvvetlerinin 100’iincii Y1l Uluslararasi1 Tarih Sempozyumu, 8-10 Subat 2011, Ayrinti
Basimevi, Ankara 2013, s.34-35.

23 ATASE, BHK, K: 328, D: 2319, F: 2-23.

24 ATASE, BHK, K: 328, D: 2319, F: 2-10.
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yapan personel arasinda Mehmet Fesa Bey de yerini almistir. Bu sirada
pilotaj egitimine gonderilecek subaylarin istenen kriterlere uygunlugunun
belirlenmesi amaciyla Kitaat-1 Fenniye Miifettisliginin O6nerisi ve Erkan-1
Harbiye Dairesi’nin miinasip gormesi lizerine 1 Haziran 1911°de bir sinav
komisyonu teskil edilmesi planlanmistir®®. Havacilik tarihinde kurulusu
kararlastirilan bu ilk komisyon, gliniimiizde Tiirk Hava Kuvvetlerinin temeli
kabul edilmektedir.

Erkan-1 Harbiye Dairesi ve Kitaat-1 Fenniye Miifettisligi personelinden
meydana gelen ve Kurmay Yarbay Ismail Bey Baskanhiginda olusturulan bu
komisyon, pilotaj egitimine gonderilecek personel i¢in 28 Haziran 1911°de
bir sinav yapmigtir. Neticede 29 Haziran 1911 tarihinde agiklanan sinav
sonuglarina gére “5” kod numarali 92 notu alan siivari sinifindan yiizbasi
rlitbesindeki Mehmet Fesa ile “7”” kod numarali 91 notu alan istihkam sinifindan
tistegmen riitbesindeki Yusuf Kenan Bey yurtdisinda pilotaj egitimi gérmeyi
hak etmistir®®. Sinav sonrasinda pilot adaylarinin saglik muayenelerinin
yapilmasina karar verilmistir”’. Bu kapsamda Yiizbasi Mehmet Fesa’nin
3 Temmuz 1911°de gergeklestirilen kontroliinde pilotaj egitimine dair bir
problem bulunmadigi belirlenmistir?®. Mehmet Fesa Bey, 9 Temmuz 1911°de
IstihkAm Ustegmen Yusuf Kenan Bey ile birlikte Almanya’da ugus egitiminin
pahali olmasi sebebiyle Fransa’da bulunan Bleriot Tayyare Fabrikasinin Ugus
Mektebi’ne gonderilmistir®. 1911 yili Temmuz ay1 i¢inde egitimine baglayan
Mehmet Fesa Bey, Uluslararasi Havacilik Federasyonu’nun kurallarina gore
yapilan sekiz aylik temel egitimi tamamladiktan sonra, pilot diplomasini
alarak 21 Subat 1912’de mezun olmustur®. Fransa’daki Aero Club de France
Mehmet Fesa Bey’e 780 brove numarasi vermistir. Bu brove ile Mehmet Fesa
Bey “ilk Tiirk pilotu” olmustur?'.

25 ATASE, BHK, K: 328, D: 2319, F: 2-15.

26 ATASE, BHK, K: 328, D: 2319, F: 2-22.

27 Deniz Kurt, Erdal Korkmaz, “Yeni Arsiv Belgeleri Isiginda Tiirk Askeri Havaciliginin
Dogusu (1911-1912)”, Savunma Bilimleri Dergisi, Kasim 2018, C 17, S 2, 5.207-215.

28 ATASE, BHK, K: 328, D: 2319, F: 2-19; ATASE, BHK, K: 328, D: 2319, F: 2-23, 2-24.

29 ATASE, BHK, K: 328, D: 2319, F: 2-25.

30 Fethi Kural, Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havacihigi Belgeleri (1909-1913), Hava
Basimevi, Ankara 1975, s.209.

31 Kurter, a.g.e., s.77; Kural, a.g.e., s.209.
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Mehmet Fesa Bey, pilotaj egitimi i¢in secilisi ve ardindan Paris’e gidisini
anilarinda aktarmistir®?. Kendisi anilarinda bu siireci;

“Tayyarecilik olaylarmin Avrupa’da gelismekte oldugunu Harbiye
yillarindan biliyorduk. Ancak ayrintilarina vakif degildik. Balonculuk
olaylar1 daha ¢ok giindemdeydi. Bu arada, tayinim Iskodra Divan-1
Harbi’ne ¢ikt1. Ayni tarihlerde Almanya’da balon egitimine miiracaatlar
basladi. Kisa bir miiddet sonra balondan vazgecilerek, daha cok
Fransa’daki tayyare egitiminden bahsedilir oldu. Ben ona da miiracaat
ettim. Tayyarecilik konusunu memleketimize en iyi anlatan kisi Fethi
(Okyar) Bey’dir. 1908-1911 yillarinda Paris’te atasemiliter olarak
bulundugu yillarda Harbiye Nazirt Mahmut Sevket Pasa’ya yazdigi
raporlar sayesinde, bu 6nemli yenilige dikkat ¢ekerek Tiirk subaylarinin
da Fransa’ya pilot olarak yetistirilmek {izere gonderilmelerini
saglamistir. Art arda yapilan imtihanlarda basar1 gosterdigim halde gerek
birinci gerek ise ikinci imtihanin neticeleri bir tiirlii teblig edilmedi.
Derken, tiglincti imtihana da girdik ve sayimiz her seferinde azalarak
devam etti. lkin seksen kisi iken ikincisine yirmi kisi katilmistik.
Son sinavda ise 10 kisiydik. Sonunda benimle beraber, Kenan Bey de
Fransa’ya pilot egitimine gitmeye hak kazandi. Kenan Bey’in daha
sonraki tarihlerde tayyareciligi biraktigin1 ve Canakkale Cephesi’nde
sehit oldugunu 6grendim. Kenan Bey ile birlikte takriben 25 lira maas,
50 lira yolluk ve elbise parasi ile Paris’in yolunu tuttuk. 1911 yilinin
Temmuz ay1 baslarinda énce gemi ile Istanbul’dan Késtence’ye vardik.
Oradan tren ile Biikres, Budapeste ve Viyana iizerinden Ziirih’e ve
oradan Paris’e ulastik. Almanya’dan gecerken tren kondiiktoriini
Alman subay1 zannettim. Lacivert elbisesi, parlak diigmeleri, sapkas1 ve
diger siisleri ile aklimda yer etti. Seyahat esnasinda 6zellikle Viyana’da
cok giizel bir hafta gecirdim. Ciinkii istanbul’da ataselik yapan Kurmay
Binbasi Edmon Black ile Viyana’da tesadiifen karsilastim. iki giin
kalacagimiz bu sehirde bir hafta kalmamiz gerekti. Beni evine davet
etti. Giindiiz gezide, gece ise gece kuliiplerinde gegcti giinlerim. Otelde

32 M.Bahattin Adigiizel tarafindan kaleme alman Tiirk Havaciliginda iz Birakanlar adl
eserde Fesa Evrensev’in kendisi tarafindan “Ge¢mis Giinlerimin Hikayesi” adini verdigi
anilarinin yer aldigi eserin bir kismimin yandig belirtilmektedir. Ayrintili bilgi igin bakiniz:
M.Bahattin Adigiizel, Tiirk Havacihginda iz Birakanlar, Tiirk Hava Kurumu Kiiltiir
Yayinlari, Ankara 2006, s.37-43.
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kalan arkadaslarimin sikistirmasi ile ancak bir hafta sonunda elinden

kurtulabildim. Paris’teki giinlerimin hikayesi ise daha uzun...*”

diyerek anlatmistir.

Mehmet Fesa Bey’in ugus egitimi aldig1 sirada Osmanli Ordusu Fransa’dan,
Deperdussin model iki adet tayyare satin almistir. Bu tayyareler, 12 Mart
1912°de istanbul’a getirilmis ve Haskdy’deki Piri Pasa Ambarlarina
konulmustur. Tayyareler gelmesine karsin, bunlar1 uguracak personelin
olmamas1 bir sorun olarak 6n plana ¢ikmistir. Bu kapsamda Mehmet Fesa
ve Yusuf Kenan Beylerin ivedi bir sekilde Istanbul’a gelmesi igin 13 Mart
1912°de Paris’teki askeri ataselige bir mesaj gonderilmistir’*. Bu mesaj
iizerine Paris’ten hareket eden Yiizbasi Mehmet Fesa Bey ile Ustegmen Yusuf
Kenan Beyler, 1 Nisan 1912°de Istanbul’a donmiistiirs.

Yiizbast Mehmet Fesa ve Ustegmen Yusuf Kenan Beyler Istanbul’a déndiikten
sonra, Fransa’dan satin aliman iki tayyare kendilerine teslim edilmistir. Bu
sirada Erkan-1 Harbiye Dairesi ile Harbiye Nezareti’nin teklifi ve Osmanli
hiikimetinin karar1 ile Istanbul Yesilkdy’de bir Tayyare Mektebi yapimina
baslanmistir. Bu mektebin insa calismalar1 devam ederken Mehmet Fesa ve
Yusuf Kenan Beylerin teslim aldig1 tayyareler, Yesilkdy’e tasinmistir®. Ayni
donemde Yesilkdy’de kisa siire igerisinde uguslar icin bir hava meydani ve
hangar yapilmigstir’.

Yesilkoy’de Tayyare Mektebi insaati devam ederken donemin padisahi
V. Mehmet Resad’in ciilus yildontimiinde hava gosterisi yapilmasi igin bir
karar alinmistir. Bu karara karsin, Mehmet Fesa ve Yusuf Kenan Beylerin
ucus tecriibelerinin olmamasi sebebiyle Fransa’dan bir pilot talebinde
bulunulmustur®®. Bu talep tizerine REP Fabrikasi tarafindan gérevlendirilen
Pilot Gordon Bell, REP model bir tayyare ile Istanbul’a gelmistir. Pilot Gordon

33 Dalkiling, a.g.e., s.44.

34 Siireyya ilmen, Tiirkiye’de Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, Hilmi Kitabevi, Ankara
1947, 5.23.

35 Hava Kuvvetleri Komutanhgi Arsivi, Binbasi Mehmet Fesa Evrensev’in Sahsi Dosyast,
Dosya No: E-14. Aktaran: Kurt vd., a.g.e., s.105.

36 Kurter, a.g.e., s.86-87.

37 ATASE, BHK, K: 179, D: 92, F: 13.

38 Kansu vd., a.g.e., s.125.

Atattirk Arastirma Merkezi Dergisi, Gliz 2024, S 110, 327-360



TURK HAVA KUVVETLERININ LK PILOTU: MEHMET FESA EVRENSEV

Bell Fransa’dan getirilen tayyare ile 26 Nisan 1912°de Sadrazam Mahmut
Sevket Pasa ile maiyetinin 6ntinde Yesilkoy’de bir ugus gerceklestirmistir®.
Bu ucus sonrasinda Mehmet Fesa Bey tarafindan da Deperdussin model
tayyare ile ayni giin bir ucus yapilmistir. Boylece, Tiirk semalarinda bir
Tiirk pilotu tarafindan ilk ucgus gergeklestirilmistir. Mehmet Fesa Bey’in
Tiirk goklerinde gerceklestirdigi bu ilk ugus, giiniimiizde “Pilotlar Giinii”
olarak kutlanmaktadir®’. Padisahin ciilus yildoniimi 27 Nisan 1912°de
gerceklestirilmistir*'. Ancak Mehmet Fesa Bey bu térende ugus yapmamustir.

Bu sirada YesilkOoy’de insaati devam eden Tayyare Mektebi, 3 Temmuz
1912°de agilmistir?. Mektebin agildigi donemde 8 Ekim 1912’de Balkan
Harbi baslamistir. Birinci Balkan Harbi’ne Mehmet Fesa Bey, Osmanli
Baskomutanlik Vekaletinin 9 Ekim 1912 tarihli emri tizerine Tegmen Nuri,
Tegmen Abdullah ve Ustegmen Fethi Beyler ile birlikte bir REP ve Bleriot
tayyaresiyle Rumeli’deki Bati Ordusunun emrinde gorevlendirilmistir®.
Mehmet Fesa Bey, Bati Ordusu’na Tayyare Miifrezesi Komutani olarak
katilmistir*,

Mehmet Fesa Bey kumandasinda olusturulan bu tayyare miifrezesi,
Istanbul’dan Selanik’e, oradan da Kopriilii’ye intikal etmistir. Kopriilii’de
hazirlanan tayyarelerle bdlgedeki diisman unsurlar1 {izerinde birkag
kesif faaliyeti icra edilmistir. Harp devam ederken 23-24 Ekim 1912°de
meydana gelen Kumanova Muharebesi, Osmanli kuvvetlerinin yenilgisi ile
sonug¢lanmistir. Bunun iizerine Bat1 Ordusu Kumandani Zeki Pasa’nin direktifi
ile Mehmet Fesa Bey ve diger havacilar, tayyarelerle birlikte Selanik’e
gonderilmigtir. Tlirk havacilar Selanik’e intikal ettikten sonra burada birkag
ucus yapmistir. Ancak, ani gelisen diisman taarruzu ilizerine Selanik Yunan
isgaline ugramistir. Selanik’in isgali izerine Mehmet Fesa Bey ve diger Tiirk

39 Zeynep Giilten, “Havacilik Tarihinde Yesilkdy”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100’iincii Yili
Uluslararasi Tarih Sempozyumu, 8-10 Subat 2011, Ayrint1 Basimevi, Ankara 2013, s.77.

40 Aydar, a.g.e., 5.26.

41 Sabah Gazetesi, 28 Nisan 1912, s.1; Tanin Gazetesi, 28 Nisan 1912, s.1.

42 Rifat Ugarol, Hava Harp Okulu Tarihcesi, Hava Harp Okulu Basimevi, Istanbul 1974,
s.19-20.

43 Kiirsad Karacagil, “Balkan Savaglari’nda Osmanli Devleti’nde Havacilik Faaliyetleri”,
Tiirk Diinyas1 Arastirmalar1 Dergisi, Istanbul 2012, S 200, 5.73-78.

44 Hava Kuvvetleri Komutanhgi Arsivi, Binbas1i Mehmet Fesa Evrensev’in Sahsi Dosyast,
Dosya No: E-14. Aktaran: Kurt vd., a.g.e., s.105.

Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, Gliz 2024, S 110, 327-360

337



338

ERDAL KORKMAZ

havacilar, elde bulunan tayyare ve malzemeyi diisman eline gegmemesi icin
yakmistir®®. Havacilardan Pilot Tegmen Abdullah Bey Yunanlara esir diismiis,
Mehmet Fesa Bey ve diger havacilar ise bir yolunu bularak sehirde gizlenmistir.
Mehmet Fesa Bey ve havacilar, muhacir kafilelerini Izmir’e getirmek iizere
Misithi Prens Omer Tosun Pasa tarafindan génderilen gemilerden birine
gizlice binmek kaydiyla yurda donmiistiir*®. Orhan Aydar tarafindan kaleme
Ugan Siivariler adli eserde, Mehmet Fesa Bey ve Tiirk havacilarin Selanik’te
saklanma ve buradan kagis siireci ayrmntili bir sekilde aktarilmustir. {lgili
eserde bu olay:

“Miifrezeden Tegmen Abdullah’t esir eden Yunanlar, Fesa ve
arkadaslarim ele gegiremiyordu. Yiizbasi Fesa, dostu Cemiyet-i Islamiye
azalarindan Mahzenizade Adil Bey’in evinde bulunuyor ve kiligini
degistirerek, cemiyetin biirosunda eski Iskan Miidiirii ve Milletvekili
Hact Mehmet Bey’in de yardimiyla bir katip gibi calisiyordu. Bir
giin, buradan ka¢mak icin bulunmaz bir firsat ¢ikti. Misirli Prens
Omer Tosun Pasa, Selanik’e siginan muhacir kafilelerini alip izmir’e
gotlirmek tizere bir vapur gondermisti. Dostlart onu, bir Misirli kiligina
sokarak Yunan neferlerinin gézl oniinde vapura bindirdiler. Goziinde
gozliik, basinda uzun bir fes ile tipki bir Misirli gibi yar1 Arapga yart
Tiirk¢e konusan tayyarecimizin hiiviyetini bir tek Adil Bey’in yakin
dostu olan ingiliz konsolosu biliyordu. Hareketten &nce vapurun igi
arastirilirken Fesa’nin gizlendigi kamara, Yunan askerlerine agilmamis
ve orasmin depo oldugu sdylenilmisti. Boylece diisman elinden izmir
yoluyla kagmaya muvaffak olan Fesa Bey, Istanbul’a donmiistiir. Fesa

Bey’in ardindan Fethi ve Nuri de boyle yapmiglardir*”.”
diyerek aktarilmistir.

Yiizbast Mehmet Fesa Bey Selanik’ten dondiikten sonra, 22 Subat 1913’te
Silivri kesiminde Bulgar birlikleri tizerinde Rasit Erkan-1 Harp Yiizbagi Kemal
Bey ile birlikte iki saate yakin bir siire ucarak kesif faaliyetinde bulunmustur.
Bu ugus sirasinda Mehmet Fesa Bey’in kullandig1 tayyare, yerden acilan

45 Kiirsad Karacagil, “Balkan Harbi’'nde Tiirk Havacilig1”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin
100’iincii Y1l Uluslararas1 Tarih Sempozyumu, 8-10 Subat 2011, Ayrint1 Basimevi,
Ankara 2013, s.116.

46 Mazlum Keytisk, Tiirk Havacilik Tarihi I (1912-1914), Hava Basimevi, Eskisehir 1951,
s.76-81.

47 Aydar, a.g.e., s.27.
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piyade atesi ile li¢ dort kursun yarasi almis, ama havacilara herhangi bir sey
olmamustir. Hava kesfi ile Bulgar birliklerinin durum ve vaziyeti tespit edilmis
ve durum komuta makamlarina iletilmistir®®.

17 Mart 1913 tarihinde Pilot Yiizbasi Mehmet Fesa ile Rasit Erkan-1
Harp Yiizbasi Kemal Bey tarafindan Catalca iizerindeki Bulgar birlikleri
tizerinde bir kesif gergeklestirilmistir. Bu kesif ile Catalca {izerindeki Bulgar
birliklerinin durum ve vaziyeti belirlenmistir. 18 Mart 1913’te Mehmet
Fesa Bey ile Rasit Yiizbagi Kemal Bey birlikte diisman iizerinde bir ugus
daha gergeklestirmistir. Bu ucus esnasinda Siingli Koy, Bliylikgekmece ve
Kara Murat Ciftligi civarinda yer alan Bulgarlara ait mevziler, Kadikdy’iin
yakinindaki diisman mevkileri ile ayn1 bolgede bir alay belirlenmistir. Ugus
sirasinda Kadikdy tizerinde, Bulgar piyade ve topgusu tarafindan tayyareye
ates edilmistir*. Bu onemli kesif tizerine 10’uncu Kolordu Komutanligi
tarafindan, Baskumandanlik Vekaletine gonderilen bir yaziyla Pilot Yiizbasi
Mehmet Fesa Bey’in 10 lira nakdi bedel ile 6diillendirilmesi talep edilmistir®.
Bagkumandanlik Vekaleti bu yaziya istinaden Osmanli Harbiye Nezaretine
gonderdigi bir yaziyla, havacilarin hayatlarimi tehlikeye attiklar ve diger
havacilara da 6rnek olmasi hasebiyle nakdi 6diiliin verilmesini istemistir’'.
Ilgili talep uygun gériilmiis ve Pilot Yiizbasi Mehmet Fesa Bey’e 10 lira 6diil
verilmistir®2,

Hava kesiflerinin devam ettigi bir donemde 30 Mayis 1913’te Avrupali
Devletlerin araya girmesi ile Osmanli Devleti ile Balkan Devletleri arasinda
Londra Antlagmasi yapilmigtir. Bu antlagsma ile Birinci Balkan Harbi sona
ermistir. Bu antlagma ile Tiirk tarafi, Gelibolu hari¢, Midye-Enez ¢izgisinin
batisinda bulunan tiim arazisini Balkanlardaki savastigi iilkelere vermek
zorunda kalmistir®®. Ancak, gelisen siire¢ igerisinde Balkan Devletlerinin
Osmanli Devleti’nden aldig1 topraklari aralarinda paylagsamamasi, 29 Haziran
1913’te ikinci Balkan Harbi’nin baslamasina neden olmustur>. ikinci Balkan

48 Aydar, a.g.e., s.44.

49 ATASE, BHK, K: 174, D: 69, F: 1-2 (3:5).

50 ATASE, BHK, K: 178, D: 89, F: 7, 7-10.

51 ATASE, BHK, K: 178, D: 89, F: 7-1.

52 Kansu vd., a.g.e., s. 135-136.

53 Fahir Armaoglu, 19. Yiizy1l Siyasi Tarihi 1789-1914, 2. Baski, TTK, Ankara 1999, s.343.

54 Ali Fuat Tiirkgeldi, Goriip Isittiklerim, Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara 1984,
s.105.
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Harbi’nin baglamasi lizerine Osmanli Devleti, Edirne ve Kirklareli’yi geri
almak i¢in 13 Temmuz 1913’te ileri harekata baslamistir®. Bu kapsamda
Pilot Yiizbast Mehmet Fesa Bey de ordunun harekatina havadan destek
vermistir. Osmanli havacilarindan bu harekéata sol kanatta Tegmen Nuri Bey
REP model tayyare ile Ustegmen Fethi ile Yiizbas: Kemal Beyler ise Mars
model bir tayyare ile katilmistir. Buna karsilik, Yiizbagi Mehmet Fesa Bey
Bristol model tayyare ile sag kanatta harekata destek vermistir. Harekata
istirak eden havacilarin Miifreze Komutanligini Yiizbasi Mehmet Fesa Bey
gergeklestirmistir®®.

17 Temmuz 1913’te iki tayyare YesilkO0y’den havalanmis ancak geri doneme-
yerek, Corlu’ya inmis ve geceyi burada gecirmistir. Corlu’dan Babaeski’ye
gitmesi Ongoriilen tayyareler, yeterli miktarda benzin olmamasi ve havanin
uygun olmamasi sebebiyle hareket edememistir®’. Bu sirada Osmanli Ordu-
sunun ileri harekati ile Edirne, Bulgarlardan kurtarilmistir®®. Edirne’nin kurta-
rilmasi tizerine Bagkumandanlik Vekaleti, Harbiye Nezareti’ne gonderdigi bir
yazi ile harbe istirak eden Yiizbasi Mehmet Fesa, Alman Tayyareci Scherff,
Ustegmen Fethi, Yiizbas1 Salim, Tegmen Fazl, Yiizbas1 Refik ve Tegmen
Nuri Beylere, ilave birer maas verilmesi i¢in teklifte bulunmustur®.

26 Temmuz 1913°te Yiizbasi Mehmet Fesa Bey, Bleriot tayyaresi ile
Kirklareli’ye gelmistir®. Ilgili giinde Edirne’den Erkan-1 Harp Yiizbasi
Kemal Bey tarafindan, Baskumandanlik Vekaletine gonderilen yazida; hava
mubhalefeti ve benzin yoklugundan dort giindiir ugulamadigi bildirilmistir.
Ayrica, riizgarin siddetinden agikta kalan tayyarelerden birinin tellerinin
koptugu, tayyare ile is goriilebilmesi i¢in hangar ve yedek edevatin bir an
once otomobil ile buraya sevkinin lazim oldugu belirtilmistir. ilaveten Pilot
Tegmen Nuri Bey’in ugagi i¢in benzin ve makinist gonderilmesi istenmisgtir®’.

55 Sezai Oztas, Senol Kogan, “II. Balkan Savasi’nda Dogu Trakya’nmn Bulgar Isgalinden
Kurtarilmas1”, HUMANITAS-Uluslararasi Sosyal Bilimler Dergisi, C 11, S INCSOS
VIII Ozel Sayist, s.280.

56 Aydar, a.g.e.,s.117.

57 Karacagil, a.g.m., s.87.

58 Hikmet Siier, Balkan Harbi Sark Ordusu ikinci Catalca Muharebesi ve Sarkoy
Cikarmasi, Genelkurmay ATASE Yayinlari, Ankara 1981, s.418-419.

59 ATASE, BHK, K: 178, D: 89, F: 7-1 (2:7).

60 Kurter, a.g.e., s.164-169., Keyiisk, a.g.e., s.116-117.

61 ATASE, BHK, K: 177, D: 83, F: 6-11.
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Ayni giin Tayyare Mektebi Miidiirli Binbas1 Veli Bey tarafindan Babaeski’de
Karargaht Umumi Ikinci Sube Miidiiriyetine génderilen yazida Istanbul’da
tayyare benzini bulunmadig: bildirilmistir®. lgili gelismeler havacilarin zor
sartlar altinda gorev yapmaya calistigini gostermektedir.

Edirne’nin kurtarilmasindan sonra Mehmet Fesa Bey’in i¢inde bulundugu
Tiirk havacilar tarafindan hava kesif faaliyetleri devam etmistir. Bu kapsamda
2 Agustos 1913’te Yiizbasi Mehmet Fesa Bey, cephe lizerinde bir buguk saat
siiren bir kesif ucusu gerceklestirmistir. Bu kesifte, Cebeci Istasyonu’nda bir
iki tabur kadar diisman kuvveti ve yiiz kadar araba oldugu tespit edilmistir.
Kesfin devaminda Biiyliktatar Koyii ve civarinda herhangi bir diisman
kuvvetine rastlanmamistir®’.

Osmanli Devleti’nin Rumeli’deki harekati devam ederken 10 Agustos 1913°te,
Balkan iilkeleri kendi aralarinda yaptig1 Biikres Antlasmasi’yla aralarindaki
savasi bitirmistir®*. Osmanli Devleti de Bulgaristan, Yunanistan ve daha sonra
Sirbistan ile yaptigi antlagmalarla harbe son vermistir®. Boylece Mehmet
Fesa Bey ve Tiirk havacilari igin ikinci Balkan Harbi’ndeki harekat safhasi
sona ermistir.

Balkan Harbi’nden sonra Yiizbast Mehmet Fesa Bey, havacilik tarihindeki
ilk kol ugusuna oOnciiliik etmistir. Bu kapsamda 23 Kasim 1913°te Yiizbasi
Mehmet Fesa Bey rasidi Baloncu Feyzi ile Ustegmen Fethi rasidi Makinist
Aziz ve Ustegmen Fazil Bey de yalniz olmak iizere, iiclii bir kol halinde
Yesilkoy’den Edirne’ye ug¢mustur. Bu ugus bir saat kirk dokuz dakika
stirmiistiir. Filo Komutan1 Yiizbasi Mehmet Fesa Bey liderliginde yapilan bu
ucus, diger tayyarelerin kendisini takip etmesi ile gerceklestirilmistir. Ucus
sirasinda karsilasilan sise ragmen, Mehmet Fesa Bey’in tecriibesi ile havacilar
herhangi bir problemle karsilagmamistir®®. Orhan Aydar tarafindan kaleme

62 ATASE, BHK, K: 177, D: 83, F: 6-12.

63 ATASE, BHK, K: 174, D: 69, F: 1-16.

64 Armaoglu, a.g.e., s.346.

65 Feyza Kurnaz Sahin, “I. Diinya Savasi Sirasinda Sirbistan {le Osmanli Devleti Arasinda
Yasanan Tabiiyet Sorunlarina Dair Bazi Tespitler”, Atatiirk Universitesi Tiirkiyat
Arastirmalari Enstitiisii Dergisi, TAED-65, Mayis 2019, s.364.

66 Orhan Koksal, Tiirk Askeri Havacihiginin Kurulus Siirecinde Hava Harp Araglarinin
Temini (1911-1914), Yayimlanmamus Yiiksek Lisans Tezi, Yeditepe Universitesi Atatiirk
Ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii, Istanbul 2023, 5.92-94.
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alman Ugan Siivariler adl1 eserde Mehmet Fesa Bey onderliginde Edirne’ye
gelen filonun ugusu soyle aktarilmaktadir:

“Corlu hizalarindan Edirne’ye kadar kesif bir sis tabakasi {izerinde
zeminden higbir sey gormeden uculdu. Edirne’ye yaklasilinca
Selimiye’nin ince minareleri goriindii. Toplanan filo, bir doniis yaparak
giizel bir gecisle sehri selamladi. Sonra Tunca ve hastaneyi gegerek kigla
meydanina dogru yoneldi. Meydan, talime ¢ikmis askerlerle dolu idi ve
bunlar dmiirlerinde ilk defa tayyare goriiyorlardi. En 6ndeki tayyarenin
gaz keserek tizerlerine dogru algaldigini gordiikleri halde hi¢ kimsenin
aklina, meydani bosaltmak gelmiyordu. Bu yiizden Filo Komutani Pilot
Yiizbasi Fesa Bey, ¢ok zor bir duruma diigmiis ve birgok defalar meydan
lizerinde donmek mecburiyetinde kalmisti. Bunun arkasindan gelmekte
ve meydan {lizerinde genis daireler ¢izmekte olan Pilot Fethi ve Pilot
Fazil’in tayyareleri de turlarini bitirmis, inise ge¢gmeye hazirlanmisti.
Boyle bir durumda kendileri ile beraber birkac asker hayatim
kaybedebilirdi. Bu anda Filo Komutan1 Yiizbast Fesa Bey’in maharet
ve sogukkanlilig1 imdada yetisti. Yiizbasi Fesa, askerlerin toplanmasina
342 ve tayyarelere kars1 kosusmalarina mani olmak icin hastane taraflarina
gidiyormus ve buralardan uzaklagiyormus gibi yapacak ve sonra da
asker o tarafa kosunca, birdenbire donerek tayyarenin basin1 meydana
verecekti. Ve Oyle yapti. Tayyare sanki Oniinde yiikselen talimhane
duvarlarini gérmemis gibi yere kondu ve sonra tekerlek hizint almadan
pilot birdenbire tayyaresinin basini geriye g¢evirdi. Boyle yapmasa
idi, on metre ilerisindeki duvarlara carpacak ve tayyaresini kiracakti.
Neticede basarili bir inis sonrasinda coskuyla karsilanan havacilar, ayni
giin icerisinde Edirne’den kalkarak bu kez iki saat yirmi dakika sonra

Yesilkoy’e inmistir®”.”
Boylece Mehmet Fesa Bey liderligindeki havacilar tarafindan Tiirk havacilik
tarihindeki ilk uzun mesafeli kol ugusu icra edilmistir.
II. Birinci Diinya Harbi’nden Oliimiine Kadar Hayat1

28 Temmuz 1914’de Birinci Diinya Harbi baglamistir. Osmanli Devleti,
savagin basinda tarafsizligini ilan etmis ancak daha sonra Almanya’dan
alindigr ilan edilen Yavuz ile Midilli isimli harp gemilerinin, Rusya’nin

67 Aydar, a.g.e., s.54.
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Karadeniz’deki sehirlerini vurmasi iizerine 1 Kasim 1914’te harbe katilmistir.
Rus kuvvetlerinin harp ilanina bagl olarak, Kafkas Cephesi’nde muharebeler
basglamistir. Osmanli Bagkumandanlik Vekaleti bu cephede vazifelendirdigi
3’tincli Ordu ile harbe sekil vermistir. Muharebelerin basladig1 sirada Osmanli
3’lncii Ordusu hava kesif gorevlerinde kullanilmak iizere tayyare ve pilot
gorevlendirilmesini istemistir. Bunun iizerine Osmanli Bagkumandanlik
Vekaleti, iki tayyare ile iki pilottan olusan bir tayyare miifrezesini hazirlayarak
5-6 Kasim 1914 gecesi Istanbul’dan bir gemi ile yola ¢ikarmistir®®. Ug
gemiden olugan konvoy, 6-7 Kasim 1914 gecesi Rus harp gemilerinin saldirisi
ile batmistir. Bu sirada tayyare miifrezesinin pilotlar1 olan Yiizbasi Fesa
ile Yiizbas1 Salim (ilkugan) Beyler, Ruslara esir diiserek, Sibirya’daki esir
kamplarina gonderilmistir®®. Mehmet Fesa ve Salim Bey, Rusya’daki esir
kamplarinda yaklasik alt1 y1l yokluk ve sefalet iginde kurtulmay1 beklemistir’.
Mehmet Fesa Bey, Sibirya’daki esir kampinda iken bolgenin agir hava sartlarina
¢Oziim bulmak amacriyla ¢esitli ¢6ziim yollart aramistir. Bu kapsamda kendisi,
kampa gonderilen yardim malzemelerinin sarildigi Amerikan bezi torbalardan,
gomlek ve pantolon dikerek buradaki arkadaglarinin hayatini kolaylagtirmaya

calismistir. Boylece, Sibirya’nin soguguna kismen ¢6ziim tiretmistir’!.

Mehmet Fesa Bey Rusya’da esir iken, Ekim 1917’de meydana gelen bir devrim
sonucu iilkede iktidar1 Bolsevikler ele gegirmistir’. Iktidar degismesine karsin
Mehmet Fesa Bey’in esareti devam etmistir. Bu sirada Osmanli Devleti,
Itilaf Devletleri ile yaptigit Mondros Miitarekesi ile savastan cekilmistir’.
Bu durum iilke topraklarinin isgaline ve Milli Miicadelenin baslamasina

68 Erhan Kelesoglu, “Kafkas Cephesi'nde Hava Harekati”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin
100’iincii Y1l Uluslararas1 Tarih Sempozyumu, 8-10 Subat 2011, Ayrint1 Basimevi,
Ankara 2013, s.188.

69 Kurter, a.g.e., Cilt 5, s.475.

70 Hava Kuvvetleri Komutanhgi Arsivi, Binbasi Mehmet Fesa Evrensev’in Sahsi Dosyast,
Dosya No: E-14. Aktaran: Kurt vd., a.g.e., s.105.

71 Dalkiling, a.g.e., s.43.

72 Erdal Korkmaz, Deniz Kurt, “Tiirk Devriminin Egemenligin Degisimi A¢isindan Fransiz
ve Rus Devrimleriyle Mukayesesi”’, TBMM’nin Ag¢ihisinin 100. Yili: Osmanli’dan
Cumbhuriyet’e Tiirkiye’de Demokrasi Uluslararasi Sempozyumu, 12-13 Mart 2020,
Edirne, Cilt I, AAM Yayinlar1, Ankara 2021, s.328-339.

73 Niyazi Berkes, Tiirkiye’de Cagdaslasma, Yay. Haz. Ahmet Kuyas, Yap1 Kredi Yayinlari,
Istanbul 2002, 5.478.
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zemin hazirlamistir™. Mustafa Kemal (Atatiirk) Pasa’nin Samsun’a ¢ikisi
ile teskilatlanan Milli Miicadele hareketi, yayimlanan genelgeler ve yapilan
kongreler ile kurumsal bir yapiya dontigmiistiir’.

Tiirk Istiklal Miicadelesinin kurumsallasmasina giden yoldaki en dnemli
adimlardan biri Biiyiikk Millet Meclisinin agilisi olmustur. Biiyiikk Millet
Meclisi HiikGimeti kuruldugu andan itibaren ulusal ve uluslararasi arenada
Tirk Milletinin sesi olmus ve yaptigi adim ve atilimlarla bagimsizlik
yolunda 6nemli adimlar atmistir’s. Bu siirecin bir yansimasi olarak Sovyet
Rus Hiikimeti ile irtibat kurulmus ve bu tilkeden isgalci giiclere karsi verilen
miicadele konusunda destek aranmistir”.

TBMM’nin kuruldugu sirada Sovyet Rus Hilkimeti ile arasinda dostluk
iligkileri kurulmasina karsin, esirlerin serbest birakilmasina iligkin bir anlagma
imzalanmamistir’®. Bununla beraber Bolseviklerin iktidara gelmesinden
sonra, kamplardaki denetim gevsemistir. Bunu firsat bilen havaci subaylar
kaldiklar1 kamplardan firar ederek, Tiirkiye’ye donme c¢areleri aramaya
baglamistir. Bu arayis esnasinda Fesa Bey, Sibirya’daki kamptan kagmistir.
Kendisi kamptan kagtiktan sonra, yiik trenlerinin altinda ayaklar1 ve kollari
ile demirlere tutunmak suretiyle bolgeden uzaklagsmistir. Kacis sirasinda
Mehmet Fesa Bey, zaman zaman dilenerek, agir ve mesakkatli bir yolculugun
ardindan Moskova’ya ulasmisti. Mehmet Fesa Bey Moskova’ya ulastiktan
sonra, burada ihtiyaglarin1 karsilamak amaciyla dilencilik yapmak zorunda
kalmistir. Kendisi Kizil Meydan’da dilencilik yaparken, tesadiif eseri orada
bulunan Halil (Kut) Pasa baskanligindaki Tiirk heyetine rastlamigstir”.

Mehmet Fesa Bey anilarinda bu olayz;

74 Yasar Oziigetin, “Milli Miicadele Icerisinde 19 Mayis 1919, Gazi Universitesi Kirsehir
Egitim Fakiiltesi Dergisi, C 5, S 2, 2004, s.65-68.

75 Necdet Aysal, “Kurtulus Savasi’nda Bir Kadin Orgiitii: Sivas Anadolu Kadinlar1 Miidafaa-i
Vatan Cemiyeti: Gegmisten Giiniimiize Sehir ve Kadin”, Ge¢misten Giiniimiize Sehir ve
Kadin, CiltII, Ed. Prof. Dr. Osman Kd&se, Canik Belediyesi Kiiltiir Yayinlari, Samsun 2016,
$.941- 948.

76 Ufuk Erdem, “Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisinin A¢ilma Siireci ve Meclisin A¢ilis Giinii (23
Nisan 1920)”, Firat Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, C 31, S 2, 2021, 5.1055-1060.

77 Thsan Colak, “Moskova Antlasmasina Giden Yol: Milli Miicadele Dénemi TBMM Bolsevik
Iliskileri”, Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, C 17, S 49, 2001, 5.27-34.

78 Kaurter, a.g.e., Cilt 5, s.476.

79 Dalkiling, a.g.e., s.44.
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“Gozlerime inanamadim. Hayal gortiyorum sandim. Kiyafetleri
Tiirkti. Baslarinda kalpaklari vardi. Kendimi ¢imdikledim. Canimin
yanmasindan hayal goérmedigimi anladim. Onlara kostum. Pasanin
atinin iizengisini tutarak konugmaya basladim. Ancak askerler, bana
engel olmaya calistilar. Bu sirada Heyet Baskani Halil Paga, Tiirk
oldugumu ve ismimi duyunca kendimi tanitma firsati dogdu. Pasa,
boyle bir sey olamaz. Biz sizin 6ldiigiiniizii saniyorduk diye sasirarak,
derin bir iiziintiiyle basimdan gegenleri dinledi ve bu ¢ocugu gotiiriin,
sacgini sakalini kesin, banyo yapsin. Temiz bir elbise giydirin ve karnint
doyurun. Yarin da bana getirin talimatin1 verdi. Ben bdylece ii¢ hafta
boyunca Moskova’da bu heyete sekreterlik yaptim. O esnada, tilkemize
gonderilecek emanetler s6z konusu oldu. Ben de pasanin karsisina
cikarak, Kirim’a kadar gidebilirsem, bir taka ile Karadeniz kiyilarina
cikabilecegimi belirttim. Bana gilivenin, ben kendime giliveniyorum,
¢linkii ben yelkenciyim dedim. Sonunda ikna oldular ve kurye olarak
verilen emanetlerle birlikte Kirim’dan ¢ok kii¢iik bir takaya binerek, tek
basima azgin Karadeniz’i kuzeyden giineye gegip, Trabzon sahillerine

ulagmay1 bagardim®.”
diyerek anlatmistir.

Tirk heyetinin yardim ve destegi ile bes yil sekiz ay sonra Mehmet Fesa
Bey, Karadeniz iizerinden Anadolu’ya donmiis ve 14 Haziran 1920 giinii
Trabzon limanina ayak basmistir®’. Mehmet Fesa Bey yurda dondiikten
sonra bir hafta Trabzon’da misafir edilmistir®>. Ardindan Mehmet Fesa Bey,
o sirada Ermenilerle savag durumu s6z konusu oldugu i¢in Hasankale’de
konuglanmig bulunan Dogu Cephesi Kumandanliginda vazifelendirilmistir.
Hemen hemen ayni donemlerde yurda donmiis bulunan Salim Bey ise asli
sinifi olan topgulukta gorev almig ve 24’iincii Timen Kumandanliginin Topgu
Alaymda ¢alismaya baglamistir. Boylece her iki havaci subay, uzun bir ayrilik
donemi sonunda dondiikleri yurtlarinda, ilk intibak donemlerini bu gérevlerde
gecirmistir’3,

80 Dalkiling, a.g.e., s.44.

81 Kurter, a.g.e., Cilt 5, s.476.

82 Hava Kuvvetleri Komutanligi, Ufuklarin Otesindekiler, Hava Basimevi, Eskisehir 1967,
s.49.

83 Kurter, a.g.e., Cilt 5, s.476.
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Mehmet Fesa Bey Milli Miicadele sirasinda, 14 Haziran 1920 ile 9 Agustos
1922 tarihleri arasinda Dogu Cephesi Karargahi emrinde, Hava Fenni Kisim
Amirligi, Sanayi Takimlart Kumandanligi, Terciime Kisim Miidirliigiinde
gorevlendirilmistir. 9 Agustos 1922°de Bat1 Cephesi’ne atanmistir3*, Bu atama
sonrasinda Biiylik Taarruz’a katilmis ve Yunanlarin Anadolu’dan atilmasinda
gorev almistir. Boylece, Tiirk bagimsizlik savasinin kazanilmasinda etkili
olmustur®.

Mehmet Fesa Bey, Yunanlarin Anadolu’dan atilmasindan sonra Izmir’de
faaliyet gosteren Hava Kuvvetleri Miifettisliginde gorev almistir. Bu
kapsamda kendisi 1’inci ve 2’nci Sube Midiirliigii ile Seydikdy’de Hava
Okulu Miidiirligii vazifelerinde bulunmustur. Seydikdy’deki gorevi esnasinda
Ogretmen pilot olarak gorev almis ve yeni havacilar yetistirilmesinde etkili
olmustur. Mehmet Fesa Bey, 1923 yilinda tayyare alimi igin olusturulan
komisyonda gorevlendirilmistir. Bu komisyon ile birlikte Avrupa iilkelerine
giderek, yeni tayyareler alinmasinda vazife almistir®®. Binbasi Mehmet Fesa
Bey Avrupa’dan doniiste, saglik sorunlari sebebiyle emeklilik talebinde
bulunmustur. Bu talebin uygun goriilmesi iizerine 47 yasinda iken, 18 Kasim
1925°te emekliye ayrilmistir®’.

Emekli olduktan sonra, 1929-1939 yillar1 arasinda Hava Miistesarligi
Miitercimliginde ve Devlet Hava Yollariin ilk tesekkiiliinde miidiir olarak
caligmistir. 1939 ile 1950 yillar1 arasinda ise Tiirk Hava Kurumunun Etimesgut
Tayyare Fabrikas1 Miitercimliginde gorev almistir. Bu gorevi esnasinda,
Etimesgut Tayyare Fabrikasi’nda ¢alisan Polonyali miithendis ve SSCB’den
kacan Tiirk asilli teknisyenler ile kurumu ziyaret eden yabanci heyetlere
tercimanlik yapmustir®. Miitercimlik yapmasinda Fransizca, Rumca ve
Rusga bilmesinin biiyiik bir etkisi olmustur®. Yabanci dil bilmesi, Tiirk Hava

84 Hava Kuvvetleri Komutanhg Arsivi, Binbagi Mehmet Fesa Evrensev’in Sahsi Dosyast,
Dosya No: E-14. Aktaran: Kurt vd., a.g.e., s.105.

85 Hava Kuvvetleri Komutanhgi, Ufuklarin Otesindekiler, Hava Basimevi, Eskisehir 1967,
s.49.

86 Dalkiling, a.g.e., s.44.

87 Hava Kuvvetleri Komutanh@i Arsivi, Binbagi Mehmet Fesa Evrensev’in Sahsi Dosyast,
Dosya No: E-14. Aktaran: Kurt vd., a.g.e., s.105.

88 Dalkiling, a.g.e., s.44.

89 Adigiizel, a.g.e., s.43.
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Kurumunun bir¢ok yazismasinin Mehmet Fesa Bey tarafindan icra edilmesine
etki etmigtir®.

Mehmet Fesa Bey Tiirk Hava Kurumunda gorev yaptigi 1943 yili igerisinde,
esarette kaldigi yillarin etkisi ile sagliginin iyice bozulmasi sebebiyle Heybeli
Sanatoryumunda ii¢ ay akciger tliberkiilozu tedavisi gormiistiir. Ardindan
Mehmet Fesa Bey, buradaki tedavisinin tam sonu¢ vermemesi {izerine
askeri hastaneye kaldirilmistir. Kendisi 15 Eyliil 1947°de halsizlik, ¢abuk
yorulma ve oksiiriik sikayetiyle hava degisimine gonderilmistir. Bu sirada
yas haddinden dolay1 kurumdan ayrilmigtir®. Mehmet Fesa Bey, 10 Nisan
1948°de Orhan Aydar’a gonderdigi bir mektupla Tirk havaciliginin 1911-
1914 yillart arasindaki ilk faaliyet donemine ait yasadiklarini ve gelecege
iligkin temennilerini belirtmistir. Bu mektubunda Mehmet Fesa Bey,

“Istedim ki gencler, o devrin 30 beygirlik derme ¢atma kanatlar
iistiinde basart igin nasil miicadele ettigimizi bilsinler. Yarmn giizel
yurdumuzu goklerde korumak gibi segcme ve 6zenilecek bir meslek ve
vazifenin kahramani olacak Tiirk yavrularina, o devrin en eski ve yash
bir tayyarecisi sifati ile igten gelen bir arzu ve emel ile diin ve bugiinii
canlandirmaya ¢alistim. Hepsi de vatana yararli ve vatanini kendileri ile

iftihar edecegi kahramanlar olsunlar®.”
demistir. Mektubun devaminda Mehmet Fesa Bey,

“Eger erken dogmamis olsaydim ben de mutlaka simdi tayyareci
olurdum. Ciinkii benim havaciliga girdigim 1911 yili ugaklariyla
bugiinkii okul ugaklarinm1 kiyaslayacak olursak digerleri esasen
kabil-i mukayese degildir. Simdikilerin her tiirlii vesaitle miicehhez
olduklarini ve benim iizerimde ders aldigim o devrin ugaklarinin ise
cocuk oyuncagindan daha asagi kaldiklarini goriiriiz. Bugiin havaciliga
girecek genglere diyorum ki: Siz ileri ve {istiin bir havacilik devrinde
her tiirlii 6gretim vasitalarinin tekemmiil etmis oldugu bir devirde hig
zahmet, korku, azap ¢ekmeden yetisecek ve kimbilir ne muvaffakiyetleri
kazasiz, belasiz elde edeceksiniz. Bugiinkii imalat tarzi artik havada
kanad kopartmiyor. Bugiinkii motor havada tutugsmuyor. Bugiinkii ugak
havada yapilacak hatalart hazmediyor ve 6grenciyi tam ugucu olarak

90 Dalkiling, a.g.e., s.44.
91 Dalkiling, a.g.e., s.44.
92 Aydar, a.g.e., s.134.
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yetistiriyor. Boyle kolayca ve her kolayligi kendi biinyesinde birlestirmis
vasitalar varken havaciligi kendine bir meslek olarak segemeyecek Tiirk
gencleri yoktur. Sen ne suretle yetistin diye bana sorarsaniz, bugiinkii
vesaite gore o zaman ki ugaklarla talim sisteminin arasindaki farki
diislinerek bize bir fedakarlik notu veriniz demeyecegim; yalniz maruz
kaldigimiz miiskiilata tesadiif etmeyeceginizi o mukayeseden anlayacak
ve belki bir bravo diyebileceksiniz. Heniiz girmemis oldugunuz
bu meslek 6gretimi hakkinda burada sizlere ders vermek niyetinde
degilim. Bu malumat1 zaten dgretmenlerinizden alirsiniz. Yalniz bizim
zamanimizdaki tedrisat vesaitinin basitligi ile ¢ekilen sikintilardan
bahsedecegim. Bugiin baslangi¢ ucaklarimiz 130 beygir takatinde
motorlarla miicehhez oldugu halde o zaman ki okul ugaklarin ancak
36 beygirlik motorlart vardi. Bugiinkii ugaklarda 6gretmenlerinizle
beraber havaya ¢ikip, yerde gordiigiiniiz dersleri havada tatbik ederken
yaptiginiz bir hatay1 6gretmeniniz hemen tashih ediyor ve yapilan hata
neticesinin verecegi bir kazadan sizi kurtarryor ve bir daha o hatayi tekrar
etmiyorsunuz. Halbuki o zamanlar yerde dgrenciye, ugagin basucunda,
ucagi ve motoru nasil kullanacagi 6gretilir ve buyurunuz, diyerek ucaga
bindirilirdi. Ugak hareket etmeden evvel motorun kuvvetini ayar etmek
iizere 0gretmen uzaktan gaz manivelasinin ileri veya geri alinmasini
eliyle isaret eder, sizi de Allah’a emanet ederdi. Aerodinamik denilen
hava tesirati neticeleri ilmi heniiz ortada yoktu. Bugiin bu sayede aleti
yani ugagi idare etmek miiskiilati o fennin ilerlemesiyle artik ortadan
kalkmis bulunmaktadir. Yapilmakta ve kullanilmakta olan okul ucaklari
bu hususlara kars1 her vasitaya sahip ve malik bulunmaktadur. Iste siz bu
suretle kolay yetisecek kiymetli hava elamanlari olacaksiniz. Bizler ¢ok
calisarak biiyiik yokluklar i¢inde giigliikle yetistigimiz i¢in size ancak
gipta edebiliyoruz. Hepinize basarilar dileyerek sevgi ve takdirlerimle

bu satirlart makam-1 tegvikte bir hatira olarak sunuyorum®.”

ifadelerini kullanmigtir. Mehmet Fesa Bey’in agiklamalari, kendi donemindeki
havacilik egitiminin ¢ok zor sartlar altinda icra edildigini gostermektedir.

Mehmet Fesa Bey, Orhan Aydar’a gonderdigi mektuptan iki yil sonra
tekrar rahatsizlanarak Istanbul Askeri Sanatoryumuna kaldirilmistir. Burada
gordiigli uzun bir tedavi siireci sonucunda 9 Nisan 1951°de vefat etmis ve
Istanbul Karacaahmet Mezarlig1’na defnedilmistir®. Mehmet Fesa Bey hayati

93 Aydar, a.g.e., s.135-136.
94 Hava Kuvvetleri Komutanhgi Arsivi, Binbasi Mehmet Fesa Evrensev’in Sahsi Dosyast,
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boyunca gerceklestirdigi basarilarindan dolayr Giimiis Liyakat Madalyasi,
5’inci Riitbeden Mecidi Nisan1, Hicaz Nisan1 ve Istiklal Madalyasi ile taltif
edilmistir®®. Mehmet Fesa Bey, iki kez evlenmistir. Ik evliliginden Mustafa
ve Kemalettin adinda iki oglu olmustur. ikinci evliligini Hatice Sabiha Hanim
ile yapmustir. Bu evliliginden de Perihan, Beyhan, ilhan ve Ayhan adinda dort
kiz ¢ocugu olmustur®.

Dosya No: E-14. Aktaran: Kurt vd., a.g.e., s.105.

95 Hava Kuvvetleri Komutanhgi Arsivi, Binbasi Mehmet Fesa Evrensev’in Sahsi Dosyast,
Dosya No: E-14. Aktaran: Kurt vd., a.g.e., s.105.

96 Adigiizel, a.g.e., 43.
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SONUC

Sanayi Inkilab1 insanogluna yeni kapilar agmis, bu kapsamda ilk motorlu
ucak gokyiizii ile bulusmustur. Ugaklarin icadi, beraberinde pilot ve bakimci
personel yetistirilmesini zorunlu kilmistir. Bu siirece ABD ve Fransa gibi
Batili tilkeler onciiliik etmistir. Batili devletlerin havacilik alanindaki adim
ve atilimlari, Osmanli Ordusunun dikkatini ¢ekmis ve ilk andan itibaren bu
gelismeler askeri atageler vasitastyla yakindan takip edilmistir.

Osmanli Devleti, Batili ordularin envanterine 1909°dan itibaren girmeye
baslayan bu yeni hava aracini temin etmek ve iki personelini Avrupa’da bir
iilkede pilot olarak yetistirmek amaciyla 1911 yilinda harekete gecmistir.
Bu siireg, yapilan smav sonucu Siivari Yiizbast Mehmet Fesa ile Ustegmen
Yusuf Kenan Beylerin Fransa’ya pilotaj 6grenimine gonderilmesine zemin
hazirlamigtir. {lgili pilot adaylar1 Fransa’daki Bleriot Fabrikasinin Ugus
Okulunda egitim goérmiistiir. Egitimini tamamlayarak pilotaj egitimini bitiren
Tiirk pilotlarindan ilki Yiizbas1t Mehmet Fesa Bey olmustur. Boylece Mehmet
Fesa Bey, Tiirk Hava Kuvvetlerinin ve Tiirk havaciliginin ilk pilotu olmustur.

Mehmet Fesa Bey, Tiirk Hava Kuvvetlerinin bir numarali pilot brovesi sahibi
olarak 1912 yilinda, Tiirk semalarindaki bir Tiirk tarafindan yapilan ilk ugusu
gerceklestirmistir. Kendisi ayrica, Tiirk Hava Kuvvetlerinin ilk 6gretmen
pilotu olmus ve Yesilkdy’deki diger pilot adaylarmin yetismesine katki
saglamigtir. Mehmet Fesa Bey, 1912 yilinda baglayan Balkan Harbi’nde gorev
almisg, ozellikle muharebelerin ikinci sathasinda yaptigi kesiflerle, komuta
makamlarmin taltifini kazanmuistir.

Balkan Harbi’nden sonra Tiirk havaciliginin filo halindeki kol ugusuna da
Mehmet Fesa Bey onderlik etmistir. Kendisi Birinci Diinya Harbi’nin baginda
Kafkas Cephesi’nde gorevlendirilmesine karsin, Rus savag gemilerinin
Mehmet Fesa Bey’i tasiyan gemiyi vurmasi iizerine esir diismiistiir. Mehmet
Fesa Bey, yaklasik alt1 y1l boyunca Sibirya’da esarette kaldiktan sonra yurda
donmiis ve Milli Miicadeleye Dogu Cephesi Muharebelerine istirak ederek
katilim saglamistir. Ardindan Biiylik Taarruz oncesinde Bati Cephesi’nde
gorevlendirilmistir. Milli Miicadeleden sonra binbasgi riitbesinde iken saglik
sorunlart sebebi ile emekli olmus, ardindan da bir siire tercimanlik yapmuistir.
Mehmet Fesa Bey, 1951 yilinda hayatini kaybetmistir.

Mehmet Fesa Bey yaptiklart ve basarilari ile Tiirk havacilik tarihine damga
vurmus ve adini gelecek nesillere altin harflerle kazimistir. Kargisinda

Atattirk Arastirma Merkezi Dergisi, Gliz 2024, S 110, 327-360



TURK HAVA KUVVETLERININ LK PILOTU: MEHMET FESA EVRENSEV

herhangi bir 6rnek yokken havaciliga heves etmesi ve bu siirecte gosterdigi

basari, onu havacilik manzumesinin dnemli bir pargasi yapmistir. Balkan

Harbi, Birinci Diinya Harbi ve ardindan Tiirk Istiklal Harbi’ndeki hayat: onu

havacilik tarihinin unutulmazlari arasina sokmustur. Ayrica esaret evresinde

yasadiklart Mehmet Fesa Bey’i, asker kisi olarak simge bir sahsiyet haline

getirmistir. Bu agiklamalar ekseninde Mehmet Fesa Bey, ilk Tiirk pilotu, ilk

Tiirk 6gretmen pilot, ilk kol ugucusu gibi sifatlarla Tiirk havacilik tarihinde

yadsinamaz bir yer edinmistir.
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(Kaynak: ATASE, BHK, K: 328, D: 2319, F: 2-22.)
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(Kaynak: Hava Kuvvetleri Komutanhg: Arsivi, Binbasi Mehmet Fesa
Evrensev’in Sahsi Dosyasi, Dosya No: E-14. Aktaran: Kurt vd., a.g.e., s.106.)
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Ek-3. Balkan Harbi’ndeki Basarilarindan Dolay1 Yiizbas1i Mehmet Fesa Bey
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