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BiRiINCi DUNYA SAVASI VE MIiLLi MUCADELE
DONEMINDE TURK DENiZ HAVACILIGI FAALIYETLERI

UMUT CAFER KARADOGAN*
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Diinyada ucagin bir savas araci olarak kullanilmasi 1911 Trablusgarp Savasi ile
baslar. Yiizyilin basinda adindan sik¢a sz ettirmeye baslayan ugak, donemin gelismis

tilkelerinin asker ve sivil otoriteleri tarafindan ciddi bir savas araci olarak ilgi gorme-

mistir.

Yiizyilin basinda savas araci olarak goriilmeyen ugaklar, Fransiz Maresal Fer-
dinand Foch’un deyimiyle “Sahane oyuncaklardi ama ne yazik ki askeri anlamda bir
gelecekleri oldugu sdylenemezdi.” Ancak Foch’un yanildigi bu konugmanin, birkag

yil sonra ispat1 Diinya Savas1 sirasinda goriilecektir.

Birinci Diinya Savasi, ugaklarin etkin olarak kullanildigr ilk askeri miicadele ol-
masi agisindan dnemlidir. Deniz havaciligi ise, bu anlamda diinya iizerinde oldukga
farkl1 bir stratejik dneme sahip savag aracidir. Osmanli Devleti, deniz havaciligi konu-
sunda yine kara havaciliginda oldugu gibi ilk adimi atan devletlerdendi ve gelismeleri
yakindan takip etmekteydi. Diinya iizerinde denize inebilen ilk ucak 1912°de hava-
lanmigken, Osmanli Devleti bu ugagin benzerini 1913 yilinda envanterine almistir.

Deniz havaciligr, Osmanli Devleti’ne Birinci Diinya Savasi sirasinda oldukga
destek olmustur. Almanlarla yapilan is birligi sonucunda iilkeye etkin deniz ugaklari
getirilmis, deniz ugagi istasyonlart kurulmus, askeri boliikler teskil edilmistir. Ancak
savag sirasinda yasanan personel (pilot, teknisyen, rasat) ve parca sikintilart deniz

havaciligini zorlayan en 6nemli hususlardan olmustur.

Anahtar Kelimeler: Ucak, Deniz ugagi, Hava istasyonu, Pilot, Rasat, Flator,
Ugus Okulu, Balkan Savasi
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UMUT CAFER KARADOGAN

128 Giiz - 2018

TURKISH MARINE AVIATION ACTIVITIES IN THE FIRST
WORLD WAR AND NATIONAL STRUGGLE PERIOD

ABSTRACT

The account of the use of aircraft in warfare starts in 1911, with the Turco-Italian
War fought in Tripolitania. The airplane, while beginning to draw attention at the start
of the century, was nevertheless in no way considered as a serious means of combat

by any military or civilian authority of the era.

The words of French Field Marshal Ferdinand Foch, claiming that “the airplane
is a very nice piece of toy, but with no future potential for military use”, were later to
be challenged by the remark of another soldier who had almost lost his left eye due to
an aerial bombing by the Italians in the mentioned war, and who would later change

the “dire fortune” of a nation, Mustafa Kemal, stating: “the future will be in the skies”.

Mustafa Kemal Pasha, having grasped the future importance of aviation, ensured
that the Turkish nation concerns itself with the establishment of domestic acronautical
and space industries. The immediate step taken by the new Turkish Republic in the
direction of reaching modern capacity in this matter was the foundation of the Turkish
Acronautical Association. The Turks have in the long term been successful in overco-
ming their deficiencies in this area; even if this was hindered at the start of the century

by ever ongoing wars.

Keywords: Aircraft, naval aircraft, air station, pilot, aerial observation, flight

training, Balkan Wars
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GIRIS

Diinyada ugak kavraminin giindeme gelmesiyle birlikte pek ¢ok iilkenin
sivil ve askeri yonetimi duruma miidahil olarak gereken tedbirlerin alinmasi
amaciyla hizla harekete ge¢mislerdir. Hizi, kullanigliligi, muhafazasinin ko-
laylig1, giidiimlii balonlara gore avantajlarinin yiiksekligi sebebi ile ucaklar
daha basta tercih edilmistir.

Askeri maksathi olarak ugak ilk defa 1909 yilinda Amerika Birlesik
Devletleri'nde ugurulmustur. ABD’deki bu birlik tamamen sembolik olarak
2 er ve 1 subayla teskil edilmistir. Havadan karaya da ates ilk defa burada
Curtiss marka ucgaktan bir subayin Chester marka tiifekle yere nisan almasty-
la yapilmistir'. Fransa’da da durum farkli degildir. Ugus okulunun olmadig:
Fransa’da ilk pilotlar sivil egitim verilen okullardan mezun olan 2 istihkam, 7
topgu subay1 8 Mart 1910°da brévelerini almislardir?.

Ingiltere’de 1 Subat 1911°de Istihkam sinifina bagl hava taburu kurul-
mus, 13 Nisan 1912’de Royal Flying Corporations ve buna bagl olarak May1s
1912°de kara ile deniz unsurlar1 da hemen ardindan tesis edilmistir®. 1907°de
Zepplinlerle baslayan Alman havaciligi, 1910 yilina ulasildiginda 11 ugak sa-
tin alinarak, 1 Ekim 1912 yilinda Askeri Havacilik Servisini tesis etmistir?.

Italyanlar ise Trablusgarp Savas’nda iki adet Bleriot, iki adet Farman,
tic adet Neiuport, iki adet Etrich Taube ve li¢ adette glidiimlii balonu atesli si-
lahlarla techiz ederek savas aracina doniistiirdiikleri ugcan unsurlari ile askeri
olarak bir ilki de basarmislardir. Ayrica 27 Haziran 1912 yilinda Battaglioni
Avitore ugucu taburunu kurmuslarsa da bu tabur ismini 7 Ocak 1915’te Corpo
Aeronautico Millitare olarak degistirecektir®.

Rusya Carligi ucakla geg tanigsmis olsa da 1910 yilinda Askeri Hava Kolu
ile teskilatlanmay1 tamamlamistir. Bunun ardindan sekiz Rus deniz ve kara

Yene Bill, The History Of U.S. Air Force, Hong Hong, 1984.

2 Kurter, Ajun, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi I, Hava Kuvvetleri Komutanligi Basimevi,
Ankara 2002, s.25.

3 Yavuz Kansu-Sermet Sensoz-Y1lmaz Oztuna; Havacilik Tarihinde Tiirkler, C I, Ankara
1971, s. 108.

Kurter, a.g.e., s. 27.

W B

Kurter, a.g.e., s.28.
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subay1 Fransa’ya pilotaj egitimi maksadiyla gonderilmistir. Ardindan yedi
sivil de u¢ak makinisti olarak yetistirilmek iizere bu iilkeye yollanmistir®.
Bulgaristan da 1911 yilindan itibaren havacilik ile ilgilenmeye baglamis, en-
vanterine Bleriot ve Bristol marka tek satihli ugaklar ile ¢ift satithlt Voisin
marka ucagi almigsa da Balkan Savaslari’nda yeterli yetismis personeli olma-
digindan mevcut ugaklar1 Rus pilotlar kullanmiglardir’.

Yunanistan 1911 yilinda, havacilik ¢aligmalarini diger iilkelerle birlikte
hemen hemen ayni zaman diliminde baslatmistir. Aralik 1911 de ii¢c subay
Fransa’nin Etamps bolgesindeki Henri Farman Sivil Havacilik Okuluna gon-
derilerek havacilik egitimi almalar1 saglanmistir. Bu gelisme {lizerine done-
min Yunan Hiikiimeti Henri Farman’dan ayni ismi tasiyan Gnome motorlu
H.F.6. tipi dort ugak satin almis ve bunlar 26 Mayis 1912 tarihinde Yunan
askeri personeline teslim edilmistir. Yunan Hiikiimeti’de bu teslim giiniinii
Yunan Hava Kuvvetleri'nin kurulus tarihi olarak belirlemistir®.

1. Osmanh Askeri Havaciliginin Kurulusu

Tiirk havacilii, ¢agdas anlamda yerytiziinde ilk u¢agin ugmasindan se-
kiz y1l sonra 1911 tarihinde iki Tiirk subayinin (Siivari Yiizbasi Mehmet Fesa
-Fransa’nin 780 numaral1 ugus brovesinin-ve IstihkAm Tegmen Yusuf Kenan
-Fransa’nin 797 numarali brévesinin sahibi-Beyler) Fransa’ya Bristol Tayya-
re Okuluna egitim amagli géonderilmesiyle baslamis ve bu noktadan itibaren
gelisim siirecini de Muavenet-1 Milliye Cemiyeti’nin maddi destegi ile siidiir-
miistiir®. Trablusgarp Savas’nin ardindan donemin Harbiye Nazir1 Mahmud
Sevket Pasa, havaciligin bir istikbal oldugunu fark ederek konu ile ilgilenmesi
icin Kurmay Yarbay Siireyya (Ilmen) Bey’i gérevlendirmistir. Siireyya Bey’in
Harbiye Nezaretine gonderdigi 4 Subat 1327 (17 Subat 1911) tarihli telgrafta
Bleriot tarzi ucaklarin Osmanli hava giicline yapacagi hizmetlerin olumlu
olacaginin, mutlak surette mezkir ugaklarin alimi ile birlikte 46 bin Osmanli
liras1 harcanarak, bunlarin ugurulmasi i¢in gerekli olan bir ugus okulunun
hizmete alinmasinin sart oldugunun tizerinde durmustur'.

6 Kurter, a.g.e., s.28.

7 Higham Robin, Hava Giicii: Ozlii Bir Tarih, ATASE Yay., Ankara 1983, s. 39.
8 Higham, a.g.e., s.45.

9

Tiirk inkilap Tarihi Enstitiisii Arsivi (TITE), Sira No: 42, Kutu No: 214, Belge No: 15,
(28.07.1325) (10.08.1909)

10 BEO, Kutu No: 4013, Gémlek No: 300907, Belge No: 1 (21 Subat 1327) (5 Mart 1911);
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Harbiye Nezareti, 27 Kasim 1911 tarihinde Paris’ten iki Bleriot marka
ucagin ilk etapta 170 bin ardindan da bir diger 171 bin 545 gurus 10 paranin
Nezaret biit¢esinden karsilanarak getirtilmesini talep etmistir'!. Bunun digin-
da 23 Subat 1911 tarihinde Dornier Fabrikasina iki adet ucak siparisinin veril-
digi, ardindan yine Nezaret tarafindan iki ucak siparisi daha verilince, biit¢e-
nin bu alimlara yeterli olmayacag1 kanaati hasil oldugu, Osmanli Devleti’nin
tim ucus ile ilgili faaliyet i¢in iki subayini hali hazirda Fransa’da tuttugu, alt1
subayin da adinin gonderilmek {izere listeye alindigini belirtmistir. Ancak
Odenek yetersizligi sebebiyle projenin askiya alinmasi séz konusu olunca ya-
pilan masraflarin bosa gitmemesi adina alinan iki ugagin ugus tecriibelerinin
yapilabilmesi i¢in Yunanistan'in St. Petersburg Sefirinin oglu Andropulos’un
Atina’dan Istanbul’a getirtilerek konuyla ilgili olarak gorevlendirilmesinin
yerinde olacagi ifade edilmistir'.

Bu sirada Fransa’nin yetistirdigi pilotlardan Mosyd Hueges Simon adin-
daki bir girisimei 9 Ocak 1912 tarihinde Osmanli Devleti’nin Londra Biiyii-
kelgisinden Istanbul’da “Ucus Okulu” agmak igin padisaha verilmek iizere
bir tavsiyename talebinde bulunuyordu. Bu miiracaatta Mosyd Simon “Ugus
Okulu” nun ylriitecegi faaliyetleri 5 ana maddede toparlamis ve tiim sorum-
lulugu iizerine almay1 taahhiit etmistir. Buna gore;

1- Tiirkiye’de agilacak olan ugus okulunun tiim agilis masraflarinin ve
ucak tasarimlarinin tarafindan ve kendiyle birlikte gelecek askeri personelce
yapilacagini,

BEO, Kutu No: 4013, Gémlek No: 300924, Belge No: 1 (23 Subat 1328) (7 Mart 1912);
ilk motorlu ugus faaliyetini Amerikali Ohaio Dayton’lu iki bisiklet ustas1 Orville ve Will-
bur Wright kardesler 17 Aralik 1903 tarihinde Amerika Birlesik Devletleri’nin North
Carolina sehrinde ilk denemelerinde 12 saniye siireyle 37 metre mesafeyi, ikinci dene-
melerinde de 59 saniyede 260 metrelik mesafeyi kat ederek gergeklestirmislerdi. David,
Pascoe, Ugak, Cev: Levent Goktem, Optimist Yayinlari, Istanbul 2003, s.8.

11 BEO, Kutu No: 4190, Gémlek No: 314180, Belge No: 1 (27 Tesrin-i Sani 1327) (10
Aralik 1911).

12 Harbiye Nezareti tarafindan Fransizlarin mezkar fabrikasina alt1 ugak siparisi daha veril-
mis, tamaminin en ge¢ Mart ay1 igerisinde gorev yerlerinde olmasi istenmistir. {lk etapta
bu projenin tamamlanabilmesi adina iki ugagin alimi i¢in 40 bin liralik biit¢enin bir sekil-
de temin edilmesine karar verilmistir. (100 kurus=1 TL 250.000 kurus=25.000 TL) BEO,
Kutu No: 4013, Gémlek No: 300924, Belge No: 2 (23 Subat 1327). Buradan da anlasil-
maktadir ki, ucaklara ayrilan biit¢e yeterli olmus, yedek pargalar1 ve personel masraflart
olarak biitge 40.000 lira olarak belirlenmistir.
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2- Tiirkiye’de takip edecegi yeni askeri havacilik taktikleri ile gelecek
donemde Tiirk havaciligini bir yerlere tastyabilecegini,

3- Osmanli havaciligint Avrupa’nin en iyi iilkeleri ile rekabet edebilecek
konuma tagiyacagini, askeriyeye sivil pilotlarin egitimleri icinde destekgi ola-
caklarini,

4- Hiikiimet’in talep edecegi konuya iliskin her seyi yerine getirmeye
hazir olduklarini ifade etmistir.

5- Pilotlarin yetismesi adina bir pilot merkezi de agilacaktir'.

29 Nisan—11 Temmuz 1912 tarihinde “tayyare ianesiyle” baslayan yar-
dim toplama igiyle baska ugaklarin da alinmasina karar verilmis, alt1 ugagin
ilk ikisi 18 Temmuz 1912°de 250 bin kurusa mal olmus bu ucaklarin yavas
yavag Tirkiye’ye getirilmesi islemine baglanmigtir',

Ik olarak Yesilkdy’de 3 Temmuz 1912 tarihinde on ucaktan tesekkiil
ettirilen bir filo" ile beraber havacilik okulu da faaliyete gecirilmis, ilk Bal-
kan Savaslar’nda Yunanlarin, Sirplarin ve Bulgarlarin yerdeki fadliyetlerini
denetlemek maksatli uguslar yapilmissa da ugaklarin siirekli yere ¢akilmasi
sebebiyle pek fazla netice alinamamigtir. Ama diisen ugaklarin yerine Al-
manya ve Fransa’dan yeni ugaklar getirtilmis, Yesilkoy’deki hava alani da bu
donem igerisinde gelistirilmistir. Birinci Diinya Savasi basladigi sirada Os-
manli Devleti’nin hava giicii bes adet kara, iki adet deniz ugag1 ve on pilottan
olusan bir filoya tekabiil etmektedir. Bu durum Tiirklerin Almanlarla birlikte
savasa girmesiyle beraber degismis ve zamanla ucgak sayilar1 on kat artis gos-
termistir. Once elliye; dort yillik savas siiresince de “Tayyare Pasa Béliikleri”
dahil, dort yiiz elli rakaminin iizerine ¢ikacak ve bu ucaklar Osmanli hava
giiciinde'® gérevlerini yerine getirmislerdir.

13 Aym tarihlerde Istanbul’da Dersaadet Tayyare Dairesi’nin tesisi ile birlikte Osmanh or-
dusu i¢in ugak imal etmek, tayyareci taburlari i¢in okul agmak ve zirhli otomobiller imal
etmek i¢in Osmanli tebaasindan olan ve Londra’da yasayan Mosy6 Madovar adinda bir
girisimeci Mahmud Sevket Paga’ya Ocak 1912 tarihinde miiracaatta bulunmustur. BOA,
HR.SFR. (3), Kutu No: 656, Gém. No: 1, Belge No:1-5, (27 Kanuni-evvel 1328)) (9
Ocak 1912).

14 Kural, Fethi; Kurtulus Yillarinda Tiirk Askeri Belgeleri, 1909-1913, Ankara 1974, s.6.

15 Osmanl tayyare boliikleri ikiser takimdan olusur ve bu takimlarin her birinde de iki adet
ugak bulunur.

16  Savas yillarinda dorder ucaklik on yedi boliik ve ti¢ deniz boliigi 6rgiitlendirilerek vazife-
lendirilmistir. Bunun yani sira” Tayyare Pasa Boliikleri” ismi verilen (300-306) numarali
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Balkan Savasinin baglamasiyla birlikte Tiirk Havacilig1 her tiirlii olum-
suzluga ragmen iizerine diisen gorevleri yerine getirmistir. Ayn1 dénem ige-
risinde bir Macar sirketi, Istanbul’da bir ugak fabrikasi yapabilmek igin giri-
simde bulunsa da amacina ulagamamistir’’. 5 Subat 1913 yilina gelindiginde
ise, Osmanli Devleti Harbiye Nezareti yoneticileri tarafindan; “Tayyare Mek-
tebi Miidiiriyetine” tayin edilmek {izere biri Almanya’dan digeri Fransa’dan
olmak iizere iki zabitin ivedilikle gorevlerine baslamalari igin talimatname
diizenlenmistir'®.

Osmanli Devleti hava giictiniin kuruldugu ve teskilatlandig1 donemde li-
teratiir kelimelerinin Fransizca olmasinin sebebi Hava Kuvvetlerinin baslan-
gicta Fransizlar tarafindan tesis edilmis olmasidir. Siireg itibariyla yasanan
tim zorluklara ragmen Tiirk pilotlar1 ugus faaliyetlerini basariyla stirdiirmiis,
18 Ekim 1913 tarihinde Kirklareli’den Yesilkoy’e gitmek tizere “Tarik Bin Zi-
yad” adl1 “Bleriot” tipindeki ugak ile havalanan Yiizbasi Salim ve Rasit Kur-
may Yiizbas1 Kamil Bey’ler, havadaki goriis mesafesinin kisitli olmasi ve pu-
suladaki 15 derecelik sapma nedeniyle farkinda olmadan Marmara Denizi’ni
asarak Manyas Golii civarma inmis, bu yolla Yiizbas: Salim Bey (ilkucan)
Bleriot tipi u¢agiyla Istanbul-Bandirma arasinda Marmara’y1 ilk defa havadan
kateden Tiirk pilotu olmustur. Bir giin sonra bu kez Bandirma’dan Yesilkdy’e
ugulmus, Marmara Denizi ikinci defa gecilmistir. 85 Kilometrelik bu ugus, o
devirdeki ucaklarin ve teknik imkanlarin yetersizligi géz oniine alindiginda
bliytik bir basar1 sayilabilir'.

altt Alman boliigii ile bir Alman deniz boliigii Osmanli ordusunda goérev almisti. Savasta
Osmanli Hava Kuvvetlerinde gorevlendirilen Alman teknisyen ve pilot sayisi oldukca
fazlaydi. Almanlarin temin ve tesekkiil ettigi ii¢ Tiirk sabit balon birligi de Karadeniz
Bogazinda vazifesini yerine getiriyordu. Bkz. Kansu-Oztuna-Senséz; a.g.e., s. 167.

17  Giray, Muharrem; Tiirk Tayyareciliginin Tarihi, Istanbul (tarihsiz), 5.425; Selahattin
Ozgelik, Donanma-yi Osmani Muavenet-i Milliye, Ankara 2000, s. 176; H. Fikret Alay-
sa; “Tirk Hava Kuvvetleri”, Tiirk Kiiltiirii Dergisi, S.22, Ordu Sayisi, Ankara 1964,
s.64.

18 BOA, MV. Kutu No: 186, Gomlek No: 36, Belge No: 1, 5 Subat 1329; Goreve baslaya-
cak olan Alman zabitan Yiizbasi Serrano’dur. Miilazim-1 Evvel riitbesi ile Devlet-i Aliye
hizmetine katilmak {izere gelmis ve ylizbasi riitbesine nasp edilerek Tayyare Mektebi Mii-
diiriyeti’ndeki gorevine baglamistir. BEQ, Kutu No: 4330, Gomlek No: 324700 Belge No.
1 (Harbiye id/54-1).

19  http://www.shazinem.net/hava-kuvvetleri/53761-albay-salim-ilkucanhv1317. html#ixzz4
rulOuOzr(ErisimTarihi:22.11.2017).
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Balkan Savaglarinin sonunda devletin ve Osmanli toplumunun yagadikla-
rin1 halka unutturmak ve Osmanli Devleti’nin diinya devletleri arasinda kay-
betmeye basladig1 sayginligini yeniden kazanmak adina Istanbul-Iskenderiye
arasinda bir ugus planlanmistir. Osmanli Devleti’'ni yine diinya giindemine
tastyacak bu vazife igin 19 Temmuz 1909°da kurulan ‘Donanma-y1 Osmani
Muavenet-i Milliye Cemiyeti’nin yine ¢cogunlugunu Anadolu halkindan top-
ladig1 paralarla aldigi ve bu sebepten adi da ‘Muavenet-i Milliye’ koydugu
Bleriot-11B tipindeki ¢ift kisilik kesif u¢agi®® ile Deniz Pilot Yiizbagi Mehmet
Fethi ve Rasit Ustegmen Sadik Bey’ler ile ayrica Deperdussin modeli ‘Prens
Celaleddin’ isimli u¢ak ve Topgu Pilot Ustegmen Mehmet Nuri ile ona Rasit
olarak gorev yapacak Yiizbasi Ismail Hakki Bey’ler gorevlendirilmistir. Hava
seferinin yerden desteklenmesinden, ugaklarin bakim ve ikmal islerinden
basmakinist Deniz Yiizbast Murat ve dgretmen makinist Carkg1 Ustegmen
Ahmed Cemal Bey’ler sorumlu tutulmustur?'.

Ucus 8 Subat 1914 giinii iki ekibin Yesilkdy/Istanbul’dan havalanmalariyla
baslamistir. Ugusun amact; Istanbul — Adapazar1 — Eskisehir — Konya — Adana
— Halep —Humus — Beyrut — Sam — Kudiis — El Aris — Port Said — Kahire —
Iskenderiye rotast ile Istanbul’dan yaklasik 2.000 km uzaktaki Iskenderiye seh-
rine ulasmaktir. Yiizbasi Mehmet Fethi ve Rasit Ustegmen Sadik (1’inci Ugus,
Ekibi) uguslariin besinci asamasinda 11 Subat 1914 giinii 4.000 m. irtifadan
iizerinden Toros Daglarini gegip Tiirk Havaciliginda ilk yiiksek irtifa rekorunu
elde etmislerdir. Ama 27 Subat 1914 giinii biiytik bir talihsizlik yasayan Yiizba-
st Mehmet Fethi ve Rasit Ustegmen Sadik, Sam’dan havalandiktan kisa bir siire
sonra Taberiye Golii civarinda Kiifriihar Kayaliklar1 iizerinde diiserek sehit ol-
muslardir. Tiirk Askeri Havaciliginin ilk gehitleri Sam’da Emeviye Camisi’nde
bulunan Selahaddin-i Eyyubi Tiirbesinin yanina defnedilmislerdir. Sehit olduk-
lar1 Taberiye Golii dogusunda onlarin adina “Ayn-1 Gev” yakinlarinda birde
anit yaptirilmistir??,

20 Tiirk inkllap Tarihi Enstitiisii Arsivi (TITE), Sira No: 60, Kutu No: 228, Belge No: 18,
(28.10.1325) (10.11.1909)

21 Kutluhan, Bora, Deniz Kuvvetleri Komutanligi, “Tiirk Deniz Havaciliginin 100. Yili”,
Savunma ve Havaciik Ozel Say1, Ankara Haziran 2014, s.13.

22 Celik, Ahmet, II. Mesrutiyet Déneminde Tiirk Hava Kuvvetleri, Selguk Universitesi
Sosyal Bilimler Ens., Konya 2004, s.13-14. (Yayinlanmamus Yiik. Lis. tezi).
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Yasanan olumsuzluk sonucunda Osmanli Genelkurmay Baskanlig1 Top-
cu Pilot Ustegmen Mehmet Nuri ve Rasit Yiizbas1 ismail Hakki Beylerin ugus
rotasin1 degistirmistir. Ikinci ugak 11 Mart’ta Yafa’dan havalanirken ucagin
yasadig1 bir teknik aksaklik sebebi ile denize diismiis, Deniz Pilot Usteg-
men Mehmet Nuri Bey kiyiya yiizmeyi denerken bogularak sehit olmustur.
Iki hafta 6nce cenaze torenlerine katildig1 silah arkadaslarinin kaderlerini
paylasmis ve onlarin yanina Sam’daki ilk hava sehitliginde topraga verilmis-
tir. Yiizbagi Ismail Hakk: Bey ise mezk{r kazadan sag olarak kurtarilmstir.
ilk kazadan sonra ayni1 gorev icin Kurmay Yzb. Kemal ve Plt. Yzb. Salim
Bey’lerden (Ilkuguran) tesekkiil ettirilen bir ekip daha gdrevlendirilmistir.
1914 yilmin mart ayinda Tayyare Mektebi’nden havalanan bu ekip Istanbul-
Iskenderiye seferini 15 May1s 1914’te basariyla tamamlamiglardir®.

Osmanli ordusunun Balkan Savaglar1 sonunda diger unsurlarinda yaptigi
sekilde hava okulunda da bir yeniden yapilandirma ihtiyaci ortaya ¢ikmis-
tir. Bu donemde kara ordusu Almanlara, deniz giicii ingilizlere modernize
ettirilirken hava unsurunun da Fransizlar marifetiyle gelistirilmesi kararina
varilmisg ve 5 Mayis 1914°te Fransiz Hava Pilot Yiizbasi Guiz de Mezayrac
Istanbul’a gelerek, binbasi riitbesi ile gdreve baslamistir. Mazeyrac’in birlikte
calistigi devrin Tiirk subaylar1 onun i¢in igten, samimi ve igini ciddiyetle ya-
pan bir subay oldugunu ifade etmislerdir®.

Yukarida bahsedildigi gibi Osmanli Devleti'nde doénemin hiikiimeti,
aldig1 bir kararla hava kuvvetlerinin bilgi ve beceri anlaminda daha etkin
olmasini saglamak adina yurtdisina personel gondermenin haricinde, konu-
sunda uzman yabanci bir askerin getirilmesini de istemistir. Bu uzman 354
brove numarasina sahip Yiizbast Guiz de Mezayrac’dir. Mezkir hava subay1
4 May1s 1914°de Istanbul’a gelerek binbasi riitbesine naspedilmis, “Tayyare
Hizmetleri Miidiiriyeti” nde gorevine baslatilmistir. De Guiz’in hava Mektebi
Miidiirii olmasi ile Tiirk Askeri Havaciliginin yeniden yapilanmaya mubhtag

23  Tayyare Cemiyeti Mecmuasi, “Tayyare Sehitlerimiz”, Ahmet Ihsan Matbaasi, 1 Subat
1926, .16 vd.

24  Sarp, Irfan, Tiirk Hava Kuvvetleri Dogus Yillari, Hv.Bsm.ve Nes. Miidiirliigii, Ankara,
1986, 5.40-41; Genellikle Tiirk kaynaklarinda binbasinin isimi “De Goys” olarak yazil-
mistir. Fransa’da 354 numarali ugus brévesinin sahibidir. Yalgin Osman, Tiirk Hava
Giicii, Kurulusu, ilk Seferleri ve Yiikselisi (1911-1950), Istanbul, 2017, s. s.51; NOT:
Giiltekin Y1ldiz editorliiginde yazilan Osmanh Askeri Tarihi adli eserde bu tarih 4 Ma-
y1s 1914 olarak verilmistir.
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oldugu bir defa daha anlagilmistir®®. Bu diislinceden hareketle “Teskilat-i Ha-
vaiye Miifettigligi” kurulmus, Binbasi Veli Bey midiirliigiine getirilmistir.
Temmuz ayinin sonuna dogru Deniz Tayyare Mektebinin kurulus ¢alisma-
lar1 baslamis, bu sayede denizcilik ve havaciligin es giidiimlii gelismesi he-
deflenmistir®. Yesilkdy Feneri’nin dogusundaki okul Bahriye Nazir1 Cemal
Pasa'nin himayesinde ve fabrika temsilcilerinin teknik katkilariyla Haziran
1914’te faaliyete gegmistir?’.

Bu donem ayni zamanda Birinci Diinya Savagi’'nin yakin oldugu, siyasi
anlagsmazliklarin hat safhaya ulastigi, askeri hazirliklarinda yapilmaya bag-
land1g1 bir zaman dilimidir. Osmanli Devleti de bu tehlikeleri 6ngdérmiis, or-
duyu gelistirme ve hazirlama yoniinde ¢alismalar baglatilmistir. Hv. Plt. Bnb.
Mazeyrac, Osmanli hava giiciinde birtakim galigmalar yapmis tiniformalarda
bazi degisiklikler giderek ayr1 ve 6zgiin bir sinifin dogusuna yonelik ilk farkl
diizenlemeleri gergeklestirmistir. Yapilanlara bakilacak olursa;

a) Pantolon zirhinin kirmizi olmasi,
b) Uniformanin yakasinda yapilan degisiklik,

c) Kalpak tizerine ay yildizli kanat takilmasi, bunlardan sadece bazilaridir.

Osmanli ordusu envanterine giren birgok ugak, Balkan Savaglar1 esna-
sinda kaybedilmig hatta envanterdeki ii¢ ucak da “Kitalararasi Osmanli Hava
Seferi’nde ya kaybolmus ya da kirima ugramistir. Bu sefer yine 3 deneyimli
havacinin hayatina mal olmustur®®. Osmanli halki, bu seferde tespit edildigi
kadari ile yedi ucak alacak kadar bagista bulunmus ve bu bagislar biitce-

25 Bu dénemde Osmanli Devleti’nde Kara Kuvvetlerine bagli olan Havaciligin biitgesi
98.000.496 kurus olarak belirlenirken, Mosyd de Goys’a (Guiz) 60 lira maas ve buna
bagli olarak kidem i¢inde 20 lira daha verilmesi yine ayni belge igerisinde ifade edilmistir.
BOA, MV. Kutu No: 234, Gomlek No: 150, Belge No: 1 A, 17 Cemaziiyel-Evvel 1332 ve
31 Mart 1330.

26  Keylisks Mazlum; Tiirk Havacilik Tarihi (1914-1916) II. Kitap C II, Eskisehir 1952,
s. 14-15; Kansu Yavuz-Senséz Sermet-Yilmaz Oztuna; Havacilik Tarihinde Tiirkler,
Ankara, 1971, s. 155-159; Ozdemir, Yasar, Sehit Pilot Binbasi Fazil Bey, Ankara 1981,
s. 12-14.

27  Aydar, Orhan; Ucan Siivariler, Ankara, 1948, s. 113.

28  Yalgm, Osman, “Havacilik, Hava Giicliniin Dogusu ve Birinci Diinya Savasi’nin Etkisi,”
Ankara Universitesi Tiirk inkilap Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi, S 59, Giiz
2016, 5.202.
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ye aktarilmigtir®. Tiirk havaciliginin yeniden toparlanmasi ve ihtiyacit dog-
rultusunda 35 kara ve 15 deniz ugag: siparisi de Bnb. Mazeryac tarafindan
elbette Fransa’ya verilmistir. Ancak Tiirkler seferberligin ilan edilmesiyle
beraber hava giiciine destek maksadiyla Almanlarla istisarelerde bulunma-
ya baslayinca durumdan tedirginlik duyan Binbasi Mazeryac, gorev siiresi-
ni tamamlamadan tlkesine gonderilmis, kendisi tarafindan Osmanli Devle-
ti adina 1smarlanan sekiz Neiport deniz ugagina el koyulmasini saglamis®,
deniz ugaklar1 Filistin Cephesi’nde Tirklere karst kullanilmistir®!. Boylece
Osmanli Devleti Birinci Diinya Savasi’na bes kara, iki deniz ugagi ile girmek
zorunda kalmigtir®,

Osmanli havacilik tarihinde tecriibesizlik ve bilgi eksikliginden kaynak-
l1 zaman zaman ugaklarin inis ve kalkislarinda kirimlar da yasanmustir. Or-
negin, riizgar giili, inig yapacak ucaklara riizgarin yoniinii ve siddetini gos-
terir ve pilotun diizgiin inis yapmasina imkan tanir. Istanbul’da bir ilce halk1
ucak alir ve alinan ucagin ilgeye inmesiyle toren yapilacaktir. Riizgar giilii de
biiylike¢e bir direge asilmigtir. Riizgar olmadigi ve hava ¢ok sakin oldugu i¢in
yere dogru sarkmaktadir. Bir vatandas daha 6nce Riizgar giiliinli yere paralel
gordiiglinden babhisle, igerisine bir kazik gegirterek yere paralel ve 90 derece
dik hale getirtir. Pilot riizgar giiliine bakip kuvvetli riizgar oldugu kanaati
ile asir1 siirat ve riizgar diizeltmesiyle indiginden ucak tutunamaz ve iniste
kirim gegirir. Keza ugak inisi i¢in planlanan piste bir taburun yerleserek tam
ucagin konusglanacagi yere komutan ¢adirin1 kurmalari baska bir olay olarak
havacilik tarihinde yer almistir®.

Osmanli Devleti agisindan en 6nemli sorun; toparlanma donemi ola-
rak da tanimlanabilecek bir zaman araligina firsat olmadan Birinci Diinya

29  Kurt, Emin, “Tiirk Hava Kuvvetlerine Tiirk Milletinin Destegi: Bagis, Ugaklar”, Tiirk
Hava Kuvvetlerinin 100’iincii Y11 Uluslararasi Tarih Sempozyumu, §-10 Subat 2011,
Ayrmt1 Basimevi, Ankara 2013, 5.307.

30 Tirk havaciligi gelismelere uyum saglayabilmek adina heniiz kurulus asamasindayken
35 kara ve 15 deniz u¢ag1 De Goys (Guiz) tarafindan Fransa’ya siparis edilmisti. iste bu
ucaklara savasin ¢ikmast ile Fransa tarafindan el konulmustur. Giiltekin, Yildiz, Diinya
Savagsi Tarihi Osmanl Askeri Tarihi Kara, Deniz ve Hava Kuvvetleri 1792-1918, Ti-
mas Yay., Istanbul 2013, s. 174.

31  Yalgin, a.g.e, s.203.

32 Yildiz, Giiltekin (Edt.), Diinya Savasi1 Tarihi Osmanh Askeri Tarihi Kara, Deniz ve
Hava Kuvvetleri 1792-1918, TIMAS, istanbul 2013, s.174-175.

33 Yalgin, a.g.m., s. 203.
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Savagr’na girilmis olmasidir. Oysa 6-10 yil kadar bir barig doneminin topar-
lanma konusunda 6nemli firsat sunacagi, bir¢ok yabanci gézlemci tarafindan
belirtilmigtir. 1941 senesi baglarinda Osmanli Hiikiimeti, Almanya’ya bir it-
tifak teklifinde bulunmustu. Ancak o dénemde Istanbul’daki gerek Alman
Sefareti gerekse Berlin’deki Hariciye Nezareti bir ihtilal ve ii¢ talihsiz harp
neticesinde zay1f diismiis olan ittihat ve Terakki Hiikiimeti’nin ittifak kudreti-
nin yetersizligini goz oniine alarak Osmanli ile bir i birligi akdinin reddedil-
mesi goriisiinli 6ne siirmiislerdi. Cilinkii bu donemde Osmanli savag yorgunu
bir devletti. Ordu ve iilke yeni bir savasa hazir degildi**.

Millette ve ozellikle orduda Balkan Savaslarinin verdigi hezimetin yor-
gunlugu vardi. Kamuoyunun hafizasinda olaylar daha ¢ok tazeydi ve Merkezi
Hiikiimetlerle bir ittifak akdi yapamazlardi. Ordu icerisinde mevcut sorunlar
asilmis olmadig gibi talim terbiye agisindan kaybedilen subay ile eratin yeri
heniiz doldurulamamuis, her tiirden savas envanterinin agig1 giderilememisti.
Osmanl1 Devleti’'nin maliyesi ve kaynaklar1 bir biiyiik savasi kaldirabilecek
durumda da degildi. Bunun yani sira yabanci uzmanlar “Biiyiik devlet” des-
tegi olmaksizin ittihat ve Terakki ydnetiminin diinya savagini yiiriitebilmesi-
nin imkan dahilinde olmadig1 kanisin1 tastyorlardi. Osmanli iilkesi igerisinde
savasa girilmesinin miimkiin olacagini diislinen insan sayisi olduk¢a sinir-
lLiydi®.

2. Osmanh Deniz Havaciliginin Kurulusu

Deniz u¢ag1 alimi yoniinde ilk girisim Kurmay Yarbay Siireyya (Ilmen)
Beyin 3 Kasim 1913 tarih ve 4916 sayili girisimi ile gerceklesmistir. Fakat
bu proje Bristol Ugak Fabrikasi’nin ii¢ adet tamamlanmis ugagini donemin
Fransiz Hiikiimeti’nin el koymasi sebebi ile satamayacagini beyan etmesi ile

34 Kress Von Kressenstein, Friedrich Freiherr, Son Hach Seferi Kuma Gomiilen impara-
torluk Cev. Tahir Balaban, Yeditepe Yayinlari, 2.Baski, Istanbul 2014, 5.1-2 ve 41.

35 Kress Von Kressenstein, a.g.e., s.3-4; Feroz Ahmad, ittihatcihktan Kemalizme, Kaynak
Yayinlari, 7. Bsm., Istanbul 2014, s. 188; Alan Palmer’in Osmanh imparatorlugu’nun
Gerileyis ve Cokiis Tarihi adli eserinde de benzer bir tespit yer almaktadir. Tevfik Pasa,
Haziran 1913 tarihinde sadrazam olarak Ingiliz Disisleri Bakam Sir Edward Grey’e bir
Osmanli-Ingiliz ittifakini dnerse de bakandan aldig1 yamit olduk¢a manidardi: “Tiirklerle
bir ittifak simdiki serait altinda Avrupa’yr aleyhimize birlestirebilir ve bizimle Osmanlt
icin zaaf ve tehlike kaynag: olur.” Kinross, Lord, “Osmanli” imparatorlugun Yiikselisi
ve Cokiisii, Cev: Meral Gasprali, 4. Bsm., Altin Kitaplar, Istanbul 2012, 5.613.
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sonug¢landirilamamistir’®. Bunda muhtemeldir ki Osmanli Devleti’nin Balkan
Savaglarr’nda ad1 gegcen bu ugaklar1 kullanmasini istenilmemesi etkindir.

13 Kasim 1913’te Istanbul’dan Edirne’ye kadar kol halinde ugusla bir ilki
gerceklestirmislerdir®”. Osmanli Devleti, Avrupa’daki askeri silah sanayisini
yakindan takip etmis ve ¢ikan hemen her yeniligi yerinde gorebilmek adina,
yetkili kildig1 askeri personeli fuara, toplantiya ya da tatbikata gondermistir.
Bu hususla ilgili olarak Mirliva Hikmet Pasa Briiksel’deki “Balon Kongre-
si” ne katilmistir®®. Bu arada Balonun Osmanli iilkesine girisi, Berlin Askeri
Atagemiliterliginin Onerisiyle ger¢eklesmistir. Almanya’dan 1913 yilinda P9
isaretli Persival Luftfahrt Flugzeug Geschelshaft firmasindan bir adet balon
ve 40 kg lik bombalar alinmistir. Balon, Osmanlr’da bir boliik olarak deger-
lendirilmis ve 5 personel tayin edilmistir. Subaylar Yiizbasi Fevzi, Ustegmen
Hidayet, Tegmen Sakir, deniz makinistlerinden Tegmen Murat ve Ismail’in
yani sira Alman Binbags1 Hackster ve ekibi Tiirklere egitim vermek maksadi
ile gelmis ve bu vesile ile balonun ilk ugusu 5 Agustos 1913’te ger¢ceklesmisse
de 15 Agustos 1913’te son ugusu olmustur®.

Tirk ve Alman Devletlerinin savasta kullanabilmesi maksadiyla
Almanya’da iiretilen Gotha WD 2-3-12-13-15 model deniz ugaklarinin 6zel-
liklerini gosteren Tablo-14°:

Ucak . . < Tasidig1
Tipi Motor Aciklik | Uzunluk | Yiikseklik Agirhk Silah Hiz
Kokpiti
Bos 1,065 ;)n i‘;‘]em
10.5 m. kg. (2,34
Gotha 150 h.p. 156 51 ft. (3045ﬂm5 lb&; ;’?;(13 konuglu 112 km.hr.
.6m. . .- X .
WD 2 Benz III. (2 Y4 in) . . her tiir agir (70 m.p.h.).
Y in) 1,630 kg. Kinal
makinali
3,586 Ib.
@ ) tiifek

36 Deniz Kuvvetleri Komutanligi, a.g.m., s. 14.
37 Kansu, a.g.e., s.144.

38 BOA, Y.A.HUS. Kutu No: 521, Gomlek No: 154 Belge No: 1, 27 Nisan 1326. (10 Mayis
1910).

39 Balon ile birlikte 40 kg’lik top mermileri de almmustir. Balon, 1200 metreden 41km/saat
ugabilme ozelliginin yani sira 110 kg. yakit alabilmekte, 2400 m* hacminde, 48 metre
boyunda, 2 ton agirhgimdadir. Kansu-Sens6z-Oztuna, a.g.e., s.144.

40 Bu ugaklarin tamami Almanlar tarafindan Tiirk savas sahasina uygun olarak tretilmistir.



UMUT CAFER KARADOGAN

140 Giiz - 2018
Ucak . . - Tasidig1
Tipi Motor Aciklik | Uzunluk | Yiikseklik Agirhk Silah Hiz
160 hp Gozlem
Mercedes Bos, 1.105 kulesi,
motoru ke (2431 Parabellum
Gotha ve itici 156 (51ft.2 lb‘;g.Y“.kl“ makinali 100 km.hr.
.6m. .
WD3 airscrew 1/4) 171 Ouk u, tiifek, (62.5 mph
. . g .
1 telsizl
e (3762 Ib) eIz
formiile takviye
olmustur. edilmistir.
Makinali
tiifek
(Normalde 141 km.hr
Bos 1.000 silahsiz (88,125 mil).
Gotha Mercedes- | 150 m. 10.0 m. 3.825m. | kg.(2.200 bir egitim 1000 m
WD-12 BenzIIl | (49ft.2 | (321ft.9 (12 ft. 6. | 1b). Yukli, ucagidir. tirmanmaya.
(160 h.p.) 5/8 3/4) 1/2) 1.550 kg. Tirk (3.280 ft.) 7.5
(3.410 1b) yetkilerin dak. Siire, 5
istegi 1/2 hr
tizerine
takildr)
131.5 km.hr.
14.6 Bos, 1.061 | Tek elle arka | (82,25 mph).
Gotha | 150 beygir m (’47 10,068 m. | 3.74 m. kg. (2.334 kokpitte 1000 m
WD 13 | Benz Bz ft' 10 (331ft.0 (12 ft. 3 Ib). Yiikli, | Parabellum | tirmanmaya.
1 7}8) ' 12 1/4 in.). 1.463 kg. makineli (3.280 ft.) 9
” (3.219 1b). tabancas1 | dakika. Siire,
3 saat
Bos, 1.545
Gotha | 260 beygir | 17.2 m. 4200 m. kg. (3.399 . 1
11.2 m. Silahl
WD 15 | Mercedes | (5615 | 1 n;) (13,780 | 1b). Yiikli, | °' ﬁi gfl::la 52 km.hr. (95
DIVa 1/4) T, 2300 kg. ¢ mil
(5.060 Ib)

Osmanli Devleti’nin satin aldig1 balonlar déonemin degerli “hava gemi-
leri” degildir. Simdiye kadar yapilan balonlar giinde 1000 km ugabilmekte,
6.000 m. irtifaya ¢ikabilmekte, 4 ton yiik tasiyabilmekteyken, Almanlarin
Zeplin Firmasi bu irtifa igini 18.000 m. ye kadar ¢ikarmigtir. Avrupali devlet-
ler balonlar1 gelistirebilmek adina birbirleri ile siirekli bir rekabet igerisinde-
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dirler ki, bu durum balonun gelisimine yaramaktadir. Ingilizler ve Fransizlar
balonu bir savas araci haline getirebilmek icin top ve tiifek agirliklarini isin
icine katan sistemler gelistirmeye calisirken, diger bir yandan da mesafeleri
artirma gayreti igerisindedirler. Hatta bir Fransiz balonunun Paris’ten hava-
lanarak Rusya’nin Kefe Limanina indigi bilinmektedir. Ancak bu hususta en
yetenekli mithendisler Almanlardir. Kont Zepplin’e hiikkiimeti bugiine kadar
2 milyon mark vermis ve bir bu kadar daha vermeyi taahhiit etmistir. Balon-
larin gece ve giindiiz ugusglar1 yapabilmeleri maksadiyla far tertibatlar1 eklen-
mekte, savas alanlarinda kesif amaciyla fotograf ¢ekebilmek icinde sistemler
dahil edilmektedir*.

Bu diisiinceden hareketle Osmanli Harbiye Nezareti de ordunun hareket
kabiliyet ve hizin1 artirabilmek, diisman mevzilerine hizla tesir edebilmek
icin deniz ugag1 ve balonlardan azami noktada yararlanma karar1 almistir.
Osmanli Paris Atagesi ucagi one ¢ikarirken, Berlin Atasesi ise balondan yana
tavir takinmigtir. Donemin Genelkurmay1 ise her ikisini birden denemeye
karar vermis, teskilatin envanterine dahil edebilmek adina ¢alismalarina bas-
lamisgtir.

3. Birinci Diinya Savasi Oncesi Deniz Havacihgi Faaliyeti

Birinci Diinya Savagsi baslamadan dnce Tiirk havaciliginin son énemli
girisimi Istanbul-Kahire seferi ugusudur. Ancak bu ugus bir¢ok talihsizlikleri
de beraberinde getirmis ve dliimle neticelenen bir sefer olmustur. Ancak ye-
niden planlanan seferin tamamlanmasi donemin yoneticilerine burukta olsa
bir mutluluk yasatmistir*?,

Tirk Havacilari; Bogazlarda, Akdeniz’de, Adalar Denizi’nde,
Karadeniz’de, Marmara’da, Irak ve Medine’de lizerlerine diisen her tiirlii harp
gorevini tiim kisith sartlara ragmen yerine getirmislerdir. Yalniz bilindigi iize-
re havacilik olduk¢a masrafl1 bir sektdr olmasi sebebiyle Osmanli Devleti’nin
o donemki imkanlariyla giiclii bir hava giicii kurabilmesi pek miimkiin degil-

41 Bagbakanhk Osmanh Arsivi (BOA), Y.PRK.ASK. Kutu No: 254, Gomlek No: 8, Belge
No: 1, 29.12.1325. (11 Ocak 1910).

42 Aydin, Abdurrahim Fahimi, “Tayyareden Ugaga: Milli Hava Sanayinin Kurulugunda Tiirk
Halkinin Yaptig1 Bagislar”, Karadeniz Arastirmalari Dergisi, S 31, Giiz 2011, s. 59.
Alaysa, a.g.e., s.65.
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dir. Sorunlu bir dénemde iilkenin ihtiyaci olan hava giicliniin kurulmasi i¢in
yine halk Deniz Kuvvetlerinde oldugu gibi Hava Kuvvetlerinde de devreye
girmistir. Bu hususta ilk adimlardan biri 1914 yilinda Samarra kazas1 Polis
Komiseri Tevfik Efendinin oglu adina Hindistan’dan Begiim Sultan tarafin-
dan gonderilen 2.610,5 Osmanli lirasinin Osmanli Muavenet-i Milliye Genel
Merkezine bagislanmasi®, Akka, Hayfa, Sur, Beyrut, Cenin, Sayda, Nablus
taburlarinin askerinin*, Musrata, Zaltis kazalariyla Tavriga nahiyesi memur
ve ahalisi® ile Erzurum’da Asiret Siivari Miifettisligi elemanlarindan timera-i
zabitanin Tayyare Cemiyetine gonderdigi*® maddi yardimlar halk desteginin
en 6nemli emsallerini teskil etmektedir.

Bu arada Osmanli havacilig1 bir mali kiskacin i¢indedir. Savas basladig:
zaman Osmanli Devleti havacilikta oldukca sikintili bir dénemden ge¢cmek-
tedir ki, bu durum sanayilesememis olmanin sonucudur. Daha 6nce de ifade
edildigi gibi Birinci Diinya Savasin baginda Genelkurmay’in envanterinde
bes kara ugagyi, iki adet deniz ugagi ve yedi egitim ugagi mevcuttur®’.

Birinci Diinya Savasi’nin yakin olmasi, Osmanli ordusunun acil ihtiyag-
larinin karsilanmasi zorunlulugu, tiim Osmanli halkinin seferber olmasina
da vesile olmustur. Ugaklarin meblaglarinin yiiksek olmasi sebebiyle halkin
icerisinden havaciliga goniil verenler, ayni tarihlerde ugak alimi ya da ima-
li hususunda faaliyete ge¢mislerdir. Buna gore ilk olarak, Misir Komiserligi
Vekaletinden gelen bir telgrafta tayyare ianesi diizenlenmek istendigi bunun
icin merkezin iznine ihtiya¢ duyulduguna dair Prens Aziz Hasan Paga tara-
findan ricada bulunulmustur.

43  BOA, DH. EUM.THR. Kutu No: 78, Gémlek No: 30, Belge No: 1 15 Temmuz 1330.

44  Tiirk inkilap Tarihi Enstitiisii Arsivi (TITE), Sira No: 154, Kutu No:219, Belge No:10,
(26.05.1326) (08.09.1910).

45  Tiirk inkilap Tarihi Enstitiisii Arsivi (TITE), Sira No: 341, Kutu No:219 Belge No:6,
(09.01.1328) (08.01.1912).

46  Tiirk inkilap Tarihi Enstitiisii Arsivi (TITE), Sira No: 356, Kutu No:219, Belge No:1,
(17.02.1328) (01.03.1912).

47  Osmanli ordusunun envanterine dort yiiz elli adet ugak girmistir. Bunlarm ytiizelli kadart
Almanlara ait olmak iizere yedi boliik kadardir ve bunlardan sadece biri deniz ugak bo-
ligidiir. Almanlarin elli pilot ve rasat, 120 teknisyen deniz ugagi personeli mevcuttur.
Savas sonuna kadar 295 ugan, 1740 makinist ve doksanbes ucan astsubay olmak iizere
2135 Alman ugak personeli Osmanli ordusunda vazife iistlenmistir. Kansu-Sermet Sen6z-
Yilmaz Oztuna, a.g.e., s. 167-171; Kayabali-Arslanoglu, “Tiirk Hava Kuvvetleri”, Tiirk
Kiiltiirii, S 116, C 10, Ankara 1972, 5.494-495; Yal¢in Osman; a.g.e., s.213.

48 BOA, A.) MTZ. (5), Kutu No: 39, Gomlek No: 30, Belge No: 1 13 Mayis 1330.



BiRINCi DUNYA SAVASI VE MiLLI MUCADELE DONEMINDE TURK DENiZ HAVACILIGI
FAALIYETLERI

Say1: 98 143

Kendi cografyasi1 iizerinde hakimiyetini kuvvetlendirmek isteyen
Osmanlr’'da, dénem icerisinde havaciliga olan ilginin hizla biiylimesiyle bir-
likte Nisan 1914’de Donanma Cemiyetinin yararina Bahriye Nazir1 Cemal
Pasa’nin himayesinde, ilk deniz u¢ag1 “Curtiss” Amerikali pilot John Dale
Cooper tarafindan satig ve gosteri igin getirtilmis, Kiiciikgekmece semala-
rinda saat 15:00 civarinda bir gosteri ugusu yaptirtilmis ve 2.190 Osmanlh
altin liras1 karsiliginda Osmanli'nin ilk egitim amagli deniz ugagi olarak ordu
envanterine kaydedilmistir®.

Temmuz 1914’ gelindiginde bir ucak heveslisi olan Hayri Bey ile oto-
mobil teknisyeni olan Riza Bey’in ¢abalar1 ve Tophane Askeri Fabrikasi
Komutanligr'nin destegiyle bir yerli ucak yapma arzu gergege doniismiis; fa-
kat tretilen ugak, teknik birtakim eksiklikler sebebiyle ugurulamamigtir®.
Bu siirecte donemin Harbiye Nazir1 Enver Pasa Tiirk girisimcilere fazlasiyla
destek olmustur. Tiim bu gelismeler yasanirken Osmanli Bahriye Nezareti,
Karadeniz ve Adalar Denizi bolgesinde uguslarin emniyetli bir agidan devam
edebilmesi i¢in kritik noktalarda “Alaim-1 Cevviye” isimli rasat merkezle-
rinin acilmasina karar vermis, Istanbul, Gelibolu ile Edirne’de birer Rasat-1
Havaiye subesi kurulmustur®’.

S6z konusu ucak 1915 yilinda Yiizbasi Yahya komutasindayken inise
gectigi sirada inis siddeti pilot tarafindan ayarlanamadigi i¢in kirim gecir-
migstir. Osmanli Bahriye Nezareti duruma hemen el koyarak bu ucaklarin
yerine Fransa’dan biri tek digeri iki kisilik Nieuport ugaklar1 getirterek de-
niz havaciliginin ilk temellerini atmais, bir de Yesilkdy’de deniz ucgaklar1 igin
hangar insa ettirmistir®,

49  Ayni ugaktan iki adet alinmistir. Deniz Kuvvetleri Komutanligi, a.g.m., s.14.

50  Verel, Oktay, istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C I, Tiirk Hava Kurumu Yayinlan 3,
Istanbul 1985, 5.40; Yalgin Osman, Tiirk Hava Harp Sanayi Tarihi, Gazi Univ. Sos. Bil.
Enst. Ankara 2008, s.181-182 (Yayinlanmamis Doktora Tezi).

51  Yalgin, a.g.t., s. 182; Bilhassa zehirli gazlarin kullanilmasina karar verildigi takdirde da-
gihist hususunda gerekli egitimi vermesi icin Leipzig Universitesi Profesorii Weickman
tarafindan kurulus teskilatlanmasi yapilmistir.

52 Kansu vd., a.g.e., s. 162; Yesilkdy Deniz Ug¢ak Okulu Haziran-Aralik 1914: Okul Komu-
tan1; Giiverte Yiizbasi Necmettin, Ogrenci Subaylar; Giiv. Yzb. Mehmet Sami, Giiv. Yzb.
Sami, Crk. Yzb. Thsan, Crk. Utgm. Mehmet Yahya, Ahmet Ali, Abdi Recep, Omer Seyit,
Ahmet Cemal, Kamil Mehmet, Ali Mehmet, Ismail Hiiseyin, Yrd.Plt. Giiv. Yzb. Hiiseyin
Sedat, Hasan Tahsin, Makinist Subaylar; Crk. Yzb. Ibrahim Murat, Okulun ugaklar1 da bir
adet Curtiss ve iki adet Nieuporttu. Bkz. Kansu vd., a.g.e., s.163.
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3.1. Deniz Tayyare Mektebinin Acilmasi

[lk deniz ucaginin alinmasindan hemen sonra, Yesilkdy’de kurulmasi
kararlastirilan Deniz Tayyare Mektebi'nin kurulusu ile ilgili atama emri 25
Haziran 1914 tarihinde Bahriye Nezareti 2’nci Dairesi tarafindan yayinlandi.
Bu emir ile Deniz Tayyare Mektebi Midiir Yardimciligrna Giiverte Yiizbast
Uskiidarli Necmettin getirilmis okulun pilot, rasit ve diger personel atama-
st da bunun ardindan gergeklestirilmistir. Tiirk Deniz Havacilik Tarihinin
doniim noktasi olan ilk deniz birligi, Deniz Tayyare Mektebi’nin kurulusu-
nun onaylandig1 giin kurulmustur®. Deniz Tayyare Mektebi, kurulusundan
Istanbul’un isgali sonrasi (18 Ekim 1920) personelinin biiyiik bir kismini
Merkez’e ¢ekmek suretiyle okulun faaliyetine son verilisine kadar, birgok pi-
lot, rasit ve makinist yetigtirmistir>.

Diinya tizerinde degisen askeri konjonktiir geregince deniz ugaklarinda
gorevlendirilmek maksadiyla kara pilotlarinin haricinde bir de deniz pilotla-
rinin yetistirilmesi bir zorunluluk halini almistir. Bu okulun kendine mahsus
egitimcilerinin olmamasi sebebiyle okula kaydedilen 6grenciler, ilk olarak
Ayastefanos Tayyare Mektebinden mezun olup, bu okulda kurs seklinde yeni-
den bir egitime tabi tutulmuslardir. Bu dénemde okulun idari anlamda da hi-
yerarsik sikintilar1 mevcuttur. Tayyare Mektebine Miidiirii atanamadigindan
midiir yardimcisi olarak 27 Agustos 1914’te Giiverte Yiizbasi Necmeddin
Bey tayin edilmistir. Deniz Tayyare Mektebinin ilk kursiyer 6grencileri ise>;

1- Giiverte Yiizbasi Mehmet Sami,

2- Carkg1 Ustegmen Ismail Hiiseyin,

3- Giiverte Yiizbasi Sami, (Ugkan),

4- Carke1 Ustegmen Abdi Recep,

5- Carkg1 Ustegmen Mehmet Yahya,

6- Carke1 Ustegmen Ahmed Cemal,

7- Carkg1 Ustegmen Ahmed Ali,

8- Carkc1 Ustegmen Ali Mehmed,

9- Carke1 Ustegmen Omer Seyid,

10- Carkg1 Ustegmen Kamil Metin Bey’lerdir.

53 Yilmaz, Duygu; “Diinyanin ilk Siyahi Pilotu ve Nesiller Boyu Havaci Bir Ailenin Olaga-
niistii Oykiisii”, NTV Tarih, S 26, Istanbul Mart 2011, s.31.

54  agm.s.31.

55  Aydar, Orhan, “Deniz Tayyareciligimizin Ik Giinleri”, Havacilik ve Spor Dergisi, S 367,
Mayis 1946, s.13.
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Ahmed Cemal Paga, Osmanli bahriyesinin dogru yetismis personelle
diizelebilecegini diislindiiglinden bu hususta Sevket ve Fethi Bey isimli iki
deniz subayina sorumluluk yiiklemis, egitim ile ilgili tim ihtiyaglarini ek-
siksiz kargilamigtir®. Bahriye Naziri Cemal Pasa, Heybeliada’y1 Mekteb-i
Bahriye-i Sahane’nin yerleskesi haline getirmis ve mevcut okulun biinyesinde
yeni boliimler agilmasina imkan vermistir®’.

Bu arada okulun egitim envanterleri arasinda olan deniz ugaklar1 Ayas-
tefanos’daki hangardadir ve durumlar1 ¢ok iyi olmamakla birlikte sayilari
egitim i¢in son derece azdir. Ugus egitimi i¢in iki Bleriot ve bir Deperdussin
avct ucagl mevcuttur. Elbette Birinci Diinya Savasi’nin baglamasiyla tilkesine
donmek zorunda kalan iki Fransiz egitmenin iki adet Neiuport deniz ugagina
da el konmak suretiyle envanter biraz daha genislemistir ve fakat yine de ye-
tersizdir. Bu ugaklardan iki kisilik alanina “Mahmud Sevket Pasa”, tek kisilik
olanina “Ertugrul” adi1 verilmistir. Bu tek kisilik ugak Kahire’ye dogru ucar-
ken Edremit civarinda kirim gegirerek kullanilmaz hale gelmisse de tamiri
yapilarak yeniden kullanilmistir. Sonug itibari ile Ayastefanos Deniz Tayyare
Mektebi’nin deniz ugagi pilotu ve ugak envanteri su bicimdedir®.

1- Deperdussin (Osmanli) -Tegmen Mehmet Ali (Kurcer),

2- Rupler 4 A/13 (Fethi)- Ustegmen Sakir Fevzi,

3- Bleriot XI-2 (Edremit) Yiizbas1 Salim (ilkugan),

4- Neiuport 6H (Mahmud Sevket Pasa)-Ustegmen Fazil,

5- Bleriot XI-2 (Tarik b. Ziyad)- Fesa Evrenseyv,

6- Curtiss F2 — Hi¢ ugurulamayan deniz ucagi,

Neiuport ve Curtiss disindaki tiim ugaklar normal standardizasyona

sahip ucaklardir ve Ayastefanos Hava Meydaninda konuslandirilmis, deniz
ucaklar1 ise Deniz Tayyare Mektebinde yerlerini almislardir.

56  AsKeri Tarih ve Stratejik Etiit Daire Baskanhig Arsivi (ATASE), K1: 1441, Dos: 250,
A1/13, D 2, Fih: 13; Artuk, Nevzat, Cemal Pasa (Ahmet Cemal), Tiirk Tarih Kurumu
Yayinlar1, Ankara 2008, s.158.

57 Tengiiz, Hiiseyin Hiisnii, Osmanh Bahriyesinin Mazisi, C 1, Istanbul 1995,

58 Kansuvd., a.g.e., s.179.
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Bu dénemde Bahriye Nezaretine bagli Deniz Tayyare Birligi’nde top-
lamda iki Neiuport, 1 Curtiss, sekiz Gotha tipi olmak iizere 11 ugak bulun-
maktadir. Ama envanterdeki ucaklardan ziyade yasanan gelismeler Osmanli
ordusunda havacilik alaninda kara ve deniz olmak tizere bir iki baslilig: tetik-
lemistir. Bunun sebebi ise, Harbiye ve Bahriye Nezaretleri arasindaki goriis
farkliliklari, deniz ugaklarinin bakim ve onarimi i¢in Bahriye Nezareti'nin
emrinde tesis ve envanterin bulunmamasi ugaklarin ugusa hazirlanmasinda
oncelik sirasinin siirekli sikinti yaratmasi, yedek parga temininin giicliigii
ve kara ile deniz havaciliginin daha kullanigh olmasi gerekirken yasanilan
sikintilar sebebi ile sorunlu bir yapiya biiriinmistiir. Osmanli Erkan-1 Harbi-
yesi yasanmakta olan sikintilardan kurtulabilmek adina Harbiye ve Bahriye
Nezaretlerinin emrinde bulunan hava birlikleri i¢in 31 Aralik 1916’da ayr1
Umur-u Havaiye Miifettisligi ve Umur-u Havaiye Subesini tesis etmesiyle bir
nebze de olsa sorunun oniine gegmeyi basarmigtir®.

4. Deniz Tayyare Giiciiniin Birinci Diinya Savasr’ndaki Faaliyeti

Deniz Tayyare Boliigiiniin Birinci Diinya Savasi’nda, Alman miittefikleri
ile koordineli olarak yiiriittiikleri yogun faaliyeti olmus ve bu gayretlerin so-
nucunda oldukea da iyi sonuglar elde etmislerdir. Almanlar mevcut ugaklarin
yanina kendilerince stratejik gordiikleri mevkiilere de hangarlar yaptirmak
suretiyle fazladan ucak konuslandirmislardir. Canakkale Miistahkem Mevkii
Komutanlig1 bunlardan biridir.

Canakkale Mevkii Miistahkem Komutanligi emrine bir adet deniz Nie-
uport ucagi verilmis ve Plt. Ustgm.Fazil’in idaresindeki bu ugak 17 Agustos
1914’te Canakkale’ye varmistir. Ancak kara ugagi beklendiginden, ugak sa-
hile baglanarak deniz kenarinda acilen bir hangar insasina gecilmistir. Ayni
giin Miittefikler, Short ucag ile bir nakliye gemisine ve insan dolu bir sala
taarruz etmislerdir. Fakat bu donemde ugaklarla yapilan bu tip taarruzlar ol-
dukea seyrektir. Bunun nedeni, 250 beygir giiciinde olan motorla techiz edil-
mis bir ucagin daha farkli ve agir yiik tasiyabilmesi i¢in uygun hava kosulla-
rinin gerekiyor olmasidir. 5 Eyliil'de Plt. Ustgm. Fazil Bey idaresindeki Nie-
uport; bir saat on dakika ucarak Canakkale’de ilk kesfini yapmistir. Bu kesfe

59  Kaurter, Ajun, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi I, Hava Kuvvetleri Komutanlig1 Basimevi,
Ankara 2002, s. 228.
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gore, bogazin 10 mil agiginda Merkep Adasi kuzeybatisinda Basilic sinifi
iki torpido, bunlardan ii¢ mil &tede Imroz yaninda Veymouth Kruvazérii, bu
kruvazoriin 4 mil agiginda Limni istikametinde Defence sinifi bir kruvazor
tespit edilmistir. Rizgarin hizini arttirmasi iizerine ugak geri doniis yapmak
zorunda kalmistir®.

Canakkale’ye gonderilerek Nara’da konuslandirilan, Neiport 6H tipi
deniz ucag1 i¢in olusturulan hangar ve onun personeli, sair diizenlemelerle
birlikte komutanligina Dnz. Yzb. Hiiseyin Sedat Bey’inde tayini ile yapilan-
dirilmasini tamamlamis ve bir miifreze halini alarak Deniz Tayyare Mektebi
disindaki ilk deniz hava birligi olmustur®.

Birinci Diinya Savas’nin basinda Osmanli Genelkurmay1 tarafindan
ikisi izmir’e bir tanesi Canakkale’ye gonderilen ii¢c ucaklik miifreze, grev-
lerinde muvaffakiyet gosteremediklerinden iislerine geri ¢cagrilmistir. Fakat
savas sartlarinin agirlasmasiyla beraber hava unsuruna duyulan ihtiyag se-
bebiyle bir defa daha 25 Agustos 1914 giinii Canakkale’ye bir hava kuvveti
gonderilmesine karar verilmis ve Hava Pilot Ustegmen Fazil Bey ile bir de-
niz ucagi yola ¢ikarilmistir. Ama ucak malzeme noksanlig1 sebebiyle tamir
edilemediginden kullanilamamistir. Ardindan 19 Ekim tarihinde ise Deniz
Pilot Yiizbas1 Savmi (Ugan) Bey iki kisilik “Mahmut Sevket Pagsa” isimli Ni-
euport ucagiyla Canakkale’ye gonderilmisse de yolda motorunun yagi bittigi
icin Marmara Denizi’nin ortasina mecburi inis yapmistir. Ugak bu mecburi
inis sonrasi yanina gonderilen bir motorbot ile Canakkale’ye ¢ekilerek gotii-
rilmiistiir®>. Bunun yaninda Osmanli Genelkurmay1 savas miiddetince bazi
riskli kararlar da almis ve tiim ugus siiresi 15 saat olan Salim Bey’i hig ta-
nimadig1 bir ugakla cepheye gondermesi tam anlamiyla dliimle esdeger bir
cesaret Ornegidir®.

Osmanli Genelkurmayi’nda bu tiirden durumlarla oldukga sik karsilasil-
maktaydi. Clinkii savagin baglamasiyla birlikte havaci subay ihtiyaci yiiksel-
mis ve bu ¢er¢eve de ugusa hevesli personel arasindan kabiliyetli olanlar pek
de yeterli olmayan bir egitimin ardindan vazifelere tayin edildiginden mezkur

60 Kansuvd.,, a.g.e.,s. 172.

61 archive.li/JPLbr (Archive.is (webpage capture) (Erisim Tarihi: 22.11.2017)

62 Kansuvd., a.g.e., s.179.

63 Keyiisk, Mazlum, Tiirk Havacilik Tarihi (1914-1916), C I, Eskisehir 1951, 5.26-28.
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sikintilarla kargilagilmistir. Fakat Tiirkler Almanlarla ittifak kurduktan sonra
mevcut durum degismis, ¢ift kumandali u¢aklarda, normal Hava Okulu ted-
risat1 gérmeye ve ugaklari tecriibe etmeye baslamiglardi. Almanlarla yapilan
ittifakin bir diger tarafi da Tiirklerin istedikleri tip kara ve deniz ugagina
ancak yiiksek bedeller 6demek kosuluyla sahip olabilmeleriydi. Bu istek 11
Kasim 1914’de Alman Genel Karargihina yazilan bir yazi ile de resmiyete
dokilmiistii®.

Osmanli Devleti'nde Deniz Tayyare Teskilati, Harbiye Nezareti biinye-
sindeki “Kuvva-i Havaiye Miifettisi Umumiligi” ismiyle faaliyetlerini bir alt
kurulus sifatiyla siirdiirmiistiir. Miitarekenin ardindan teskilat ilga edilip, asli
unsurlarin ¢ogunlugu terhis edilip, Almanlar da {ilkelerine doniince kurum
faaliyetine ara vermigse de tecriibeli personeli Milli Miicadele siiresince yine
ayni isimle kaldig1 yerden ¢alismalarina Anadolu’da devam etmistir®.

Seferberligin ilan edilmesiyle beraber Osmanli Hava Kuvvetlerini 1slah
amaciyla Istanbul’da bulunan Fransiz Binbas1 Mezaryac, Tiirklerin Alman-
lara yakinlagsmasindan tedirginlik duymus ve {ilkesine doniince de Osmanl
tarafindan 1smarlanan sekiz Neiuport deniz ug¢agina el koyulmasini saglamis-
tir®, Boylece Osmanli Devleti Birinci Diinya Savasi'na bes kara, iki deniz
ucagi ile girmek zorunda kaldi.

1915 yilinda Tayyare Mektebi ve Balon Miifrezesi disinda Canakkale,
Irak, Adana, Uzun Koprii, Kafkas, Sam ve Kesan’da yedi adet ugak birligi
teskil edilmistir. Ayrica Deniz Kuvvetleri Komutanligi, deniz ugaklar1 i¢in
yeni pilotlar yetismesi adina Alman ugus okullarina yeni subaylar da gon-
dermistir. Savasin basladig1 yillarda Alman ordusunda on binlerce pilot var-
dir®”. Ayni yil igerisinde Macaristan Tayyare Fabrikalarindan Els6 Magyar

64  Bicici Mehmet, “Hatiratlarla Osmanli Devleti’nin Savasa Girisi”, Gaziantep University
Journal of Social Sciences (http://jss.gantep.edu.tr) 2014 13(3), 5.719. (Erisim Tarihi:
22.11.2017)

65 Tiirk istiklal Harbi; Bat Cephesi II1. Kisim, Ankara 1999, s.34.

66 Tirk havacilifi gelismelere uyum saglayabilmek adina heniiz kurulus asamasindayken
35 kara ve 15 deniz ugag1 De Guiz tarafindan Fransa’ya siparis edilmisti. Iste bu ucaklara
savasin ¢ikmasi ile Fransa tarafindan el konulmustur. Yildiz, Giiltekin, Diinya Savasi
Tarihi Osmanh Askeri Tarihi Kara, Deniz ve Hava Kuvvetleri 1792-1918, Timas Yay.,
Istanbul 2013, s. 174.

67 Ozdemir, a.g.e., s.16; Bu sirada Ikinci Balon Taburunda Béliik Kumandani olan Yiizbast
Von de Bezer’e savas miiddetince gostermis oldugu liyakat sebebi ile Mecidiye Nigani ita
edilmistir. BOA, I.TAL. Kutu No: 483, Gémlek No: 13 Belge No: 1, 04.06.1331.
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Aeromiivek Sirketi Mesul Vekili Frederich von Tobyas tarafindan Osman-
I1 Donanma Cemiyetine gonderilen bir mektupta, Donanma-i Muavenet-i
Osman-i Cemiyeti eger Osmanli Hilkiimet yetkililerini ikna edebilirse,
mezkir sirketin Istanbul’da bir fabrika kurma projesi oldugunu ifade eden bir
teklif sunulmustur®,

Bu arada Osmanli Genelkurmay1 yurtdisina pilotaj egitimine gonderdigi
ogrencilerin egitimlerinin tamamlanmasinin ardindan siparis edilen ugaklar-
la birlikte yurda donmeleri hususunda sorumlu subaylara emir vermistir. Iste
18 Subat 1915 tarihinde nakliyesinde 6nemli sikintilar yasanan {i¢ deniz uca-
ginin Donanma Cemiyeti vasitasiyla Yiizbagi Saim (Ugkan) baskanliginda
ti¢ kisilik bir heyet tarafindan Almanya L.V.G. ugak fabrikasindan Istanbul’a
getirilisi bu sekilde olmustur. Fabrika, Tiirk subaylar1 bolgeye ulastiklarin-
da heniiz ugaklar1 hazirlamamis oldugundan subaylar Alman pilotlar gibi bir
miiddet ucus egitimine tabi tutulmuslardir. Ama her seye ragmen ugaklari
teslim edemeyen Almanlar, Tiirklere mezk{r deniz ucaklar1 yerine “Gotha”
ucaklarini vererek, ikna etmeyi bagarmislardir. Bu deniz ucaklarinin silahlar
olmadigi gibi telsiz-telgraf ve bomba atmay1 saglayan diizenekleri de mevcut
degildir®.

Osmanli Devleti’nin Almanya ile sinir1 Bulgaristan’in heniiz resmen sa-
vasa girmemis olmasi sebebi ile kapali oldugundan mezkir ugaklar bu su-
retle Macaristan’in giineyindeki “Mehadya” mevkiine getirilmis ve bolgede
flatorleri™ yerine tekerlekleri takilarak 28 Eyliil 1915 giinii Bulgaristan’da
Lompalanga’ya Bulgarlarla varilan mutabakat ¢ergevesinde inilip, benzin ve
yag ikmali yapilmasinin ardindan ugaklar istanbul’a getirilmistir”..

Almanlar tarafindan teslim edilen ii¢ ugaktan ilk ikisi Canakkale’den ke-
sif, diisman ucaklarina taarruz ve ¢ikarma noktalarina karsi ayrilmis, tiglincii
ucakta Karadeniz Bogazi’nin savunmasina tahsis edilmistir. Fakat burada ih-

68 Tiirk inkilap Tarihi Enstitiisii (TITE), Sira No: 1110, Kutu No:271, Belge No:26,
(24.10.1331) (06.11.1915).

69  Yiizbasi Savmi (Ucan), Yiizbast Sami (Onugan), Ustegmen Hiiseyin (Gékgezen)’dan olu-
san deniz subay1 heyeti, 18 Subat 1915 tarihinde egitim almak ve ucak incelemek iizere
Almanya’ya gonderilmistir. Sarp Irfan, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillar1, Anka-
ra, 1986; Keyiiks, a.g.e., C I, s. 53.

70  Ugagin suya inis ve kalkigini saglayan su kayagi

71  www.havaciyiz.com/Tarih11-Dogus3a.htm (Ersim Tarihi:22.11.2017)
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tiya¢ olmadiginda Marmara’da denizalt1 harekatina karsi kullanilmasi plan-
lanmistir. Iste bu ugaklardan birisi olan Gotha WD 1 tipi 237 kuyruk numa-
rali ugak, 19 Kasim 1915’te bir Ingiliz Savas gemisine dort adet bomba atmak
sureti ile taarruz gergeklestirmis ardindan 5 Aralik 1915 tarihinde HMS E 11
denizaltisini takibe almis, bu ucusu sirasinda koétii hava kosullar1 sebebiyle
Tekirdag yakinlarinda denize diigmiistiir. Savastan evvel Tirklerin elindeki
mevcut ugaklar tek satithli Bleriot tipi ucaklardir. Yetismis Tiirk pilotlar1 bu
ilkel ugaklarla insaniistii gayretlerle ugabilmektedirler’?. Anlagilacagi iizere
Tiirklerin pilotaj kabiliyetlerinden siliphe etmek imkansizdir. Ancak egitim
eksikligi ve yetersizliklerden kaynaklanan sorunlar da yasanabilmektedir.

Almanlarin da katkisiyla bu deniz ugaklarinin sayisi 1915°de 40’a daha
sonraki yillarda 100’e kadar yiikselmis ve savas miiddetince Tiirk ordusun-
da “Alman Paga Tayyare Boliigii” ad1 altindaki ugaklar ile deniz ucaklarinin
sayist da dahil yaklasik 450 adete kadar ulagsmistir. Personel sayisina bakildi-
ginda ise, yiiz elli Alman pilot ve 1500 teknik personelin yani1 sira Tiirklerin
savagin baslangicinda on olan pilot sayisi savasin sonuna dogru ylize kadar
yilikselmigtir™.

1916 yilinda subay kaybini azaltmak igin erattan pilot yetistiren Alman-
lar fazla subay zayiatin1 6nlemek istemis, Osmanli hava giiciinde de benzer
yontemi tavsiye etmis ancak Milll Miicadele doneminde bunun faturasini agir
Odemistir. Zira yetisen ilk subaylar genel savasta veya dncesinde kaybedilmis

72 Hv. Plt. Bnb. Erich von Serno Almanya’ya giderek oniki adet deniz Dornier ugag siparisi
vermistir. Tiirk deniz ugag1 komutanlig1 yoneticileri bunu 6grendiklerinde bu ucaklara
ihtiya¢ olmadigini sdyleyerek siparisi iptal ettirmislerdir. Yal¢in, “Havacilik ve Hava...”,
a.g.m., s.213; Lorey, Hermann, Tiirk Sularinda Deniz Harekati, Cev. Tacettin Talay-
man, C II, Istanbul 1946, s.14 ve 119; Canakkale’de Enver Pasa tarafindan bizzat gérev-
lendirilen pilotlardan birisi de Cemal Bey ve Rasati (Yardimci pilot) Ermeni Vahran Bey-
di. Bkz. Aydin Dokur; “I. Diinya Savasi’nin Doniim Noktasi”, Hayat Tarih Mecmuasi,
C 11, S.12, istanbul 1969, s.66. www.canakkaledebugun.com (Erigim Tarihi: 06.12.2017)

73  Kansu vd., a.g.e. s. 171; Kayabali-Arslanoglu; a.g.e., s.495; Seferberlik sirasindaki ugak
durumu: Bir Rupler, {i¢ Bleriot, bir Deperdessin, iki Nieuport (deniz ucagi), 1 Ponnier
okul ugagindan (egitim ucagi) miirekkepti. Tiirklerin elinde ugabilecek durumda 6 ugak
bulunuyordu; fakat Italyan bir tiiccar olan Avigor, Tiirklere el altindan Farman isminde
iki adet ucak satabilecegini sOyleyince Canakkale’den donen Fazil, Almanya’daki kursu
tamamlayan Avni Beyler tiiccar pasaportuyla italya’ya gittiler ve ugaklar1 Avusturya’dan
ucarak getireceklerdi ki; Italyan Hiikiimeti’nin durumu haber almastyla Tiirkleri sinir dist
etmesi bir oldu. Bkz. a.g.e. s.171, Keyiisk; a.g.e., C I, s.56-57.
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ve sistem dis1 kalmiglar, gedikliler de savag sonrasi gérevlerini tamamlayarak
ordudan ayrilinca havacilik kendini uzun siire toparlayamamigtir’™.

Bu arada Bahriye Nezareti’nin birtakim sorumluluklar1 tizerine alma-
styla birlikte ikinci planda kalan Donanma-yi Osmani Muavenet-i Milliye
Cemiyeti, ucak alimi i¢in iane toplama gorevini 1913 yilina kadar siirdiir-
diikten sonra birakmis olsa da yine Bahriye Nezareti'nin 3 Ocak 1916 yilin-
da diigman donanmalarinin mevkii ve keyfiyetini kesfedebilmek maksadi ile
Almanya’dan ii¢ ugak alinmasini istemesiyle birlikte iane toplama vazifesini
tekrardan iistlenmek zorunda kalmistir. i1k defa bir plan dahilinde (1919 y1-
linda hazirlanan failiyet raporunda); deniz ucaklar1 ve denizaltilar satin alin-
masi diisliniilmiis, hatta deniz ucaklarinin bedeli olan paranin 6denmesi ama-
ctyla halktan para toplayabilmek maksadiyla bir banka hesab1 dahi acildiysa
da bu diisiinceden daha sonradan vazgec¢ilmistir’.

Bu tartigmalarin devam ettigi 1915-1916 yillari, Birinci Diinya Savasi’nin
da diger yillara gore daha sert gectigi zaman dilimleriydi ki, bu yillarin ilk
aylarinda Canakkale’de, Tiirk deniz ugaklar1 6nemli kesif faaliyetlerinde
bulunmaktaydi. Almanya’dan getirtilen ve ikisi Canakkale Cephesi Komu-
tanlig1 emrine verilen ugaklar, 9 Agustos 1915°de 286 numarali denizaltiy1
bombalamaya muvaffak olmuslardi. Ama Tiirkiye’de bu donemde kullanilan
10 kg’lik bombalar, Itilaf Kuvvetleri iizerinde pek de etkili olmamist1 ve Al-
manlar 1915’in sonbaharina dogru Yiizbasi Lobmoun komutasindaki deniz
ucagi filosunu 8 adete ¢ikarmistir. Mezkir ugaklarla 1 Subattan, 15 Mayis
1916’ya gelinceye kadar 41 kesif ugusu gergeklestirilmis, Itilaf Devletleri’nin
askerf tesislerine, 6zellikle mayin tarama gemilerine ¢ok defa bomba taarruz-
lar1 diizenlenmis, 15 Nisan giinii bir komiir gemisini de bombalamistir. Hatta
Ingilizlerin 2 Temmuz 1916°da Teke Burnu'na doktiigii elli adet mayin 28
Agustos’taki ucak kesfiyle tespit edilmigtir’.

Osmanli Devleti 1916 yilinin sonlarinda hava giiclinde degisen sartlara
uygun olarak yeniden yapilanma ihtiyacini hissetmistir. Cephelerde diigman

74  Genelkurmay Harp Tarihi Baskanligi, Birinci Diinya Harbi C.IX Tiirk Hava Harekati,
Yay. No:3, Genelkurmay Basimevi, Ankara 1969, s.68-71.

75 Giray, a.g.e., 5.425; Ozcelik; a.g.e., s. 176.

76  Karadogan, Umut C., Modern Tiirkiye’nin Kurulusunda Donanma (1914-1925), Yak-
lasim Kitabevi, Ankara 2013, s.162.
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ucaklarinin orduya verdigi zarar da birlik komutanlarinin havaciligi daha iyi
anlamalarin1 saglamis ve Osmanli havaciliginin kifayetsizligi bir defa daha
giin yiiziine ¢ikmistir. Bu kifayetsizlik karsilikli kuvvetlere bakildiginda da
kendini fazlasiyla gostermektedir. Osmanli hava giicli aylik yakit harcamasi
55.000 litreyken’, diigmanin ittifak olarak daha kalabalik oldugu diigiiniile-
cek olursa Osmanli ordusunun kullandigindan daha fazla yakit tiikettigi dii-
stiniilebilir.

Tirk havaciligi icin elde edilen basarilara ve Bahriye Nazir1 Cemal
Pasa’nin tiim 1srarlarina ragmen Genelkurmay Baskanlig1 tarafindan 1916 y1-
linin Mayis ayinda Deniz Tayyare Teskilati, Bahriye Nezareti’nden alinarak
komuta ve teknik sebeplerle 13. Subeye (Sahra Seyr-i Havaiye Subesi) baglan-
di. Aslinda Cemal Pasa tarafindan bagimsiz bir Deniz Hava Giiciiniin faaliyet
gostermesi isteniyordu’®.

Genelkurmay Bagkanlig1, Miifettislikten bagka Harbiye Dairesinin biin-
yesinde birde 9. Umur-u Havaiye subesini de tesis etmisti. Mithimmat ve ik-
mal tedariki bu siirecle beraber mezkir subenin gorevi haline getirilmisti.
1916 yilinin sonuna gelindiginde bu subenin teskilat ve nizamnamesi devletin
en list kademeleri tarafindan bu suretle onaylanmis oluyordu. 9. Umur-u Ha-
vaiyye Miifettislik Dairesi tiimen komutanligina haiz gorevleri ihdas edebi-
lecekti. Savas miiddetince Hava Kuvvetleriyle ilgili alinan pek ¢ok olumsuz
kararlarin digerlerine gore sonuca radikal anlamda tesir edeni bu olmustu”.

1916 yili igerisinde Tiirk hava sahasinda deniz ucaklarinin yaptiklari
kesif hizmetleri elbette bu ifade edilenlerle simirh degildir. 4 Ocak 1916 y1-
linda 424 kuyruk numarasi ile Nara’dan havalanan Alman Plt. Yzb. Shubert
Gotha WD-2 tipi deniz ucag ile Bozcaada Hava Meydanina iki adet bomba
atip, kacan Maurice Farman tipi bir ucakla karsilasmis ve yapilan hava mu-
harebesinde Fransiz ugagini diistirmeye muvaffak olmustur®. Alman Plt.Yzb.
Shubert’in ayrica bir de 573 numarali deniz ucagiyla kesif yaparken seyyar
bir balonu makineli tiifek, bomba ve isaret fisekleriyle taarruz ederek inmeye
zorlamasi, Tiirk hava sahasinda daha 6nce goriilmemis bir vakiadir. Bu taar-

77 ATASE Arsivi, Kl: 1441, Dos: 250, A1/13, D 2, Fih: 13.
78  Artuk, a.g.e., s.159.

79 Kansu vd., a.g.e.,s.219.

80 www.canakkaledebugun.com (Erigsim Tarihi: 06.12.2017)
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ruzun ardindan Canakkale ve ¢cevresinde bir daha seyyar balon (Hava gemisi)
goriilmeyecekti®'. Savas miiddetince Osmanli hava sahasindaki deniz ugagi
kesiflerinin basariya ulagmasinin ardindan Anadolukavagi'nda deniz ugak-
lar1 i¢in yeni bir hangar tesis edilmis ve bes ucak daha kesif amacli hizmete
alimmistir. Ayrica bu donemde Almanya’dan Tiirk topraklarina altmis dokuz
kara ve ii¢ deniz ugagi daha getirilmistir®?.

Savasin siddetini artirdigi 1915 ve 1916 yillar1 arasinda, Itilaf
Devletleri'nin birliklerini parga parca bir yere nakletmekte oldugundan
stiphelenen Alman istihbarati devreye girmis ve konuyla ilgili bir rapor ha-
zirlamistir. Rapora gore Ingilizlerin, Kibris’a yiginak yapmakta oldugu ve
bu lojistik destekleri Iskenderun-Ceyhan hattina tertipleyecegi bir ¢ikarma
harekatiyla da Anadolu’ya sevk edecegi, bununla da yetinmeyerek bolgedeki
Ermeni kamplar1 vasitasiyla bolgeye karsi saldir1 planlar1 hazirlamakta ol-
duklarin tespit edilmistir.

Gelisme iizerine 4. Ordu Komutanligi 22 Aralik tarihinde bir ugak
miifrezesinin Adana’ya gonderilmesini istemis ve derhal bolgeye Ustegmen
Mithat (Tonel) komutasinda iki adet “Rupler B” sevk edilmistir. Ingilizle-
rin Kibris’taki fadliyetlerini artirmalar tizerine olusturulan 4. Tayyare Bo-
ligii Adana’dan Silifke’nin Tasucu Limanina alinmistir. Ancak bu ucaklarla
Kibris’ta menzil ve kesif yapmanin imkan ile slirenin uzunlugu ag¢isindan zor
oldugu bildirilince, bdlgeye yeni deniz ucak birligi talep edilmistir. Tiim bu
muhaberatin ardindan Kibris’ta ilk kesif maksatli ugus 1916’nin Mart ayinda
baslamistir. 8 ve 18 Nisan giinlerinde Mithat Nuri Bey vasitasiyla kesif gore-
vine devam edilirken, 27 Nisan’da iskenderun hattinda ugus yapan bir Ingiliz
deniz ugagi, Tiirk piyade atesiyle diisiiriilmiisse de ucagin miirettebati bolge-
ye gelen bir Ingiliz gemisiyle kacirilmistir. Fakat Tiirk pilotlar1 gérevlerini
ifd etmeye devam etmis ve 10 Agustos 1916’da iki nakliye, iki torpido, yedi
kiigiik nakliye gemisi havadan bombalanmistir. 4. Tayyare Boliigii de Kib-

81 23 Mart—27 Agustos 1916 tarihleri arasinda “Angora” ve “Partide” yardimci gemileri
1267 mayin ile 10 sira mania tesis etmislerdir. Bkz.Lorey, a.g.e. s.120 ve 148-150.

82 Lorey, a.g.e. s.151-152,168 ve 196; Kayabali-Arslanoglu; “Tiirk Hava...”, 5.496;
Diinya’da ilk defa bir savasta sabit ugurtma balon “Manica” Mart 1915 senesinde
Canakkale’de Ingiliz gemilerinin atesine karsihk verebilmek igin rapor vermek maksa-
diyla ittifak Devletleri tarafindan kullanildi. Bkz. Ethem; “Cihan Harbinde Tayyarecilik”,
Deniz Mecmuasi, C 43, S 322, istanbul 1931, 5.107.
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r1s lizerindeki vazifesini tamamlayarak yerini 21 Ekim 1917°de Alman Deniz
Tayyare Boliigiine birakmistir. Deniz iizerine ugus yapabilme ve gerektiginde
deniz iizerine inme avantajlarina sahip olan bu ucaklarla yapilan kesif ucus-
lar1 bu dénemde hiz kazanmistir®. 3 Kasim 1917°de dort ugakli ingiliz ugak
gemisi Mersin’in 4 mil agiklarina kadar gelince mezkur Alman Deniz Boligii
tarafindan yapilan taarruzlar sonucu bolgeden uzaklagtirilmistir. 4. Tayyare
Boliigii’niin ise Dera’ya nakledilmesi karar1 alinmis ve ilk gorev yeri olarak
Dera-Amman Demiryolu verilmis, emir de demiryolunun iki tarafinin gozet-
lenmesi olarak belirtilmistir. 4. Boligiin y1l igerisinde komutanligini Deniz
Plt. Yzb. Hiiseyin Sedat, Rasit Ustgm. Hiiseyin (Bican), Rasit Ustgm. Hiiseyin
(Mazlum) yapmislardr.

4.1. Osmanlh Deniz Tayyare Boliikleri

Birinci Diinya Savasi esnasinda muhtemel diisman ¢gikarma bolgesi olan
[zmir civarinda herhangi bir deniz hava unsuru bulunmamaktaydi. Bu neden-
le Istanbul Tayyare Mektebine yeni gelen ii¢ adet Gotha WD?2 tipi deniz uga-
giyla 1’inci Deniz Tayyare Boliigii, 21 Mayis 1916’da 5’inci Ordu emrinde su
anki Gulliik mevkiinde konusglandirildi. Eldeki ii¢ ug¢aktan birinin kirim ge-
¢irmesi, birinin de ariza yaparak ingiliz askerlerinin eline gegmesiyle Deniz
Tayyare Boliigiinii elinde tek ugak kalmistir. Ama yine de bu tek ugakla ya-
pilan basarili kesif uguslari ile muharebelere 6nemli katkilar saglamiglardir®.

Ocak 1917°ye gelindigine harekat kabiliyeti daha iyi olan bir adet Got-
ha WDI12 deniz ugagi satin alinarak 1’inci Deniz Tayyare Boliigiine tah-
sis edilmistir. 4 Aralik 1917°de Gotha WDI2 tipi ug¢agin kirim gegirmesi
ile bolik tekrar tek ucaga kalmistir. Eregli’de konuslu 2’nci Deniz Tayyare
Bolugiine tahsisli “Eregli-1” adli Hansa Brandenburg NW tipi ucak ile bera-
ber Pilot Ustgm. Ismail Hiiseyin (Gokgezen), Rasit Fahrettin Naci ve Ustgm.

83 Kibris’ta kesif maksadiyla Almanya’dan 1 adet Albatros-C ve 2 adet Halberts-D getirtil-
mesi glindeme gelmistir. Mezkur ugagin kalkistan sonra 10 km. karada, 100 km. deniz
iizerinde ugmasi, donerken de iki saatlik siirede 220 km.lik mesafeyi salimen gegmesi
ve bir hava arizasinda denize mecburi inis yapmis olmasi neticesinde ugagin kurtulma
sansinin olmamasindan dolay1 merkezden deniz ugagi birligi istenir. Bkz. Ulvi Keser; “I.
Diinya Savagi’nda Kibris’ta Hava Faaliyetleri”, Hava Kuvvetleri Dergisi, C 344, Ankara
2003, 5.9 vd.

84  Kutluhan, Bora, Deniz Kuvvetleri Dergisi, “Tiirk deniz Havaciliginin 100. Y1l1”, S 620,
Eyliil 2014, s.71.
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(Miilazim-1 evvel) Yusuf Kenan (Goyer) Beyler 11 Subat 1918 tarihinde 1’inci
Deniz Tayyare Boliigiine atanmiglardir®.

27 Mart 1918 tarihindeki firtina neticesinde ucaklarda meydana gelen
biiyiik hasarlar sebebiyle boliik harekat kabiliyetini yitirmistir. Bunun neti-
cesinde 1’inci Deniz Tayyare Boliigli 22 Haziran 1918’de “Firka-i Bahriye’ye
(Deniz Tiimenine) baglanmistir. Agustos 1918°de iki yeni Gotha WDI13 uga-
g1nin envantere girmesi ile beraber boliik, harekat faaliyetini 15 Mayis 1919°a
Izmir’in isgaline kadar basart ile siirdiirmiistiir®.

Bu deniz ugaklar1 sadece kesif yapmak ya da kiyilar1 muhafaza etmekte
degil, stratejik unsurlarin miidafaasinda da kullanilmaktaydi. Zamanin vaz-
gecilmez enerji kaynagi olan komiir, Zonguldak ve Karadeniz Eregli Liman-
larindan yurdun dort bir yanina sevk edilmekteydi. Koémiir tagimaciligi ise Bi-
rinci Diinya Savasi’nin devam etmesi sebebiyle Rus tehdidi altindaydi. Bahse
konu tehditleri en aza indirgemek i¢cin Ocak 1917°de Karadeniz Eregli’de 2’nci
Deniz Tayyare Boligiiniin teskil edilmesine karar verildi®’. Boligiin elinde
Almanya’dan gelen birer adet Hansa Brandendurg NW ve Gotha WDI12 tipi
ucaklar ile “Eregli-1” ve “Eregli-2” isimli ugaklar mevcuttu. Ahmet Cemal
Bey, “Eregli-1” ve “Eregli- 2” ucaklar1 ile Ruslara kars1 basarili hiicum ve
kesif/gozetleme faaliyeti icra etmistir. 1’inci Deniz Tayyare Boliigiindekine
benzer sekilde 2’nci Deniz Tayyare Boligliniin hangari, ¢ikan kar firtinasi
neticesinde biiylik hasar gormiis ve igerisindeki “Eregli-2” isimli ucak kulla-
nilamaz hale gelmistir. 1917 yilinda Ruslarla yapilan ateskes goriismeleri ne-
ticesinde 2’nci Deniz Tayyare Boliigiiniin faaliyetine son verilmis, “Eregli-1”
isimli ugak, 1’inci Deniz Tayyare Boliigiine sevk edilmigtir®.

Ingiliz kuvvetlerinin Kafkasya bolgesinde ¢ikardigi isyanlari bastirmak
maksadiyla 3’iincii Ordu talebiyle 16’inc1 Tayyare Boligi ve 3lincii Deniz
Tayyare Boliigii kurulmustur. Alman Deniz Ugak Birlikleri tarafindan De-
niz Tayyare Mektebi’ne egitim icin verilen 5 adet Sablating SF5 tipi ucak-
tan 971 No’lu ucak boliige tahsis edilmis ancak ugagin Batum’a génderilmek

85 Kautluhan, a.g.e., s.71., https://ipfs.io/ipfs/.../wiki/Osmanli_Tayyare Boliikleri.html (Eri-
sim Tarihi: 22.11. 2017)

86 a.g.e. s.72.
87  Eregli Onder Gazetesi, “Eregli Ucak Yapacak”, 21 Agustos 2017
88  Milliyet, “Osmanli Tayyare Boliigii Geri Gelecek”, 21.08.2017
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lizere gemiye yiiklenmesi esnasinda meydana gelen bir kaza sonucu boliigiin
Batum’da goreve baslamasi gecikmistir. Bunun diginda Ruslardan ele geci-
rilen {i¢ adet deniz ugagindan onarilabilecek durumda olanlar tamir edilerek
3’lncii Deniz Tayyare Bolugiine tahsis edilmistir.

S6z konusu ugagin onarimi devam ederken Ruslar’dan Batum’da 3 adet
deniz ucag1 ele gecirilmis ve bu gelisme {lizerine pilot Ahmet Cemal ve rasit
Serafettin Bey’ler 8§ Mayis 1918 tarihinde 3’iincii Deniz Tayyare boliigiine
katilmak iizere gorevlendirilmislerdir. Ele gegirilen {i¢ Rus yapimi ugaktan
onarilabilecek durumda olan bir Grigorovich M5 tipi deniz ugag1r Batum’a
varan deniz havaci personelimiz tarafindan teslim alinmis, 17 Haziran 1918
tarihinde Deniz Tayyare Mektebi’nden bakim subayr Ahmet Naci (Sezgin)
Bey’in Batum’da gorevlendirilmesiyle ugak haziran ay1 sonunda goreve hazir
hale getirilmistir. Bunu takip eden siirecte Karadeniz’de harp hali ortadan
kalktigindan, 3’tincii Deniz Tayyare boliigii Batum’da genelde mayin arama
ve egitim uguslar: yapmigtir®.

30 Ekim 1918 tarihinde imzalanan Mondros Ateskes Antlagsmasi’nin ar-
dindan Yunanlarin Izmir’i isgali ile I'nci Deniz Tayyare béliigiindeki ucak-
lara el konulmus, isgal kuvvetleri tarafindan da Istanbul’daki Deniz ve Kara
Tayyare Mekteplerinin faaliyetleri durdurulmustur. Bunun tizerine ugaklar
Anadolu yakasinda Maltepe’de bulunan bir diizliige nakledilmistir. Deniz
Tayyare Mektebi’ndeki deniz ugaklarindan sekizi Heybeliada’ya gonderile-
rek okul faaliyetleri burada devam ettirilmeye calisilmis, diger dokuz deniz
ucagi ise Hali¢’teki bahriye ambarlarinda sandiklanarak depolanmistir. Yil-
sonuna dogru Ingilizler tarafindan Heybeliada’daki faaliyetlerin de engellen-
mesi iizerine buradaki sekiz ugak deniz yoluyla Hali¢’teki ambarlara tasinir-
ken, yolda firtinaya tutularak hasar gormiistiir™.

Savaga fiilen katildigi tarihte elinde u¢amaz durumda ii¢ deniz ugagi olan
Osmanl1 Devleti, Almanya’ya siparis edilen Alman Deniz Ugak Birligi’nden
saglanan ugaklarla fazla bir agama kaydedememistir. Bu donemde Osmanl
Deniz Havaciligr'nin kullandig1 ugaklarin sayisi on dokuzdur. Savas miid-

89  archive.li/JPLbr (Archive.is (webpage capture) (Erisim Tarihi: 22.11.2017); Lorey, a.g.e.,
s. 145-146.

90 www.havaciyiz.com/KurSav03.htm (Erisim Tarihi: 23.11.2017)
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detince alinan ugaklarin yani sira Ocak 1918°de Canakkale Bogazi agzina
mecburi inis yapan ve ele gegirilen Ingiliz Short 184 tipi deniz ugag ile bu
say1 yirmiye ulagsmistir. Alman Deniz Ugak Birligi personeli 20 Ekim 1918
tarihinden itibaren Tiirkiye’yi terk ederken ugaklarin bir kismin1 Sivastapol’a
tasimis, bir kismini da Anadolu’da birakmistir®.

Bunun yaninda Almanya’ya verilen siparisler incelendiginde, Osmanl
Bahriye Nezareti adina toplam 34 adet Gotha deniz ugaginin imal edilerek
teslim alindig1 anlagilmaktadir. Bu ucaklardan sadece yedisi Osmanli Deniz
Tayyare Boliiklerinde kullanilmis, geriye kalan 27 adet ucak ise, Osmanli
Bahriye Nezareti siparisi olmakla beraber, Canakkale Bogazi ve Anadolu
Kavag istasyonlarinda konuslandirilmis olan Alman Imparatorluk Bahriyesi
Ozel Kuvvet Deniz Ucag1 Birligi’nde gérev yapmustir. S6z konusu ucaklarin
bedelleri Tiirkiye tarafindan 6dendigi halde, bunlar Alman askeri isaretlerini
tagimaya devam etmislerdir®.

Tim bundan donceki sube ve miifettisliklerin tasfiyesinin ardindan 27
Subat 1918°de “Umur-u Havaiye-i Bahriye Miifettisligi” kurulmus ve Deniz
Tayyare Mektebi, Deniz Tayyare Boliikleri kara tayyareciliginden ayrilarak
donanma emrine verilmistir. Bu yapilanma ile bugiinkii Tiirk deniz havaci-
liginin temelleri atilmistir®. Kagit tizerinde {i¢ deniz tayyare boligii goriin-
mesine ragmen {i¢ii birden higbir zaman gorev yapamamuistir. 1’inci ve 2’nci
Deniz Tayyare Boliikleri 1917 yilinda, yine 1’inci ve 3’iincii Deniz Tayyare
Boliikleri ise 1918 yilinda faaliyet gostermistir. Tablo 2;

91  Ozcan, Emine Sonnur, “Canakkale Savaslarinda Kullanilan Havacilik Teknolojisi”, Bilim
ve Teknik e-Dergisi (TUBITAK), Ankara Nisan 2013, 5.52-56.

92  archive.li/JPLbr (Archive.is (webpage capture) (Erisim Tarihi: 22.11.2017)

93  Tiirk hava giicii komutanlig1 makaminin adi Umur-u Havaiye Miifettisligi olarak tanim-

lanmigtir. Candas Erden, 1911°den 2000’lere Hava Kuvvetleri, Hv. Basimevi, Ankara
1993, s. 27.



UMUT CAFER KARADOGAN

158 Giiz - 2018

TURK DENiZ UCAKCILIGININ TESKiLATLANMASI

Milli Miicadele
Osmap i Deniz Tayyare Envanterlerindeki aneml nde? Envanterlerindeki
Teskilatinin Kurulusu Ucaklar yeniden Deniz Ucaklar
(Temmuz 1914) ¢ Ucag1 Boliiklerinin ¢

Insas1 (1921)

I.Deniz Tayyare Boligu Gotha WD2 1.DZTyBIl (Amasra)

(1zmir) Gotha WDI3 (5)
Eyliil 1916 3 adet Tem 1921
. - Savoia 16T
. RN 2. Deniz Tayyare
2. Deniz Tayyare Boliigu e s (1924)
(Eregli) (May1s 1917) Gotha WD12 B°11“§‘;l§$‘llzgegah) - RollIA (2 adet)
(1926)
1. DZTyBI
3. Deniz Tayyare Boltigii Ikmal igin 2. DZTyBI - Sav.16T (20 adet)
(Batum) (Mart 1918) kullanilmistr. 3.DzTyBI - RollIA (2adet)
(Gtizelyali) (1926)

Deniz Tayyare Mektebi [ (Yeniden tesis
(Temmuz 1914-Ocak edilisi 1917) | - | = -
1915) (Yesilkoy)

fcra edilen faaliyet ve diger iilke donanmalari incelendiginde, eldeki
imkansizliklara ragmen Osmanli Devleti'nin deniz hava giicline ne kadar
fazla 6nem verdigi goriilmektedir. Uzun yillar siiren i¢ ayaklanmalar, emper-
yalist iilke baskilari, ekonomik yetersizlikler, teknik personel eksikliklerine
ragmen bir¢ok personel yabanci iilkelerde egitimlere gonderilmis ve zamanin
en pahali savas araglarindan biri olan ugaklar alinmistir.

Deniz Tayyare Boliigii Komutanligi, 1916 senesinin sonuna kadar dog-
rudan dogruya Bogazlar Genel Komutanligina bagli kalmistir. Bu boliik;
Karadeniz Bogazr'ndaki Kavak Deniz Ugak Istasyonu ile Karadeniz’in Ana-
dolu sahilindeki Zonguldak (1916), Eregli (1916-1917) ve Kefken (1917) deniz
islerinden miirekkeptir. Bunun yani sira Hava Kuvvetleri Komutanlig: ile
is birligine gidilerek Batum’da ti¢iincli Deniz Tayyare Boliigii tesisine karar
verilmistir. Canakkale, Mersin ve Bulgaristan’daki Konti Deniz Ugak Istas-
yonlar1 bu komutanliga baglanmistir®.

94  Lorey, a.g.e., s.144-145.
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Ayni kararda 1916’ nin Haziran ayinin sonuna kadar izmir’e de bir deniz
tayyare boliigli gonderilmesi istenmistir. Boliik tiim yer birligi ve agirlikla-
riyla beraber Bandirma’ya oradan da Izmir’e yola ¢ikarilmistir. Fakat ugakla-
rin nakli i¢in o donemde Osmanlr’nin elinde yiik tasiyici araglar olmadigin-
dan ugarak yeni islerine katilmak zorunda olan ugaklar ve pilotlar1 ancak 7
Eyliil’de Izmir’e varabilmislerdir®. 5. Ordu biinyesindeki 1’nci [zmir Deniz
Tayyare Boliigiiniin faaliyet alanlari®®. Tablo 3;

1. DENiZ TAYYARE BOLUGU FAALIYET SAHASI VE TESKIiLATI

5. Ordu
L. Deniz ) Tayyare
Tayyare Okul %iyri/i%rie U%z;i?glar Istasyon 152510211 Istinat
Boligi [zmir g y Noktast
-Kiilliik
Deniz Tayyare 1 3 3 1 6
Ugaksavar 1 15
Topcu Mesabe 1

95 1917 yilinda Osmanli Bahriyesine gelen deniz ugaklari, Brandeburg (NW) Gotha WD
(EregliT), Gotha WD13 Eregli ve Izmir’deki hava iislerine gonderilmistir. Kansu vd.,a.g.e.
$.299, 1916 yili Deniz Tayyare Okulu: Okul Miidiirii; Giiv. Yzb.Necmettin (Ekim ayina
kadar), Plt Kd. Yzb. Savmi (Ekim’den sonra), Ogrenciler; Plt. Cark.Yzb. Kamil Mehmet,
Plt. Crk. Yzb. Ahmet Cemal, Plt. Crk. Ustegmen Ali Mahmet, Yrd. Plt. Ogr.; Giiv. Yzb.
Ahmet Rasit, Giiv. Utgm. Hiiseyin Kamil, Giiv. Utgm. Serafettin, Giiv. Utgm. Hiiseyin
Abdiilkadir; 1917 Yesilkoy deniz Ugak Okulu: Okul Miidiirii; Plt. Giiv. Kd. Yzb. Savmi,
Pilot Ogr., Crk. Yzb. Hiisamettin (Almanya’ya ihtisas tahsiline gitti.), Plt. Crk. Yzb. Meh-
met Hayri, Katip Yzb. Mustafa Selahattin, Crk. Yzb. Mustafa Tevfik, Crk. Yzb. Ahmet Ali
(Almanya’ya ihtisas tahsiline gitti.),Crk. Yzb. Mehmet Nazmi, Crk Yzb. Mevliit Recep,
Crk. Yzb. Enver, Crk. Yzb. Mehmet Ahmet, Crk. Utgm. Abdiirrahim, Crk. Utgm. Hiismen
Tevfik (Almanya’ya ihtisas tahsiline gitti.), Crk. Utgm. Aslan Cafer, Crk. Utgm. ibrahim
Ethem; a.g.e., 5.299; 1918 yilinda Almanya’dan Osmanli Hava Kuvvetlerine 6 deniz uga-
&1 daha gelmisti. Bkz. Kayabali-Arslanoglu, “Tiirk Hava...”, s.499.

96 Keyiiks, a.g.e., C II, 5.26 (Tablo).
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1) 1 Deniz tayyare okulu, ii¢ adet deniz tayyare birligi,

2) 1 ugaksavar okulu, 15 ugaksavar takimi, 3 sahra mesaha miifrezesi, bir
topcu mesabe okulu,

3) 3 adet tayyare istasyonu, alt1 adet tayyare istinat noktasi bir adet sahra
balon istasyonu ihtiva etmektedir.

Savas devam ederken iilkenin, ordunun kémiir ihtiyacini ve nakliyatini
karsilayabilmek maksadiyla kullanilan Zonguldak Limaninin yiikii Mayis
1916’da bolgede hava iissiine duyulan ihtiya¢ sebebiyle Eregli’'ye nakledil-
mistir. Ayni1 y1l i¢erisinde egitim maksadiyla Almanya’ya ikinci deniz subay1
kafilesi de gonderilmigtir®’.

1917 Eyliil'tine gelindiginde Kefken Korfezinde, telsiz istasyonunun da
bulundugu bir deniz hava birliginin alt yapis1 islemi tamamlanmis ve iis’te
Ruslarla antlasma saglanincaya kadar daimi bir deniz ug¢agi bulundurulma-
sina Erkan-1 Harbiye tarafindan karar verilmistir. Bu ucuslarin bazilarinda
deniz ugaklar1 Karadeniz Bogazi, Eregli, Zonguldak onlerinde rastladigi Rus
denizalt1 ve muhriplerine zaman zaman taarruz diizenlemislerdir. Ciinkii
Ruslar bu bolgeye 2500, Varna dnlerine 1370, Kostence’ye de 780 mayin dok-
misler ve lojistik seferleri durma noktasina getirmislerdir.

Iste bu durumda deniz ucaklar1 ve mayin tarama gemileri devreye soku-
larak Istanbul’'un mazot, hububat ve komiir ihtiyac1 karsilanabilmistir. Sava-
sin siddetlendigi bu donemde 17 Subat’ta bir Kanada ucaginin (Bristol) Ittifak
kuvvetlerinin hastanesine bomba atmast iizerine ittifak giicleri de bir karsilik
vermek istemis ve Tegmen Memicke Foker, itilaf hava iissiine taarruza gec-
mis ve ayni ucakla havada yaptigi muharebeyi kazanarak pilotu esir edip,
ucagin zararsiz bir sekilde yere inmesini saglamistir. Ardindan 26 Subat’ta
Bas¢avus Shubert, 894 numarali deniz ugagiyla Imroz-Limni arasinda yap-
t151 muharebeyi bir Itilaf ucagini diisiirerek kazanmistir. Eyliil ay1 basinda
yeniden Limni Adasinin Mondros Limanina bir taarruz diizenlenecek olmasi
sebebiyle Karadeniz Bogazina deniz ugagi celp edilmis ve bu kuvvetler Yiiz-
bast Goltz komutasinda 2/3 Eyliil tarihinde Limni’deki ugak iissiine basarili
bir hiicum gergeklestirmistir®®.

97 Nisan 1916 da Almanya’ya génderilen subaylar; Yzb. Ibrahim Murat, Yzb. Ahmet Cemal,
Kamil Mehmet, Mehmet Yahya ile Ustgm.Ali Mehmet Bey’lerdi. archive.li/JPLbr (Arc-
hive.is (webpage capture) (Erisim Tarihi: 22.11.2017)

98 Lorey, a.g.e. 5.156,159, 163-165; Deniz ugaklari bolilk komutan1 Goltz, Binbasi riitbesiyle
Temmuz 1918 tarihinde Osmanli deniz ugaklar1 miifettisligine tayin edilmisti. Bkz. a.g.e.
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1917 yili yasanirken Tirkiye’deki Alman deniz ugaklarinin rakami 14’e
yiikselmistir. Istanbul’daki Deniz Ugak Okulundaki ugaklar da her an savasa
hazir bekletiliyorlard: ki, 26 Martta Ruslar Terkos Go6lii ve bendine bomba
yagdirinca kara ve deniz ucaklar1 duruma derhal miidahale etmis, ii¢c ucaktan
ikisini dlislirmiistiir. 18 Mayis’taki hava muharebesinde ise de bir Rus ucagi
diisiiriilmiis, ayn1 ayin sonlarinda bir Rus denizaltisi olan “Mor;j” batirilmis-
tir. 1917 yilinda bir de L 59 zeplini Anadolu’ya getirilmis, Istanbul, Igneada,
Midye, Zonguldak ve Karaburun iizerinde seyr-ii sefer yaptirilarak Ruslara
gozdagi verilmeye cgalisilmistir. Tiim bunlara ragmen Ruslar iki Tiirk mavna-
sin1 zapt ederken, 22 kiigiik yelkenliyi de batirilabilmistir®.

Imroz baskini yapilincaya kadar (20 Ocak 1918) bélgede deniz ugak-
larinin kesif ve savunma miicadeleleri devam etmistir. Imroz baskin1 ayni
zamanda Midilli zirhlisinin sonunu getiren de bir plan olmustur. Bu baskin
mahiyeti taarruzun planlar1 Enez dnlerinde aylar dnce ele gegirilen bir Ingiliz
karakol gemisinden alinan evraklar vasitasiyla hazirlanmustir. Ingilizler, hari-
tada temiz olarak gosterilen her bolgeyi tek tek mayinlamiglardir. Tiirklere ait
tic deniz ucag1 Yavuz ve Midilli’yi denizaltilara karsi, diger {i¢ kara avci ugagi
da Ingiliz ugaklarina kars: tiim bolgeyi muhafaza amagli denetime almistir.
Ingiliz ugaklar1 Yavuz’a saldirinca, Alman Tegmen Shubert bir ingiliz ugagi-
n1 diisiirmiis, digerini inise mecbur birakmistir. Ayrica bir Alman denizalti-
sinin atesiyle yine bir Ingiliz ucag: diisiiriilmiistiir. Bu, ittifak kuvvetlerinin

aslina bakilirsa 6nemli zaferlerinden birisidir'®.

Osmanli Genelkurmay1 Karadeniz ve Marmara’da bulunan Ingiliz ve
Fransiz denizaltilar1 ile Ingiliz Hava Kuvvetlerine karst Yavuz Zirhlisinin
Istinye’de, Midilli Kruvazoriiniin Hali¢’te kismen de olsa emniyetini donan-
maya bagl deniz ugaklari ile almistir'®’. Osmanli Donanma Komutanligi g6-

5.176, 24-25 Eyliil gecesi Cavus Limpart ve Cavus Ilgenstein ile Tegmen Philip idaresindeki
deniz ugaklar1 Limni ve Tagoz hava tesisini bombalamiglardi. Bkz. a.g.e. s.377.

99 Kansu vd., a.g.e. s. 300-303; Osmanli ordusunda en fazla ugak diisiiren Alman ve Tiirk
pilotlari, Yzb. Buddecke (11), Schiiz (9), Croneiss (5), Meinecke (4), Ali Riza (1), Cemal
(1), Bkz. Kansu vd., a.g.e., s.353.

100 Tarman, Sitki; Tiirk Havacilik Tarihi (istiklal Harbi) 1918-1923, C I, Eskisehir 1953,
a.g.e., s.374.

101 Tunaboylu, iskender, Osmanl’dan Cumhuriyet’e Yavuz (Goeben) Zirhlisi, Deniz Ba-
stmevi Miidiirliigii, Istanbul 2006, s.60.
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revini yiiriiten Tiimamiral Souchon, 24 Agustos 1917 tarihinde Alman Ag¢ik
Deniz Donanmasi 4. Kruvazor Filosu Komutanligrna atandigindan, yerine
Tiimamiral Rebeur Van Paschwitz tayin edilmistir. Amiral Souchon ¢ yil
siiren Osmanli Donanma Komutanlig: siiresince Yavuz ve Midilli’yi ihtiyatl
kullanmak suretiyle bu gemilerin Tiirk-Alman ittifakinin idamesine yardimci
olmasini saglamistir. Iki Amiral arasindaki gérev devir-teslim toreni 4 Ey-
lil 1917 giini Yavuz’da yapilmigtir'®. 1917 yilindan itibaren Canakkale’de
sitkinet hakim olmasina ragmen hava kesfinin devamina karar verilmistir.
Bunun i¢in Antalya ve Karadeniz Bogazi'nin her iki yakasina birer meteoro-
loji istasyonu kurulmustur.

1918 y1linda Almanya’dan hali hazirda yeni ugaklar ve malzeme sevkiyati
devam etmektedir. Temmuz ayinin sonunda Umur-u Havaiye Miifettisliginin
yapilanmasinda bir degisiklige gidilerek ismi Kuva-yi Havaiye Miifettisligi
olarak degistirilmis ve kuruma miistakil tlimen seviyesinde bir hava kuvveti
hiiviyeti kazandirilmistir. Tiim bu degisim icerisinde Izmir, Erzurum, Konya,
Musul, Sam’da birer havaalani yapimi planlanmis; fakat neticeye varilama-
mistir. Temmuz ay1 igerisinde Osmanli Erkan-1 Harbiyesi tarafindan yapilan
bir degisiklik de Alman Binbasi Goltz’'un Deniz Tayyareleri Miifettisligine
tayin edilmesidir. Yesilkdy Deniz Istasyonu ile 1. ve 3. béliikler bu Alman
Binbasinin emrine verilmistir'®.

1918 yil1 Subatina gelindigindeyse, Osmanli hava giiciiniin emrinde 22
adette tayyare istasyonu mevcuttur'®. Yalniz Osmanlr'nin ¢ekildigi bazi yer-
lerdeki ucak birlikleri ilga edilirken, ugaklar da daha sonra konuslandirila-
cag yer tespit edilmek {izere gemilerle Istanbul’a getirtilmistir'®>. Hava kesfi
icin deniz ucak ve kara ucak istasyonlarindan birer boliik tahsis edilmistir.
Bu bolikler:

102 Tunaboylu Iskender, “Midilli’nin Sonunu hazirlayan imroz harekat1”, Studies Of The
Ottoman Domain, C 3, S 4, Subat 2013, s.39.

103 ATASE Arsivi, BDH-1, 09. 01.1334, K1.: 1421 Dos.: 148; ATASE Arsivi, K: 51, G: 103,
B:103-1(22.12.1334) (22.12.1918).

104 ATASE Arsivi, 13 $B. Umuru Havaiye Miifettisligi, 04.11.1333, KL.: 1395, Dos.: 30-
34.

105 ATASE Arsivi, K: 51, G:103, B:103-1 (22.12-1334).
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1) Diisman taarruz hareketlerini gézetlemek, mayin tespiti yapmak.

2) Diisman saldirilarina karsi koymak ve emredildiginde taarruz faaliye-
tinde bulunmak.

3) Telsiz istasyonu bulunan Mavna Adasini savunmak. (Adalar Denizi
Bolgesindekiler)

4) Limni, Bozcaada, imroz ve Tasoz adalarindaki kara ve deniz ucak
istasyonlarina taarruzda bulunma gorevini icra etmekteydi'®. Tablo 4;

Osmanli Ordusunun Envanterine Giren Deniz Ucaklari

OSMANLI OSMANLI
YIL ENVANTERINE YIL ENVANTERINE
KATILAN UCAK KATILAN UCAK

(DENiZz) (DENiZ)

Harbiye Nezaretine
ait 2 adet Neiuport
marka ve Bogazlar

1915 Komutanliginin emrine 1916 3 adet WD 2 ve WDI12
verilmis 2 adet daha tipinde ugak alinmistir.
deniz ugagi vardir,
ancak bu son iki ugak
Alman envanterindedir.
Osmanli Devleti’nin
emrinde 1917’ye
gelindiginde 17 adet Bu y1l igerisinde
1917 deniz ugagi mevcuttur. 1918 envanterde 14 ugak '
Fakat bu mevcudun kalmistir, bunun 6 adeti
3 adeti mezkur yil yeni alimdir.
igerisinde satin
alinmgtir.

5. Milli Miicadele Donemi Tiirk Deniz Havaciligi

1919 senesinin sonlarina dogru Izmir’deki istasyonda 5. Tayyare
Boliigii'nden sekiz ve Giizelyalr’daki boliikten de {i¢ tayyare ile bir deniz tay-

106 1918 senesinde Canakkale’deki deniz ugagi istasyonuna Branderburg tipi iki deniz ugagi
gelince Tiirk muharebe kudreti artmistt. Bkz. Lorey, a.g.e., s.175.
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yare boligli mevcuttur'®’

. Damat Ferit Pasa, Nisan 1920’de yeniden igbasina
geldiginde Anadolu’da bas gosteren isyan hareketini sona erdirmek maksatli
itilaf Kuvvetlerinin bastirdig1 brosiitleri Tiirk pilotlarina da dagittirmak is-
tediginde Maltepe Ugak Istasyonun pilotlar1 bunu Anadolu hareketine katil-
manin firsati olarak degerlendirerek, dort ugagi ucusa hazir duruma getirerek
kagirmay1 denemislerdir. Fakat ugaklardan ikisi kalkis sirasinda kirildiysa da

Albatros-D IIT tipi aver ugagi Anadolu’ya kagabilmeyi basarmistir'®s,

Ingilizler, Istanbul’u 16 Mart 1920 yilinda resmen isgal ettikten sonra
ilk is olarak saat 16.00’dan itibaren Maltepe Ugak Istasyonuna girmis ve bu-
radaki muhtelif cins ve tipteki ise yarar mithimmata el koyup, ¢ogunu tahrip
etmislerdir'®. Ingilizlerin destegiyle 15 May1s 1919’da Izmir’i isgal eden Yu-
nanlar da ilk is olarak Saraydnii Ugak Istasyonunu ve Giizelyali Deniz Ugak

Istasyonunu tahrip ederken ise yarar ugaklara da el koymuslardir'.

Erzurum’daki Ucak Istasyonundaki ugaklarinda hemen tamamu ise ya-
ramaz durumdadir. Bu sebeple 13 Haziran 1920 tarihinde Miidafaa-i Milliye
Vekalet’inin 328 sayili emriyle Harbiye Dairesine bagl olarak Kuva-yi Ha-
vaiye Subesi tesis edilmistir. Anadolu Kuvvetlerine bagli Hava Kuvvetleri
personeli 10 pilot, 20 rasat-pilot, 32 gedikli subay (astsubay) ve on makinist
olmak iizere toplam 40 askerden tesekkiil etmistir. Eskisehir Ugak Istasyonu
ayn1 zamanda hem okul hem fabrika hem de tamirhane olarak hizmet vere-
cektir. Konya’da bulunan ugak istasyonu da XII. Kolorduya baglanacaktir'.

107 TiH, Bat..., s.29.

108 Bozkurt, Abdurrahman, “Tiirk Hava Sahasinin Belirlenmesi”, Trakya Universitesi Sos-
yal Bilimler Dergisi, C 15, S 1, Edirne, 2013, s. 264.

109 ATASE Arsivi, iSH 9-A, Kutu: 500, G: 154, Fih: 30, 30—1, 30-2, sira: 6107, 21.06.1336.
110 Tarman, a.g.e., s.14-15.

111 Konya’daki askeri hava iissiinde Birinci Diinya Savasi’ndan kalma 10kg. 60 adet ugak
bombasi mevcuttu. Ayrica Tiirklerin 7,5’luk top mermilerini inceltmek suretiyle ugak
bombas1 yapma girisimleri de basarisizlikla neticelenmisti. a.g.e., s.188; Alaysa, a.g.e.,
$.66—67. Ekim 1920 senesinde Avro tipi bir Yunan avci u¢agi Cine’de mecburi inis yapin-
ca Tirkler tarafindan el konularak Afyon’a getirilmistir. Dort adet de Havilland-9 tipi Yu-
nan kesif ugag: ele gecirilmis, Temmuz 1921°de Mugla’da ele gegirilene “Ismet” ad: ve-
rilmistir. Bunun disinda yine bir adet Brege—14 A2 kesif ugagt Eyliil 1921°de Sarikdy’de
ele gecirilmis, ucaga “Sakarya” ad1 verilmistir. Izmir’de ise dort adet Brege—14 B2 tipi
Yunan kesif ucagi ele gecirilirken, Seydikoy civarinda {i¢ adet Nieuport tipi avci ugagt
ele gecirilerek egitim ugagi olarak kullanilmislardir. Bkz. Sitki Tarman; Tiirk Havacihik
Tarihi (istiklal Harbi) 1918-1923, C II, Eskisehir 1953, s. 193-194.
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Bunun diginda Ankara’daki Temsil Heyeti Istanbul’da konuslandirilan
deniz ugaklarinin 23 Mart 1921 tarihinde Felah Grubuna gonderdikleri bir
sifreyle kacirilmasini istemistir. Hatta kagirilacak ucaklarin agikta tutulma-
masi i¢cin Amasra ve Fethiye istasyonlarina hazirliklara baglama emri ve-
rilmistir. Bu bes adet Gotha tipi deniz ugag:1 kagak olarak Hali¢’teki deniz
ambarlarindan Amasra’daki istasyona getirilir. Amasranin kadrosu hazirken,
Fethiye’nin personeli ve askeri mithimmatlar1 temin edilemediginden, bolitk
lagvedilmek zorunda kalinir. Amasra Ugak Istasyonunda bulunan ii¢ deniz
ucag1 Agustos ve Eyliil aylarinin ortalarina kadar Bogaz, Kefken, Eregli, Ak-
casehir arazisi iizerinde kesif maksatli mutat uguslar gergeklestirir. 9 Agustos
giinii bir Tiirk deniz ucagi yagmurdan kanatlari ¢liriimiis oldugundan kazaya

ugrar''?,

Ayn1 donem igerisinde BMM’de Trabzon Mebusu Hiisrev Bey ve arka-
daslariin verdigi 6nerge ile ayrica Meclis namina bir ugagin Kuva-yi Havai-
ye envanterine katilmasi maksadiyla 7500 liranin bir komisyon teskil edilerek
meclis veznesinden alinmasina ve bu paranin 6 ay miiddetince mebuslarin
maaslarindan beger lira kesilmesi suretiyle tekrar meclis veznesine 6denmesi
hakkinda bir ¢alisma yapilmasi da karara baglanmistir'®.

1921 yilmm Ekim aymnin 6. giinii Karadeniz’de Itilaf giiglerinin deniz
harekatlarin1 denetlemek ve sevkiyat igin ortamin miisait olup olmadigini
kesfetmek maksatli Amasra’da bir deniz ucak istasyonu kurulmasi kararlas-
tirtlmistir. Kasim 1921 tarihinde de Binbagi Savmi (Ugkan) yaninda iki gii-
verte, iki de makine tegmeni oldugu halde inebolu’da bulunan; Birinci Diinya
Savas1 bakiyesi deniz ugag1 istasyonuna gelerek, buradaki Muavenet-i Bah-
riye Cemiyeti vasitasiyla gonderilen 3 deniz ugagini da yanlarina teknelere
ylikleyerek Aralik 1921°de Amasra’ya ulagmigtir'*.

Amasra’da tesis edilen bu deniz hava iissii sayesinde Bat1 ve Orta Kara-
deniz bolgesinde nakliyat, sevkiyat, gdzetleme ve muhafaza igleri daha rahat
yapilabilir duruma gelmistir.

112 Ismn, Mithat; Istiklal Harbi Deniz Cephesi, Istanbul, 1946, s.113; Anadolu’da 19 Agustos
1922 tarihi itibariyle 22 Konya’da, ikisi Adana’da, onu Bat1 Cephesinde olmak iizere 24
ucagin mevcut oldugu bilinmektedir. Bkz. Zeki Sarthan, Istiklal Savas1 Giinliigii, C. IV,
Ankara 1996, s.588.

113 TBMM Zabit Ceridesi; C 10, I:34, Dev: 1, I¢c. Sen:2 (16.5.1337), 5.295.
114 TiH, Deniz Cephesi, Saim Besbelli, C V., Ankara 1964, s.32.
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1922 senesine gelindigindeyse, Hali¢ deniz ambarlarinda kalan son iki
deniz ucag1 da kacirilarak izmit’teki istasyona getirilmistir. Elbette ucaklarin
ucurulmasi kadar zor olan bir diger hususta hangi hava kosullarinda ugulaca-
ginin tayin edilmesidir. Bu sebeple, Tiirklerin Istiklal Miicadelesinde ihtiya-
cin1 duyduklar1 bir diger materyalse meteoroloji istasyonudur. Bu istasyonun
tesisi i¢in Kuva-yi Havaiye Miifettigligi Birinci Diinya Savasr’nin ardindan
Nafia ve Maarif Vekaletlerine teslim edilmis olan rasat malzemesinin Konya
Kuva-yi Havaiye idaresine sevk edilmesini istemis, fakat bu malzemeyi faal
hale getirecek yetismis personel olmamasi sebebiyle teskilat, Tiirk Istiklal
Savasi siiresince viicuda getirilememistir'’?.

Ancak her tiirlii zorluga ragmen baslatilan isten vazgecilmemis ve ayni
donem igerisinde BMM’de, Miidafaa-i Milliye biit¢esinden pilotlara sair mas-
raflar1 i¢in 800 kurus maaslarindan ayrica ek 6denek olarak diger askeri sinif-
lardan ayr1 ticret verilmesi kararlastirilmistir. Bu teklif maddelere dokiilerek,
9 Mart 1921 giinii de Mecliste yapilan oylamayla da kabul edilmistir'’.

Kanun su hususlar1 kapsamaktadir:
a) Pilotlara ve ugus 6gretmenlerine riitbelerine bakilmaksizin maaslarin-
dan ve seferberlik tahsisatlarindan maada 800 kurus harglik verilmesi,

b) Astsubaylara ve diger teknik personele tayyaresiivar (pilot) olmak sar-
tiyla maaglarinin diginda 200 kurus harclik verilmesi,

¢) Bu kanun nesredilmesinin ardindan yiiriirliige girer,

d) Bu kanunun islerliginden Miidafaa-i Milliye ve Maliye Nazir1 sorum-
ludur'”’.

1922 senesinin basinda Tiirk ordusunun ugak ihtiyaci giderek artmistir.
Birinci Diinya Savasti’ndan kalan ugaklarin énemli bir kismi diigman elinde

115 Tarman, a.g.e. s.177-179; Amasra Deniz Ugak Istasyonu, 6.11.1921 senesinde Kara-
deniz Bogazi’'nda deniz seferlerini denetlemek ve Itilaf kuvvetlerinin savas gemileri-
nin harekatlarin1 kesif maksatli teskil edilmistir. 2 Aralik 1922 tarihine gelinceye kadar
Amasra Deniz Ugak Istasyonunun komutanhigim Binbast Savmi (Ucan) yapmis, ama
kendisi sonra izmit Deniz Ucak Istasyonuna tayin olmustur. 18 Haziran 1922 tarihinde
Istanbul’dan kagirilan ugaklarin Ankara’da ilk deneme uguslar1 gerceklestirilmisti. Bkz.
Sarihan, a.g.e., C 1V, 5.482.

116 TBMM Zabit Ceridesi, C 9, 1:5, Dev. 1, I¢ Sen.:3 (9 Mart 1921), s. 137-138.
117 TBMM Zabit Ceridesi, C 9, 1:5, Dev. 1, I¢ Sen.:3 (9 Mart 1921), s. 139



BiRINCi DUNYA SAVASI VE MiLLI MUCADELE DONEMINDE TURK DENiZ HAVACILIGI
FAALIYETLERI

Say1: 98 167

kalmigstir. Anadolu’ya kagirilanlar ise artik kifayetsizdir. Bu gelisme lizerine
Saffet (Arikan) ve Nuri (Conker) Beyler, ucak temin etmek i¢in Almanya’ya

gonderilmigtir'*®

. Heyet, Almanya’dan 21 ucak almaya da muvaffak olmustur.
Satin alinan ugaklar, Almanya’dan Rusya’nin Baltik limanlarina nakledile-
rek, genis Rus arazisini boyuna kat etmis ve Novrosiski Limanina ambalajli
haliyle ulagtirilmistir. Bu noktada devreye giren Tiirk tekneleri; Sahin ve Ay-
din Reis sair askeri mithimmat ile beraber ucaklar1 ve yedek pargalarini da
Trabzon’a tagimislardir. Taginan malzemeler arasinda deniz ugagi olmamasi-
na ragmen yedek pargalar arasinda deniz ugaklari i¢inde kullanilan miithim-

mat mevcuttu'.

Biiyiik Taarruzun ger¢eklesmesinden 10 giin 6nce Kuva-yi Havaiyye’nin
durumu su bi¢imdedir'?’: Tablo 5;

Ugagin Tiirii Tipi Sayist
Avct Ugagi Spad XIII 20

Avci Ugagi Albadros D II1 1

Kesif Ucagi Breguet 14 B2 10

Kesif Ugagi De Havilland 1

Kesif Ucagi Fiat 1

Okul Ugagi Aviatik 1

Deniz Ucagr Gotha 3

Deniz Ucagi: 3 Toplam Ucak: 37

118 Karadogan Umut C., “Milli Miicadele Yillarinda Tiirk Bahriyesinin Durumu ve Faaliyet-
leri”, Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi (ATAM), C XXVIII, S 81, Ankara Kasim
2011, s. 616-617.

119 Isin, a.g.e., s.119-121; Ucak nakliyati oldukga gizli tutuluyordu. Sahin Novrosiski Lima-
nina yanastiktan sonra limanin yakinlarindaki ¢gimento fabrikasindan nakliyatin yapilmasi
kararlastirildi. Bu sirada limanda bulunan bir Yunan silebi tim sevkiyati tehlikeye soktu.
Bu halde higbir gizlilik kalmayacakti. Sahin’in komutani Kidemli Yiizbas1 Cevat, Yunan
silebini ihtar etti. Bulundugu yeri terk etmesini istedi, fakat menfi cevap alinca silebin
halatlarim gemiye gikan {ig er vasitasiyla kesti ve yiikleme rahatlikla temin edildi. Istiklal
Miicadelesi’nin neticelenmesinin ardindan Sahin vapuru subay ve eratini ikramiye ile tal-
tif edildi. Bkz. a.g.e., s.120-121.

120 Kayabali vd., “Tiirk Hava...”, s.503.
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1 Subat 1923’de Amasra ve izmit’ten sevk edilen bir kistm ucak ve onlara
ait malzeme, izmir Bayraklr'da “1’nci Bahri Tayyare Boliigii” ismiyle yeni bir
deniz ugak birliginin tesisine imkan vermistir. Bu boliigiin Gotha sisteminde-
ki iki adet deniz kesif ugcag1 Mayis 1923’te ugus vazifesini yerine getirmeye
baslamis ve bdylece meteoroloji fadliyeti de hizlanmistir. izmir’deki bu ko-
mutanlik, bir miiddet Kuva-yi Havaiye Miifettisligine bagli olarak failiyetini

yurtitmistir'?.,

Giliniimiizde ise Tiirk Hava ve Deniz Kuvvetlerinin envanterinde deniz
ucag1 bulunmamaktadir. Bu ihtiya¢ Firkateynlerin {izerine yerlestirilen heli-
kopter pistleri ve helikopterlerle ¢6ziilmiis goriiliiyor.

121 Keyiisk, a.g.e., C. I, s.185.
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SONUC

Osmanli Devleti, XX. Yiizyilin basinda hizlanan havacilik faaliyetinin
uzaginda kalmamak ve yapilan gelismeleri yakindan takip edebilmek i¢in
1909 yilinda ¢aligma baslatmistir. Bu gayr-i resmi faaliyet 1 Haziran 1911
tarihinde Tiirk havaciligi Tayyare Komisyonu'nun yiiriirliige girerek faaliye-
te gecmesi ile resmen goreve baslamistir. Osmanlt ordusunun kara ve deniz
havacilig1 adina her neye ihtiyaci varsa; silah, ucak, balon, yedek parga gibi
bunlarin temini ile “Tayyare Komisyonu” gorevlendirilmistir.

Tiirk havaciliginin ilk konuslandig1 ve teskilatlandig1 Yesilkoy’de aci-
lan Ayastefanos Tayyare Meydani ve hava okuludur. Fransa’dan satin alinan
ve 1912 yilinin Mart ayinda Istanbul’a konuslandirilan ilk ugaklar envantere
girmis, Avrupa’da aldiklar1 egitim sonrasinda pilotluk brovelerini alarak do-
nen Fesa ve Kenan Beyler ilk pilotlar olarak Osmanli havaciliginin tarihinde
yerlerini almiglardir. Plt. Yzb. Fesa Bey, Osmanli Devleti’nin ilk motorlu ugu-
sunu 26 Nisan 1912 tarihinde basari ile tamamlamig ve Tiirk askeri havacili-
ginin iilke sinirlarinda ugan ilk “hava siivarisi” olmustur. 3 Temmuz 1912° de
Hava Okulunun agilmasi ile birlikte pilotlarin milli imkanlarla yetismesine
firsat verecek olmast agisindan son derece 6nemli olmustur.

Osmanli Devleti hava giiciinii 1911 yilinda olusturmus olmasina ragmen
Trablusgarp Savasi’nda gerek savas kosullar1 gerekse cografi kosullar sebebi
ile bolgeye sevkiyat yapmissa da Cezayir sinirinda el konulan ugaklar cephe-
ye ulastirilamamistir. Italyanlar, Trablusgarp Savasi'nda 4 balon ve 28 ucak
kullanmistir. Osmanli Genelkurmay1 bu dénemde yurtdisina pilot egitimi
maksatli personel gonderme karar1 almistir.

Balkan Savaslarinin baslangicinda tecriibesizlik, personel ve envanter
eksikligi, yonetim ile ikmal noktalarinda yasanan beceriksizlikler ve aksak-
liklar savagin ilk asamalarinda Osmanli havaciligina zor zamanlar yasatsa
da savasin sonuna dogru elde edilen bazi tecriibelerle yasanan bazi sikintilar
asilabilmistir. Bu durum Balkan Savaslarinda degilse de Birinci Diinya Sava-
s1 sirasinda Tiirk havacilarinin isine fazlasi ile yarayacaktir. Ozellikle burada
uygulanan yabanci pilot ve teknisyen gérevlendirmenin askerlik meslegi eti-
gine uygun olmayacag1 ongoriilmiis, Tiirklere ait topraklarin yine Tiirk un-
surlarca muhafazasinin geregi tizerinde durulmustur. Harekatin ikinci safha-
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sinda cephede Tiirk pilotlar gorev almiglar ve gorevlerini layik-1 vechile icra
etmeye gayret etmislerdir.

Birinci Diinya Savasi miiddetince elde yeteri kadar ugak ve pilot olma-
sina ragmen gelen bagar1 ya da basarisizlik sorgulanacak olursa, burada da
karsimiza ard1 ardina gelen savaglarda yitirilen tecriibeli pilotlarin yerine de-
neyimsiz ve hatta brovesiz, acele ile Almanya’dan getirilen 6grenci pilotlarla
harekatlarin diizenlenmeye kalkisilmasi sorunun ana kaynagi olarak goriil-
mektedir. Elbette bu durumun yaninda diizenlenen hava harekatlarinin sevk
ve idaresinin havacilik hususunda yeterli deneyime ve bilgi birikimine hentiz
sahip olmayan kara kuvvetleri personeline devredilmesi de komuta kademesi
anlaminda ayr1 bir talihsizlik olarak goziikmektedir.

Siirec igerisinde yasanan olumlu gelismelerden bazilar1 ise, miittefik olan
Almanlarin Tirklere savas doneminde pilot, pilotaj egitimi ve ugak anlaminda
destegini esirgememis olmasidir. Bu gelisme Tiirk havaciliginin ilerlemesinde
belki de en 6nemli tesiri yapan faaliyetlerden birisi olmustur. Birinci Diinya
Savagsi ve sonrasinda Tiirk havaciliginda 6nemli bir yere sahip olan Umur-u
Havaiye Miifettigliginin kurulmasi, Tiirk havaciligina saglam bir ivme kazan-
dirmigtir. Bu sayede ilk defa havacilik kendi igerisinde siniflandirilabilmistir.

Haziran 1914’te Deniz Tayyare Mektebi’nin kurulusu gergeklestirilebil-
mistir. Savasin baslangicinda Fransiz sistemine gore tesis edilmis olan Tiirk
havaciligi, savasla birlikte Alman ekoliinii benimsemis ve Alman subaylari
ile adeta yeni bir kimlik kazanmistir. Almanlarin Tiirklerin emrine verdigi ve
3 Subat 1915’te goreve baglayan Binbasi Erich von Serno, savas siiresince Ge-
nel Karargah emrinde kurulan 13. Sahra Seyr-i Havaiye Miifettisligine, 1915
de degisen adi ile Umur-u Havaiye Subesine miidiir olarak tayin edilmistir.

Birinci Diinya Savasi'nin en siddetlendigi 1915-1916 yillar1 arasinda-
ki donemde Osmanli hava giicline destek mahiyetinde Osmanli Donanma-i
Muavenet-i Milliye Cemiyeti yeniden devreye girmis ve havacilarin ihtiyaci
olan deniz ugaklarini almak maksadi ile iane toplamaya baslamistir. Ayni
zaman diliminde Osmanli deniz u¢ag1 pilotlar1 Canakkale’de 41 adet kesif
ucusu gerceklestirmis, Itilaf gii¢lerinin askeri tesisleri, mayin tarama ve ko-
miir gemileri bertaraf edilirken, bogaza dokiilen mayinlarin yerleri de tespit
edilmistir.
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1916 y1l1 ayn1 zamanda Osmanli Deniz Havacilig1 agisindan yeniden ya-
pilanma yili olmus ama bu yapilanma komutanligi ileriye tasiyacagi yerde
daha sinirl bir gergevenin icerisine adeta hapsetmis, bu durum savasin seyri-
ni de deniz havacilig1 anlaminda olumsuz olarak etkilemistir.

1917 yilinda Osmanlr’da deniz ugaklarinin sayis1 arttig1 gibi Ruslarin sal-
diris1 sayist da dogru oranda artis gostermistir. Ancak Osmanli Deniz Hava
Giicii bu saldirilara Ruslarin denizaltisini batirarak ve avci ugaklarini diisii-
rerek kargilik vermistir.

Kurum, 1918 yilina gelindiginde adin1 Kuva-yi Havaiye Miifettisligi sek-
linde degistirse de basinda yonetici olarak gene Bnb. Erich von Serno bulun-
mustur. Bnb. Erich von Serno tarafindan savas miiddetince, kara ve deniz
havacilarindan miirekkep 18 boliikliik cephe kesif ve bombardiman giicii
meydana getirilmistir.

Almanlar, savas devam ederken 300’den fazla ugagi Osmanli Devleti’ne
satmiglardir. Bu ugaklar hava teknolojisinin gerisinde kalmig Alman pilotla-
rin ugmaktan kacindigi savas araglaridir. Dénemin en iyi ugagi olarak lan-
se edilen Fokker tipi ucaklar Osmanli envanterine ¢ok sonra girmistir. Bu
ucaklarin varlig1 savasin seyrini belirli bir miiddet mutlaka degistirmis ve bu
sayede dnemli bir savas araci olarak tarih sahnesindeki yerini almigtir.

Milli Miicadele donemine ise, yeterli ugcak ve personelin olmamasi de-
niz havaciliginin Anadolu’nun savas haline miidahalesini 6nlemistir. Fakat
az olan ucgak ve personele ragmen yiiriitiilen kesif, tastma, muhaberat ve sa-
vunma faaliyeti yine de Tiirk deniz ucak¢iliginin gelecegi acisindan dnemli
agamalar olarak degerlendirilebilir.
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