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Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin kurulusundan sekiz ay sonra Kayse-
ri’de bir ucak fabrikasinin kurulmasi yoniinde kesin direktif vermis-
tir. Gazi Pasa, eski ve gelismis iilkelerde demode oldugundan ¢op
olarak goriilen teknolojilerin iistiine bir de para verilerek iilkeye so-
kulmasina kargiyda.

Tiirkiye biitgesi ile mukayese edildiginde meblagin ne kadar ytik-
sek oldugu agiktir. Junkers ile 15 Agustos 1926 yilinda yapilan anlag-
ma ile Eskisehir’de de bir kiiciik tesis ile onarim iglemlerinin yapi-
labilecegi bir atdlyenin kurulmasi kararlastirilmigtir. Fabrika 6 Ekim
1926 tarihinde yapilan devlet toreni agilmigtir.

1927 yilinda Tiirk Hava Kuvvetleri envanterinde bulunan A-20,
F-13 ve G-23 ugaklarinin bakim ve onarim—revizyon kabiliyeti bas-
lamigtir. Fabrika kisa siire i¢inde yasanan olumsuz gelismeler sonu-
cu iflas etmig ve kapanmugtir. 1931 yilinda Kayseri Tayyare Fabrika-
st adi ile yeniden acgilmigstir. 1939 yilina kadar yaklasik 200 civarinda
ucak iiretilmistir. Burada tiretilen ucaklardan biri Atatiirk’iin emri ile
Iran’a hediye edilmistir.

Fabrika 1939’dan bugiine bakim onarim faaliyetlerini siirdiirmek-
tedir. Hv.K.K.l1g1 Hava Lojistik baglis1 bir askeri fabrikadir.

Anahtar Kelimeler: TOMTAS, Ucak Fabrikasi, JUNKERS, Tiirk
Devleti, Kayseri
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THE FIRST CONSTRUCTION ATTEMPT OF
TURKISH REPUBLIC’S AIRCRAFT FACTORY
TURKISH MOTOR AND AIRCRAFT CORPORATION
(TOMTAS) AND KAYSERI AIRCRAFT FACTORY

ABSTRACT

Eight months after the establishment of the Turkish Aviation So-
ciety, a clear directive was given by Mustafa Kemal Atatiirk for the
establishment of an aircraft factory in Kayseri , Mustafa Kemal Ata-
tiirk was against to purchase technologies which were seen old
and obsolete in developed countries and he regarded it as a waste of
money.

When it was compared with Turkey’s budget, it was clear that the
amount was higher.On August 15, 1926, there was an agreement
with junkers and it was agreed to establish a small facility and a
plant in order to do repair procedures. On October 6, 1926 the fac-
tory was opened by a ceremony which was held by the state.

In 1927, the maintenance, repair and overhaul procedures of the
Aircrafts

A-20, F-13 and G-23 which were in the inventory of the Turkish
Air Force, were started. The factory went bankrupt in a short time
and was closed as a result of this negative developments. Kayseri
Aircraft Factory was re-opened in 1931 with the same name again.
Approximately, 200 aircraft were produced until 1939. One of the
planes produced here was given as a present to Iran by the order of
Atatiirk.

The factory has been operating its maintenance and repair proce-
dures since 1939 . It is a factory that is affiliated to Air Force Com-
mand Air Logistics.

Key Words: TOMTAS, Aircraft Factory , JUNKERS, Turkish Re-
public, Kayseri
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Giris:

Osmanli Devleti, 19’uncu yiizyildan itibaren devlet yapisinda bir-
cok degisimi basarmig, Bat1 ile iligkilerini gelistirmis, egitimi siste-
mini kismen yenilemis ve teknik gelismelere kars1 arayis icinde ol-
mustur. Ne var ki, 1815 Paris Mutabakat1 ile sekillenen 19’uncu
yiizy1l diinyasi, 1870’lerden sonra yeni bir arayis i¢cine girmis bulu-
nuyordu. 19’uncu yiizyilin ikinci yarisinda siyasal bir gii¢ olarak var-
ligin1 kabul ettiren Almanya ve italya mevcut yapinin disinda meyda-
na gelen onemli gelismelerdi. Osmanli Devleti’nin zayiflamasi ve
tizerinde emelleri bulunan devletlerin ¢calismalari, Osmanl cografya-
sinda yeni sikintilara neden olmustur. 1293 Osmanli-Rus Harbi ile
Osmanli Devleti 6nemli miktarda topragim kaybetmis ve Osmanli
topraklari tizerinde yeni devletlerin kurulmasini kabullenmek zorun-
da kalmigtir. Yunanistan, Sirbistan, Romanya bu gelismeler sonunda
kurulmus devletlerdir. Diinyanin hizla silahlanmasi, seri iiretimin
artmasi ve yeni pazar arayiglari biiyiik bir kaosun isaretleri olmustur.

20’nci ylizyillin beklenmeyen bir
gelismesi ise ucaklarin icad1 ve ta-
kiben askeri amacli olarak kullani-
labilmesi gercegidir. Teknik alan-
da bir ¢ok gelisme olmaktaydi ama
kimse 10 yil gibi bir siire icinde
havada hareket eden insan yapimi
kuslarin yere bomba yagdiracagini
ongormiiyordu. Ucgak imalatgilari-
nin da bdyle bir 6ngoriisii bulun-
muyordu. Tiirk Devleti idarecileri
bu alanda olduk¢a 6ngoriilii davra-
narak havaciligi askeri tegkilata da-
: R AR hil etmiglerdir. Mahmut Sevket
Mahmut Sevket Pasa  Paga, Siireyya ILMEN, Yb.Enver
Bey ve Bnb. Ali Fethi OKYAR bu
alanda onemli kisilerdir.
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Ucaklarla harp meydanlarinda ilk karsilasan millet Trablusgarp
Savasi’nda Tiirkler olmugtur. Tiirk tarihini son bir yiizyilinda yasa-
nanlar olduk¢a uzun, karmasik ve bir o kadar da giizel gelismelerin
yasandig1 bir donemi kapsamaktadir. Prof.Dr. ilber Ortayli, “Impa-
ratorlugun En Uzun Yiizyilr”” kitabinda da bu hususu ifade etmek-
tedir. Bu donemde Tiirk toplumu biiyiik bir doniisiim yasamistir.
1911 yilinda baglayan savag 1922 yili sonlarina kadar bir kac¢ aylik
baris donemleri dikkate alinmaz ise fasilasiz siirmiistiir. Savaslar
stiphesiz taraflar i¢in onemli kayiplarla sonu¢lanmaktadir. Tiirk mil-
leti de bu savaglarda insan, toprak ve mali birikimler basta olmak
tizere biiylik kayiplar vermistir.

Osmanli Imparatorlugu tarihe intikal ederken, Osmanlinin kiilleri
izerinden Tiirkiye Cumhuriyeti dogmustur. Yikilan bir imparatorlu-
gun yerine dinamik bir yapinin kurulmasi, yikilan devletin biraktig
insan mirasiin ve diger bakiyelerinin ¢agin degerleriyle uyumlu ol-
dugunu gostermektedir. Zira tarihe intikal eden pek ¢ok devletten
geriye Tiirkiye gibi bir miras kalmamustir.

Ucaklarin Savas Araci Olarak Tiirkler Tarafindan Kullanil-
masl

20’nci ylizyilin 6nemli savag araclarindan olan ugaklar kisa siire-
de geligmistir. Bazen bir ka¢ ayda bir u¢agin demode oldugu goriil-
miistiir. Osmanli ordulari, Balkan Savaslar1 ve Birinci Diinya Savasi
yillarinda ugaktan azami yaralanmislardir. Bununla birlikte Tiirki-
ye’de ucak sanayiinin olmamasi ve ugak temininde disariya bagh
olunmasi nedeniyle gerekli miktarda ugagi cephelerde bulundurmak
miimkiin olmamugtir. Nitekim, Filistin ve Irak Cephesinde Tiirk or-
dularinin yenilgisinin en 6nemli sebebi hava hakimiyetinin Ingilizle-
rin eline ge¢cmesi ve Tiirk ordularinin hava taarruzlar ile agir kayip-
lar vermesidir.
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Filistin Cephesi’nde Tiirklere Yonelik Ingiliz Hava

Taarruzlar: Goriintiisii

Mustafa Kemal Paga; ucaklarin giicline ve harplerdeki belirleyici
etkisini daha Trablusgarp Savasi’nda sahit olmustu. Balkan Savas-
larinda, Birinci Diinya Savaginin Canakkale ve Irak-Filistin Cephe-
lerinde de bu gelisemeye yakindan sahit olmustur. Birinci Diinya
Savasi yillarinda diinyada yaklasik 165.000 ucak iretilmesine rag-
men Osmanli ordu envanterine giren ucgak sayisi 300 civarindadir. Al-
man Paga boéliikleri ile bu say1 450’yi bulmaktadir!.

! Osman YALCIN, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi 1913-2009, Hv.Bsm.ve
Nes.Md.liigii, Ankara, 2009, s.40
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Bati Cephesi’nde Ismet Inénii ve Havacilar

Istiklal Harbi’nde diizenli ordunun kurulmas siiresinde ilk kuru-
lan tegkilatlardan biri Hava Kuvvetleri olmustur. 13 Haziran 1920
tarih ve MSB .liZinin 328 sayili emri emri ile ilk hava birlikleri tegkil
edilmistir. Istiklal Savag1 yillarinda Tiirk ordusunun basarisinda hava
kuvvetlerinin 6nemli katkis1 olmugtur. Karargahin; duyan kulag, go-
ren gozii olmus ve Yunan hava unsurlarini Tiirk cephesine yaklagtir-
mamis, etkin bir hava hakimiyeti kurmustur. Ancak bu basarinin te-
melinde yetenekli ve iilkesinin bagimsizligina inanan ordu mensup-
lar1 kadar gerekli silah sistemlerinin de teminin onemli katkis1 bulun-
maktadir. Bununla birlikte Istiklal Harbi’nin son zamanlarma kadar
yeterli ugak temini miimkiin olmamugtir. Savas yillarinda Tiirkler ba-
zen ugaksiz kalmig, bazen 2-5 ucaga sahip olmuslar en fazla 15-17
ucaga sahip olmuglardir. Oysa ayni tarihlerde Yunanlar 100 civarin-
da ugaga sahip olmustur. Siiphesiz Ingiltere nin finanse ettigi bir Yu-
nan ordusu ile 11 yil fasilasiz savasan ve ekonomik kaynaklar1 kuru-
yan, dig lilkelerce tecrit edilen Tiirk Milli Kurtulus Savasi’nin farki-
nin bulunmasi olagandir?.

2YALCIN, Tiirk Hava.....2009, s.44 45
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Cumbhuriyet Dénemi’nde Ucak Fabrikasmim Kurulmas: Ihti-
yaci

Osmanli Imparatorlugu askeri havacilig1 kuran ilk iilkelerden biri
olmustur. 1913 yilindan itibaren hava harp sanayi alaninda bazi giri-
simler yapilmistir. Ulkenin kosullarinin miisait olmamasi ve Osman-
I1 Devleti’nin i¢inde bulundugu sartlar geregi basar1 saglanamamis-
tir. Birinci Diinya Savas1 yillarinda yine birkag ucak fabrikas: etiit
yapmis ama yatirim yapilmasi i¢in uygun kosullarin heniiz olugsmadi-
&1 sonucuna ulagilmigtir. Oysa Osmanli Devleti’nin savasi kaybetme-
sinde 6nemli bir etken hava hakimiyetinin kaybetmesi olmustur. Yu-
karida da ifade edildigi gibi, diinyada iiretilen 165.000 ucaga karsin,
Osmanli envanterine giren ugak sayisinin Alman Pasa Boliikleri da-
hil 450 civarinda kalmasi sorgulanmalidir®.

Nuri Demirag ve Pilot Adaylart

Istiklal Savagi’nin liderleri ve donemin aydinlari bir iilke igin ha-
va giicliniin 6nemini gérmekteydiler. Son yillarda yasanan savaglar

3 Osman YALCIN, Tiirk Hava Kuvvetleri Tegkilatlanma Tarihi (Cumhuriyet D6-
nemi), G.U.Sos.Blm.Enst..T.C.Tarihi BD., Basilmamig Yiiksek Lisans Tezi, Ankara,
2004,8.96,108
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bu gercegin kendisiydi. Bu nedenle bagimsizlik savasi vererek kuru-
lan Tiirkiye nin gecmiste yapilan hatalar1 ve eksiklerden arinmasina
onem verilmistir. Bunun i¢in; ekonominin gelistirilmesi, milli harp
sanayiinin kurulmasi, milli degerlerin korunmasi ama uluslararasi
gecerliligi olan evrensel degerlerin bilinmesi 6nemli goriilmiistiir.

Harp Sanayii alaninda yapilan calismalar istiklal Savasi yillarma
dayanmaktadir. Bu maksatla Kirikkale’de bir cok tesis yapilmustir.
Cumhuriyetin ilan1 sonrasinda ise bu faaliyet artarak devem etmistir.
Ucak Sanayi bir iilkede agir sanayinin en son asamasi olarak kabul
edilir. Clinkii teknolojik {istlinliigii, tasarim1, miihendislik bilgisi yo-
niiyle ¢ok ciddi sonuglar1 vardir. Bircok yan sanayi dalim1 harekete
gecirmesi lilkenin kalkinmasi icin 6nemli bir dinamik olugturur.
Ozellikle ekonomik sahada ciddi yatirrmlara ihtiyac vardir*. Osman-
11 Devleti’nin havaciligi kurdugu yillarda da hava harp sanayiinin de
kurulmasina yonelik bir kag tesebbiis olmasina ragmen, heniiz Os-
manl1 sanayiinin bir ucak iiretimine yeterli olmadig1 goriildiigtinden
gerceklestirilmemistir.

Genel bir kani olarak; ugak iiretimi normalde sahsi girisimcilerin
kendi imkanlar1 ile yapabilecegi bir saha olarak goriilmez. Ciinkii
iiretilen iirliniin en 6nemli miisterisi devlet olmak zorundadir. Bu ne-
denle devletin destegini almayan bir girisimin pek bagsarili olmasi
diisiiniilemez. Bir bagka nedeni de teknik altyapisinin, siiratle degi-
sen ve en son gelismeleri kapsayan bir teknoloji olmasi nedeniyle
ciddi yatirimlar gerektirmesidir. Tiirkiye’de de ayn1 kural iglemistir.
Nuri Demirag sahsi girisimi ile ugak trettiginde ilk destek devlet
idarecilerinden gelmis, miisterisi ise yine devletin destekledigi Tiirk
Hava Kurumu olmustur.

Tiirkiye’de ucgak iiretimi daha evvel belirtildigi gibi proje olarak
Osmanli Devleti zamanina dayanmaktadir. Osmanli Devleti done-
minde bu sahada iki girisim olmus ama her ikisi de basarisiz olmus-
tur. Cumhuriyet’in kurulusunda rol alan kadro, Tiirk Milleti’nin
uzun asirlardir bir ¢cok i¢ ve dis sebeple cagin gerisinde kaldigini gor-

4 fhsan TAYHANI, Atatiirk’iin Bagimsizlik Politikas1 ve Ucak Sanayii (1923-
1950)., THK Bsm., Ankara, 2001, s. 207
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miistiir. Esasen bu konu o donemde ve Osmanl fikir hareketlerinde
pek cok aydin tarafindan da paylasilmaktadir. Ancak aydin kesim ye-
tistigi egitim sistemine gore recete sunmustur. Mustafa Kemal Pasa
ve kadrosu batinin hizla kendini yeniledigini ve bunun da en onemli
gostergelerinden birinin bacasi tiiten fabrikalar olduguna inaniyor-
du’. Tiirkiye, her alanda kisa siirede bir aydinlanma yagamak zorun-
daydi. Fikir ve maddi birikimler kisa siirede Anadolu’nun makus ta-
lihini degistirmek zorundaydi. Coziim zaman birakilamazdi. Musta-
fa Kemal Pasa bir soziinde; “...Fakat aynt zamanda sanayimizi de
giizellestirmek, gelistirmek zorundayiz. Eger sanayi konusunda
hos goriir olmaya devam edersek, endiistri iiriinleri yoniinden, yi-
ne dis iilkelere hara¢ vermek zorunda kaliriz” diyordu®.

Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS)’nin Ku-
rulusu

Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin kurulusundan sekiz ay sonra Kayse-
ri’de bir ucak fabrikasinin kurulmasi yoniinde kesin direktif vermis-
tir’. Gazi Mustafa Kemal Pasa, eski ve gelismis iilkelerde demode
oldugundan ¢6p olarak goriilen teknolojilerin iistiine bir de para ve-
rilerek iilkeye sokulmasina karsiydi.

Ulusal Savunmaya dair goriisiinii s0yle aciklamistir: “Eskimig
teknolojileri degil, en yeni teknolojiyi iilkeye getirmedigimiz, geti-
remedigimiz siirece, yabanct iilkelere bagiml olmaktan kurtula-
mayiz. Bunun icin de miimkiin oldugu kadar kemerleri sikarak
kendi yagumizla kavrularak, bir yandan da yeni parasal kaynaklar
yaratarak ¢agdas teknolojilerin en yenilerini topraklarimiza tasi-
yacagiz. Eski teknolojileri bize kolayliklar taniyarak getiren ya-
banci devletlerin kurnazhiklarimi anlamak icin insamn ya kor ya da
aptal olmas: gerekir. Kisa surede gelisen su savas arag ve gerec sa-

5 TAYHANI, a.g.e.,s.212

6 Erding TOKGOZ, Tiirkiye’nin iktisadi Gelisme Tarihi(1914-2001), imaj Yayinevi,
Ankara, 2001,s.61

7 Hulusi KAYMAKLI, Havacilik Tarihinde Tiirkler II, Kiiltiir Ofset Ltd. Sti, Anka-
ra, 1997, s.351; TAYHANI, a.g.e., s.212
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nayine bakiniz... Birinci Diinya Savas: biter bitmez, bu kara giin-
lerde kullanilan tiim silahlar birden bire demode oluverdi. Alman-
lar, Fransizlar, Ingilizler, Amerikallar ellerindeki bu silah fabri-
kalarint uzun vadeler taniyarak geri kalmus iilkelere satmaya cali-
styorlar. Neden? Ciinkii onlar daha modernlerini, daha etkili olan-
lar yapabilecek fabrikalar kurmakla mesguller... Bunu her alana
yayabilirsiniz. Tekstil alanina, ila¢ sanayi alanina, otomotiv sana-
yine; kisaca aklimiza gelen her alana... Biz yeni ve geng bir Tiirki-
ye kuruyoruz. Dost diisman iilkelerin geride kalmig, teknolojileri-
ne gereksinmemiz yok. Ya en yenisini kurar, onlarla boy olgiisii-
riiz, ya da biraz daha sabreder, bunu yapabilecek giice erismemizi
bekleriz®”. Bu sozler onlarca yil 6nce sanayinin bu giinkii seviyesin-
den cok ilkel oldugu bir donemde tespit edilmis bir hakikattir. Bu
gercekleri bu giin ¢ok daha acik olarak gormekteyiz.

3
‘I ?!:4I-';.\ .‘: __ ‘ s '
Cag Yakalama Temel hedef olmustur
Birinci Diinya Savasi sonrasi yenilen devletlerden bir tanesi digin-
da yenen taraflarin inisiyatifine boyun egmisler ve onur kirici anlas-

malarla barig yapmuslardi. Tiirkiye ise milli miicadele sonras1 galip
bir devlet olarak miistemlekecilerin hesabin1 bozmustu. Ger¢i em-

8 Ziya SAKIR, Nuri Demirag Kimdir?, Kanaat Matbaas, Istanbul, 1947 5.62; TAY-
HANI, a.g.e.,s.213
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peryalist giicler Tiirkiye’ye yenilen diger taraflara gore cok daha agir
bir bedel 6detmeye calismiglardir. Sevr pacavrasi olarak gegen bu ni-
yet, Tiirk Milleti tarafindan tanmnmamustir®. Almanya imzaladig1 agir
sartlara ragmen zinciri kirmaya calistyordu. Savas sonuna kadar
diinyanin sayili sanayine ve teknigine sahip olan Almanya Versay
Anlagmasi geregi iilke sinirlart i¢inde iiretemedi8i ucaklarr bagimsiz
devletlerin topraklarinda iiretmek istiyordu. Bu alanda da Birinci
Diinya Savagi’ndaki miittefiki bagimsiz Tiirkiye uygun bir yerdi. Bu
tesebbiis Tiirkiye agisindan da ¢ok onemliydi. Ciinkii Almanya’nin
teknolojisi Tiirkiye'nin ise bagimsiz iradesi vardi. Ortaya c¢ikacak
tirtine ise her iki devletin de ¢ok ihtiyact vardi. Almanya ve Tiirki-
ye’nin ¢ikarlar bu noktada tamamen Ortiismekteydi.
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Junkers’in Kayseri’de Tayyare Fabrikast Insaasina Dair Bir Belge

9 Aralik 1918 itibariyle Anadolu’da; 41.500 Ingiliz, 49.000 Fransiz, 17.400 Fransiz bu-
lunmaktaydi. Yunanlilar 20.000 kisi olarak Anadolu’ya cikmiglar ve bu sayr zaman-
1a225.000 kisi olmustur. Anadolu’da yabanci asker sayis1 zamanla i¢ isyancilar hari¢ 350-
400.000 kisi olmustur. Veli YILMAZ, Cumhuriyet Tarihi I, Harp Akademileri Yay.,Istan-
bul, 2003, 5.182
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Alman Ucgak iiretiminde Junkers Fir-
mas1 ¢ok iddiali ve giiven duyulan bir
isimdi. 1925 yilinda Atina’da da bir
ucak fabrikast acilmisti. Kisa siire once
Tiirkiye karsisinda maglup olan iilkede
bir ucak fabrikas1 yapimi dengeleri bo-
zabilirdi. Ciinkii Atatiirk’iin zamaninda
siki Tiirkiye dostu olan Yunanistan’a
kars1 bir barig riizgar1 deryada siir ta-
nimiyordu. 1925 yili yaz aylarinda Tiir-
kiye de Junkers firmasi ile goriismele-
rini tamamlamigtir'®, Firma ile yapilan
anlagsmada sermaye tutar1 yaklasik 3,5
milyon TL (7.000.000 Mark) olacak ve
taraflar arasinda esit katilhim saglanacakt1'!. Fabrika tam faaliyete ge-
cinceye kadar Tiirkiye tiim ucaklarint Almanya’dan alacakti.

Tiirkiye Cumhuriyet Hiikiimeti ile Alman Junkers arasinda daha
ilk zamanlarda sorunlar ortaya ¢ikmistir. Firma Almanya’da tiretimi
yasaklandigindan ekonomik krize siiriiklenmisti. Bu nedenle 3.5
milyon mark odenmemistir. Meblagin patent hakki olarak Tiirki-
ye’ye ddettirilme Onerisi de Bagbakan Ismet Inonii tarafindan kabul
edilmemis ve % 5 bir meblagin patent hakki olarak kabul edilecegi
onerisi yapilmugtir.!?> Alman Disigleri bakanlhigi firmanin 6zel duru-
munu Tiirkiye’ye iletmemigtir. Tiirk-Alman ortaklig1 olan sirketin
adinin, Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS)!3 olmasi

10 TAYHANI, a.g.e.,.s.217

" TAYHANI, a.g.e.,s.218

2 TAYHANI, a.g.e.,s.218

13 M Bahattin ADIGUZEL-Songiil AKKUS-AKGUL-CANDAN KULA, Havacilik ve
Tiirk Hava Kurumu, Tiirk Hava Kurumu Yay.6, Ankara, 2006, s.24

Kayseri Ugak Fabrikasinin ad1 1926-1928 yillar1 arasindaki ismi olan TOMTAS 1 ag1li-
mi; Yasar OZDEMIR’in Atatiirk ve Tiirk Havaciligi isimli eserinin 23’iincii sayfasinda,
“Tiirk Motor ve Tayyare Anonim Sirketi-TUMTAS” olarak gecmektedir. Keza Oktay
VEREL'de de (C.II, S.427) TUMTAS olarak ge¢mektedir. Diger bir ¢ok eserde ise “Tay-
yare Motor ve Tiirk Anonim Sirketi” olarak gegmektedir.
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kararlagtirllmisti. Tezde bundan sonra Kayseri ucak fabrikasi ad1 ye-
rine TOMTAS adi kullanilacaktir. Sirketin 125.000 TL. Sermayesi
Tiirk Hava Kurumu tarafindan karsilanmis ve merkezi Ankara ol-
mustu'4, Eskisehir’de ise Almanya’dan satin alinan Junkers isimli
ucaklarin bakim ve onarimi yapilacakti. Hava Savunmasi ve hava
harp sanayisi Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti tarafindan her zaman ¢ok
onemsenmisti. Oyle ki, bu konuda zaman zaman sikintilar olmus, ki-
silerin tutumlar1 elestirilmis ama bu konuda yetkili olanlar genel
olarak olduk¢a duyarli davranmigtir. TOMTAS 1n kurulmasi ile ilgili
olarak da 22 Nisan 1925 yilinda Tiirkiye Biiyiik Millet Mecli-
si’(TBMM)nde gizli oturum yapilmis ve konu tartigilmigtir's.

Atatiirk 1 Kasim 1924 tarihinde TBMM’yi acis konugmasin-
da;“Yurt savunmasindan soz ederken askeri alanda onemli ve et-
kin bir nitelik tastyan Hava Kuvvetlerine yiice Meclisin ozellikle il-
gisini ve dikkatini ¢cekmek isterim” demistir'®. Bu sozlerin tesiri
kendini gostermis ve yil igerisinde bir ugak fabrikasi kurulmasi
TBMM’de enine boyuna tartisilmis ve ugak fabrikasi kurulmasi yo-
niinde karar verilmistir. Devletin biit¢cesinin ortalama 100 milyon li-
ra oldugu bir donemde 1,750 milyon lira yalnizca ucak fabrikasi ser-
mayesi i¢in ayrilmasi o giiniin sartlar1 i¢inde oldukca yiiksek bir ra-
kamd1!”. Fabrikanin yapilmasi ise ¢ok daha biiyiik miktarda taahhii-
de girilmesini gerektirecekti. Gorlismelerde; Recep Bey, konugma-
siin sunug boliimiinii asagidaki sozlerle toparlamistir:”... Her han-
gi bir giin karsimiza citkacak olan harp canavarina kars: dissiz, tir-

14 KAYMAKLI, Havacilik Tarihinde Tiirkler II, s.352

'S TAYHANI, a.g.e.,s.219

16 GZDEMIR, Atatiirk ve Tiirk Havacihgi, Hv.Bsm.ve Nes.Md.liigii, Ankara, 1981,
$.22; VEREL, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir C.I, s.16; TAYHANI, a.g.e., $.219;Is-
mail KAYABALI-Cemender ARSLANOGLU, “Devlet ve Hiikiimet Bagkanlari ile Tiirlii
Tesekkiillerin, Vatan ve Milletin Miidafaas1 ve Tiirkiye’de Havaciligin Benimsenmesi Hak-
kindaki Goriigleri, Tiirk Kiiltiirii, S.116, Hava Kuvvetleri Sayisi, Tiirk Kiiltliriinii Arastir-
ma Enstitiisii, Ankara, Haziran 1972, s.534

7 TOMTAS 1n toplam sermayesi 7 milyon mark karsiligi 3,5 milyon Tiirk Lirastydi.Bu
miktar Alman Sirketi ve Tiirk Hiikiimeti tarafindan ortak karsilanacakti. Perihan KILIMCI,
Atatiirk Doneminde (1923-1938) Tiirk Askeri Havaciligi, Hv. Harp Okulu Basimevi,
2004, s.123
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naksiz, harp arac ve gerecinden yoksun olarak yiiriimek sorumlu-
lugu, her babayigit devlet adaminin dayanacag bir sorumluluk de-
gildir.” demis ve Istiklal Harbinde yasanan sikintilara bir daha dii-
siilmemesi geregin deginmistir'®. Milli Savunma Bakani, ulusal sa-
vunmaya iligkin kapsamli bir degerlendirme yaptiktan sonra, sozii
Kayseri ugak fabrikasina getirir ve sunlar1 soyler: “Arkadagslar, bil-
diginiz gibi gecen yil verilmis olan 3 milyon liralik taahhiit yasast
ile hiikiimet bir ucak fabrikasinin ingast icin girisimde bulunmusg-
tur. Sozlesme imzalanmig olup, yakinda yapilmaya baslanacaktir.
Bunlarla ve disanidan satin alma yoluyla hava kuvvetimizin her yil
yipranacak olan yaklasik mevcudun ceyregini karsilayacak masra-
Jt bu yiiz elli milyonun icerisine koyduk. Arkadaglaruma gizli ola-
rak aciklarum ki; yular icinde ordumuzun 1000 adet madeni ucag
olacaktir. Bu ugaklarin yaklasik dort yil dayandigi ve dort yil oldu-
gu simdiye kadar ki deneyimlerle kamitlanmigtir. Biz her yul iki yiiz
elli ucak almaliyiz ki. dort yilda bir ucagimiz olsun ve hep o diizey-
de tutalim. Junkers ile yapilan sozlesme; her yil bize iki yiiz elli
ucagin teslim taahhiidiinii icermektedir.” Aciklamasi ile hava kuv-
vetlerinin ¢cagin en son silahlar1 ile modern hale getirilmesi i¢in mec-
lis iradesi ac¢ik¢a ortaya konmustur.

Nitekim kanun enine-boyuna tartisildiktan sonra Milli Savunma
Bakanligina 150 milyon liralik bir 6denek saglanmasi yasa ile kabul
edilmigtir'®. Tiirkiye biitcesi ile mukayese edildiginde meblagin ne
kadar yiiksek oldugu aciktir. Junkers ile 15 Agustos 1926 yilinda ya-
pilan anlagma ile Eskisehir’de de bir kiictik tesis ile onarim iglemle-
rinin yapilabilecegi bir atdlyenin kurulmasi kararlagtirilmistir. Varilan
mutabakata gore; ucak fabrikasinin kurulmasi i¢in malzemeler Al-
manya’dan getirilecekti. Gelen malzemeler biiyiik sikintilarla Kayse-
ri’ye ulagmistir. Fabrikanin kurulmasina yonelik techizat ve malze-
meler Almanya’dan Iskenderun’a gemi ile getirilmistir. Iskende-

'8 TAYHANI, a.g.e., s.220
1 TAYHANI, a.g.e., s.219-221
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run’dan Ulukigla’ya trenle buradan da Kayseri’ye kagni ve develer-
le tasinmigtir. Plana gore 1926 sonbaharina kadar onarim tezgahlari-
nin, 1927°de ise ugak iiretiminin baglamasi gerekiyordu?.

Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS)’nin Fa-
aliyete Gecmesi

TOMTAS 1n resmi agilig1 6 Ekim 1926°da icra edilen devlet tore-
ni ile yapilmis ve torene devletin zirvesinden yogun bir katilim ol-
mustur. Heyet Ankara’dan Kayseri’ye ucakla gitmistir. Mustafa Ke-
mal Pasa cok 6nem verdigi bu tesisin aciligsina katilamamig ancak da-
ha sonra Kayseri’ye yaptig1 ziyaretlerde tesisleri ziyaret etmigtir.
Fabrikanin acilisinda; TOMTAS Idare Reisi Konya Vekili Refik Bey,
Milli Savunma Bakani Recep Bey birer konusma yaparak bu biiyiik
girisimin 6nemine deginmislerdir?'. 50 Tiirk, 120 Alman personel
ile fabrika calismaya baglamistir. Burada istihdam edilen Tiirk per-
sonelden bir kismi1 gruplar halinde Almanya’ya gonderilerek egitim
almiglardir?®>. Bu dénemin en 6nemli sorunu yetismis personel sikin-
tistydi. Egitim ile bu sorunun ¢oziilmesi icin caligilmigtir.

o Wl A

Acilig Torenine Katilimcilar: Tagtyan Junkers G-23

20 KiLIMCI, a.g.e., s.123;TAYHANI, a.g.e., s.222

21 Oktay VEREL, Istikbal Géklerin Gokler Bizimdir C.II, Tiirk Hava Kurumu Yaym-
lar1 4, Istanbul, 1985, 5.426-432; KAYMAKLI, Havacilik Tarihinde Tiirkler II, s.352

22 Bora CAGLAR, Havacihk ve Savunma Sanayii Uzerine Calismalar, HAVEL-
SAN, Ankara, 2000, s.338,339; KAYMAKLI, Havacilik Tarihinde Tiirkler II, s.352;
TAYHANI, a.g.e., s.223
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1927 yilinda Tiirk Hava Kuvvetleri envanterinde bulunan A-20,
F-13 ve G-23 ucaklarinin bakim ve onarim-revizyon kabiliyeti bas-
lamustir. Tabii bu faaliyet hava araglari ve teknolojilerini yakindan ta-
nimayanlar i¢in ¢ok da dnemli goriinmeyebilir. Ancak bir ugak i¢in
en onemli gereksinim ugusa verilmesi i¢in teknik bakiminin ¢ok iyi
yapilmasidir. Kara tagitlarinda bazi bakimlar ithmal edilse bile bir sii-
re sorun olmayabilir ama hava tasitlarinda raf omiirlii malzeme kul-
lanimi, Zaman agimi malzeme degisimi ve saatlik bakimlar ugus ve
yer emniyetinin vazgecilmezidir. Cok basit olarak goriilen bir vida
bile uygun torklanmadi81 zaman bu giin fiyat1 100 milyon Amerikan
dolar1 olan bir ucagin diismesi i¢in yeterli bir sebeptir. Bu nedenle-
dir ki ucak bir pilot tarafindan ugurulur ama bu ugus i¢in onlarca
farkli meslek sahibi zamanla yarigarak gorev yapar. Bunun icin
TOMTAS da da baglama noktas1 bakim, onarin-revizyon faaliyeti ile
devreye girmistir.

Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS)’nin Ka-
panmasi

TOMTAS cok biiyiik beklentilerle faaliyete baglamig ama sonug
alinamamustir. Bunun pek cok nedeni vardir. Her seyden evvel Jun-
kers Firmasi’nin ekonomik sikintisi temel sebeplerden biriydi. Firma
taahhiitlerini yerine getirememeye baglamisti. Ama ayni firma Rus-
ya ve Polonya’da 1925 yilinda birer ucak fabrikasi kurmustur. Bu
donemde Tiirk Hava Kuvvetleri envanterinde bulunan ucaklar ge-
nelde Fransa ve Cekoslovakya kokenlidir. Dogal olarak burada bu-
lunan ireticiler Pazar kaybetmemeye calisacaktir. Tabii bunlarin ne
tiir bir girisimde bulundugu bilinmemektedir. Bu donemin en 6nem-
li farkliligindan birisi de Tiirk Tayyare Cemiyeti’nde oldugu gibi yo-
netimin baginda TBMM iiyesi bir vekilin bulunmasidir. isin dogasi
geregi bu uygulama siyasal miidahaleye de bu kurumlar1 acik hale
getirmektedir.
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TOMTAS in THK ya Devri

Tiirk mali ucaklarin iiretimi o yillar icin emsallerine gore daha ge-
ri bile olsa ¢ok onemliydi. Ancak her seyin kusursuz istenmesi ve
acilan kurulusun giiclenip kendine gelmesine firsat verilmemesi
Tiirk sanayi acisindan tam bir talihsizliktir. Masrafl bir is olmasina
karsin AR-GE her alanda oldugu gibi havacilik alaninda daha da
onemlidir. Gelismeler bu alanda kaydedilebilir. Burada da bu alanda
sikint1 yasanmustir. Tiirk ve Alman personel arasinda basta maaglar-

daki biiylik ucurum olmak {izere yasanan fark 6nemli bir huzursuz-
luk ve kapanma nedenidir®*.

2 TAYHANI, a.g.e., s.222-226
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Vecihi Hiirkug’a gore eger bu fabrika isletilebilseydi II. Diinya
Savagi’nda bir ucak saticisi olacak olan Tiirkiye’nin hazinesine altin
yagacakti. 3 Mayis 1928’de yukarida bahsedilen nedenlerle sirket fa-
aliyeti sona ermistir. Junkers ile Tiirk Tayyare Cemiyeti arasinda bir
protokol ile tiim hisseleri ile bilumum haklarindan feragat ederek
520.000TL.’ye Tiirk Tayyare Cemiyeti’ne devredilmistir’®*. Junkers
Firmasi ile olan anlagmazlik ¢6ziimlenmis ve hisselerin alinmasina
miiteakip 1930 yilinda fabrikada revizyon faaliyeti yeniden bagla-
mistir®>. 1931 yilinda MSB Hava Miistesarligina baglh olarak yeniden
acilis yapilmugtir.

Kayseri Ugak Fabrikasinda Imal Edilen Gotha-145

Tiirk denetimine girdikten sonra ilk miidiir Hv. Bnb. Murat Baga-
ran olmustur. Amerika bu déonemde havacilik alanina giderek artan

24 BCA Tarih:27.11.1929,Say1:8591,Fon Kodu:30.18.1.2, Yer Kodu: 6.57.15; .CA(N}-
LAR, a.g.e., s.339; Serdar SARISIR, Atatiirk Donemi Milli Hava Harp Sanayii Icinde
Kayseri Tayyare Fabrikasmn Yeri, Erciyes Universitesi Sos.Blm.Enst., Basiimamis
Yiiksek Lisans Tezi, Kayseri, 1998, s.72

BCA, Tarih: 27.11.1929, Say1: 8591, Fon Kodu: 30.18.1.2, Yer Kodu: 6.57.15 Adresli
Arsiv Belgesi Atatiirk’tin onayladig1 Bakanlar Kurulu Kararinda TOMTAS 1n Junkers’e ait
hisselerinin 1.768.000 liraya Tayyare Cemiyetine devredildigi kaydi mevcuttur.Bunun he-
sab1 sOyledir:Sirketin biitiin varliklar1 1.469.000 TL, Tayyare Cemiyetinin Jirketten alacagi
221.000 TL’DIR. Kalan 1.248.000 TL., dir.Buna Sirket’in bilumum haklarimin kargiligi
525.000 TL. 6denmesi kararlagtirilmis ve toplam 1.768.000 TL. ye millilestirilmisgtir.

25 KILIMCI, a.g.e., s.123,124
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bir giicle hava sanayine dahil olmus ve ucak liretiminde s6z sahibi
en ileri iilkelerden birisi olmustur. Tiirkiye, Junkers ile olan ortakli-
§1n bozulmasi sonrasi ihtiyaci olan ucaklart Amerika’dan lisans hak-
kini alarak iiretmek icin harekete gegmistir®®. 1932 yilinda MSB .lig1
ile Amerikan The Curtiss Aeroplane and Motor Company Inc. Fir-
masi arasinda bir sozlesme yapilmistir. Bu sozlesme sonucuna gore,
otuz ii¢ adet “Curtiss Hawk” sekiz adet “Fledglig” ucaklarinin iire-
timi tamamlanmugtir. Bu antlagsma ile Amerikan hava sanayi ilk kez
Tiirkiye piyasasinda yer almistir. Uretilen ilk Fledgling marka ve
1401 Kuyruk No’lu ugak Atatiirk’iin emriyle, Pilot Yiizbas1 Enver
AKOGLU tarafindan Tiirk Devleti’nin hediyesi olarak iran’a gotii-
riilmiistiir?’. Kayseri Ucak Fabrikasinda ¢alismak ve Tiirk iscilerini
yetistirmek iizere Amerikalilar istihdam edilmigtir®®.

Kayseri Tayyare Fabrikasi’nin Acilmasi

Daha once belirtildigi gibi Kayseri Ucak Fabrikast 1931 yilinda
tamamen Milli Savunma Bakanligina devredilerek yeniden bir agilis
yapilmistir. 1935 yilinda ti¢ farkli tipte 50 adet plandr Tiirkkusu icin
tiretilmigstir.1936 yilinda Alman Gothaer Waggon Fabrik A.G. ile li-
sans anlagmasi yapilarak 1937 yilindan itibaren toplam Gotha 145
ucaklarindan 45 adet iiretilmistir. Yine ayn1 y1l Polonya Panstwowe
Zaklady Lotnicze firmasi ile lisans anlagmasi yapilmis ve 1937 yilin-
dan itibaren 20 adet PZL-24A-24C tipi ugak iiretilmistir. Bu firma
ile anlagma yapilmasi hususunda zamanin Polonya Hava Kuvvetleri
olan ve Canakkale Savasi’nda Osmanli Ordusu’nda gorev yapan Os-
manl vatandagi Ludomil Raysk’nin katkilari olmustur®. Kayseri
Ucak Fabrikasi faaliyette oldugu zaman ayda dort ugak iiretilecek bir
kapasite kazanilmistir.

26 BCA, Tarih: 3.11.1931, Say1: 11895, Fon Kodu: 30.18.1.2, Yer Kodu: 24.72.17;BCA,
Tarih: 18.2.1934, Sayi: 2/182, Fon Kodu: 30.18.1.2, Yer Kodu: 42.10.2;BCA, Tarih:
14.1.1933, Say1: 13763, Fon Kodu: 30.18.1.2, Yer Kodu: 33.5.7

27 KAYMAKLI, Havacihik Tarihinde Tiirkler II, s 353; TAYHANI, a.g.e., 5.224;SA-
RISIR, a.g.t., s.84

28 BCA, Tarih: 12.11.1933, Say1: 15279, Fon Kodu:30.18.1.2., Yer No: 40.80.17

2 SARISIR, a.g.t., s.75-85
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PZL Imalatinda Son Kontroller

Tiirkiye’de 01.10.1936-31.03.1938 tarihleri arasinda monte edilen
15 Gotha Okul Ug¢agi ve 20 adet P.Z.L. av ucagindan toplam 433.000
liralik iscilik ve idari masrafin yurt icinde kalmasi saglanmustir®. Ure-
timin zamaninda yapilamadigi durumlarda {iretimi icin lisans alinan
ucaklardan bir kismu ise satin aliarak orduya verilmistir’!. Tiirk Ha-
va Ordusu’nun ihtiyaci olan vurucu giicii yiiksek bombardiman ugak-
lar1 ise donemin sartlar1 geregi gizlilik dikkate alinarak genelde Ame-
rika’dan tedarik edilmistir®?. 1940 yilinda Ingiliz Philips And Powis
Aircraft Ltd. firmasiyla anlasilmis ve 24 adet Magister tipi ucak tire-
timi yapilmistir. Kayseri Ugak Fabrikasi’nda 1932-1942 yillar: arasin-
da yaklagik 200 adet ucagn iiretimi tamamlanmugtir®®. Bristol ugakla-

30BCA, Tarih:21.4.1938, Dosya: 6141, Fon Kodu:30.10, Yer Kodu: 59.399.8

3 BCA, Tarih:30.3.1936, Say1:2/4280, Fon Kodu:30.18.1.2, Yer Kodu: 63.24.4; BCA,
Tarih:7.10.1937, Say1:2/7506, Dosya No: 241-123, Fon Kodu:30.18.1.2, Yer Kodu:
79.85.15

32 BCA, Tarih:3.3.1937, Say1:2/6104, Dosya: 61-48, Fon Kodu:30.18.1.2, Yer Kodu:
72.16.10

33 Zeynep GULTEN, Ik Ucak Sanayimiz Tayyare Otomobil Tiirk Anonim Sirketi
TOMTAS’ tan 2. Hava ikmal Bakim Merkez Komutanligi'na 2001, istanbul, 2002,
s.75; TAYHANI, a.g.e., s.223-225

Bu rakam daha ciddi bir ¢alisma olarak degerlendirilen Istanbul Miizesi gorevlisi Zey-
nep Giilten’in eserinde toplam 207 adettir. Ancak bir kisim ugak hazir alinmig bir kismi Kay-
seri’de tiretilmistir. Ayrica Planor tiretimi 134 adetin icine dahil edilmemisgtir. Fark buradan
da kaynaklanabilir.
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rinin lisanst alinarak bombardiman ugaklarinin montaji da bu donem-
de kazanilan kabiliyetlerdendir®*. Kayseri ucak fabrikasinda bu do-
nemde ucak Fabrika Seviyesi Bakim (FASBAT)’1 ve motor revizyon
(RN) faaliyeti de devam etmisgtir. 1932 tarihinde ¢ikarilan 3526 sayili
kanunla Eskisehir ve Kayseri Fabrikalarina esaslarin1 Milli Savunma
Bakanlig1 belirlenmek kaydiyla Tiirk Hava Kurumu, Devlete ait da-
ireleri ve kurumlar ile disaridan siparis alma yetkisi verilmigtir*>. Ha-
vaciligin kalkinmasi i¢in o doneme gore oldukga ileri bir adimdir.
Kayseri’de ilk Tiirk Harp Tayyaresi iiretimi millet nezdinde biiyiik
bir gurur kaynagi olmustur. Tiirk Hava Kuvvetleri’nin koruyan ve
Korkutan bir kuvvet olmasi yolunda atilmig bu 6nemli adim dikkatle-
rin bir kere daha havacilifa odaklanmasini saglamistir. Bu sonucun
alinmasi i¢in vatandaglar hemen her meslek ve ortamdan ciddi olarak
destek vermiglerdir. Para yardimu, fitre, zekat ve kurbanlarmi goniillii
olarak Tiirk Hava Ordusuna bagislamis ve bunu dini vecd ile yapilan
bir vatan hizmeti olarak gérmiislerdir’.

Miles Magister Ucagi

3 BCA., Tarih: 21.6.1938, Say: 2/9038, Dosya:63-98, Fon Kodu: 30.18.1.2, Yer No:
83.54.18

3 BCA, TBMM Kavanin Mecmuasi, Devre V, I¢tima:3, Y1l 1938, 5.1149,1150

3 Havacilik ve Spor, Mustafa Kemal Tiirkiye’si, C.VI. Ankara, 1934, s.1890-1900;
Havacilik ve Spor, Tiirk Hava Kuvvetleri Koruyan ve Korkutan Kuvvet Olmahdir,
C.VI, Ankara, 1934, s.1890-1900
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Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda Uretilen Ucaklar

Kayseri Ucak Fabrikasi’nda aciliginin yapildigi 6 Ekim 1926 tari-
hinden itibaren iiretilen ve montaj1 yapilan ucaklar sunlardir;

a) 1926 yilinda 30 Adet A-20 L montaj1 (Seri Nu:7014-730),
b) 1926-1927 yilinda 3 adet F-13,

¢) 1933-1934 yillarinda Hawk-1I"den 24 adet

d) Fledgling 2C1°den 8 adet (Seri Nu: 1401-1407)

e) 1936 ve 1937 yillarinda 43 adet Gotha 145 A (Seri Nu’lar:
1801-1846)

f) 4 adet P.Z.L.-24 A (Seri Nu:2015-2118) ve 21 adet P-24 G (Se-
ri Nu: 2127-2147)

g) 1935 yilinda 11 adet US-4, 11 adet PS-2 ve 5 adet G-9 olmak
tizere 27 adet plandr,

h) Bu fabrikada iiretilen son ugaklar Ingiliz Miles Magister ugak-
laridir. Daha sonra anlagma ile kiralama kapsaminda Amerikan ucak-
larinin bol miktarda iilkeye girisi ile iiretimden vazgecilmistir. Bu
kararla tilkenin birikimleri farkinda olmadan heba edilmistir. Fabri-
kada bundan sonra bakim ve revizyon faaliyeti siirdiiriilmiigtiir®’.

Almanlarin Tirkiye’de ucak sanayine olan ilgileri Junkers’den
sonra da siirmiistiir. 27.09.1937 tarihinde Alman sefiri Nadolny’nin
mektubunda konu giindeme getirilmektedir. Arsiv belgelerinden an-
lagildigina gore Tiirk Ugak Fabrikasimin yeniden ihyasi teklif edil-
mektedir. Mektupta Junkers Firmasinin birkag yil evvel yaptig1 anlas-
mada basarisiz oldugu belirtildikten sonra bu kez arkasinda Alman
Hiikiimeti olan Lufthanza Firmasinin projeleri anlatilmaktadir. Proje-
ye gore Berlin-Istanbul hava hatt1 agilacak, Sarigazi’de Hava Kuv-
vetlerine bir meydan yapilacagi ve en onemlisi de biitiin Alman Ha-
va Sanayi destegi ile Lufthanza ile birlikte ugak sanayi kurulmasi
teklifi yapilmaktadir. Maresal Fevzi Cakmak konuyla ilgili Bagba-

¥ Can DEMIRCI, Tiirk Savunma Sanayi, Uludag Universitesi iktisadi Ana Bilim Dal
Iktisat Teorisi Dal1, Basilmamus Yiiksek Lisans Tezi, Bursa, 1999, s.24-26



TURKIYE CUMHURIYETI DEVLETI’NIN UCAK FABRIKASI KURMA 583
MUCADELESINDE LK GIRiSIM

kanlhiga yazdig1 yazida yaptig1 degerlendirmesinde, bu konuda bir ka-
rar alinmadigr ama Genelkurmayin 6teden beri Tiirk Hava Harp Sa-
nayinin gelismesine 6nem verdigini belirtmekte ve uygun olan pro-
jelerin de Genelkurmay tarafindan desteklenecegi hususuna vurgu
yapmustir®®. Dogrusu Maregal Fevzi Cakmak bulundugu énemli go-
revin geregi ve biraz da duygusal anlamda Tiirk Havacilifina goniil
veren, Tirk Ordusu’nun milli imkanlarla havalarda var olmasini is-
teyen 6ngoriisii ¢ok yiiksek olan bir komutandir®.

Kayseri Ucak Fabrikasi’nda yapilan iiretim bu giiniin sartlarindan
bile bakilsa olduk¢a 6nemlidir. Ancak ucak iiretimi ¢ok farkli bir me-
suliyeti gerektirir. Ciinkii boylesine pahali, ileri teknoloji ve agir sa-
nayinin son asamasini gerektiren ve devlet biit¢esi kadar da yatirimi
gerektiren bir sahada ilk miisteri devletin kendisidir. Bunun i¢in yet-
kili kisilerin sorumluluklarini bilincle yerine getirmeleri ve 6zellikle
korumaci bir ¢izgiden hareketle kazanilan milli kabiliyetleri dig mih-
rakl1 oyunlara kurban etmemeleri 6nemlidir. Ote yandan ugak iireti-
mi her devletin basarabilecegi bir imkan ve kabiliyet olmadig1 halde
her devletin mutlaka ihtiyaci olan bir techizat ve gii¢c unsurudur.

Bu gerceklerden hareketle, iiretilen ucaklarin pazarlanmasinda da
devletin etkin destegine ihtiya¢ vardir. Ugak iiretimi milli davadir.
Bu sahanin iizerinde asla muhalefet ve yanlig siyaset yapilmamasi da
onemlidir. Devlet destek de olmak durumundadir. Bugiin pek cok {il-
kede milyarlarca dolar turizm, tarim ve benzeri alanlarda girisimci-
ye verilmektedir. Hatta bunlarin milyarlarcasi da batirilmakta ve ge-
ri 6demesi yapilmamaktadir. Bunlar olurken iilkenin bagimsizliginin
sembolii olan Hava Harp Sanayinde devletin biiyiik yatirimlara gir-
memesi sliphesiz biiyiik kayip olacaktir. Havaciligin kisa yiiz yillik ta-
rihinde bunlar her iilkede yasanmistir. Bazi devletler hatalarindan sii-
ratle doniip diinya havaciliginda bir otorite olurken hatalardan ders
almayan iilkeler de miisteri olmuslar ve demode silahlar1 miisaade
edildigi kadar kullanmaktadirlar.

3 BCA., Tarih: 27.9.1931, Dosya:6111, Fon Kodu: 30.10, Yer No: 59.398.5
3% KAYMAKLI, Havaciik Tarihinde Tiirkler II, 5.162-163; Biiyiik Tiirk
Havacilarindan Sefik Cakmak(1892-1966), Hv.K K 1181, Istanbul, 1992, Ons6z
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Sonug

TOMTAS 1n yasatilamamasi biiyiik bir kayip ve bagarisizliktir.
Gergi burada Junkers’in sorumlulugu daha fazladir. Ancak Tiirkiye
bu denemesinde basarili olsaydi iyi bir baslangic olacakti. Peki, bu
faaliyetler gelismis sanayilerde nasil yiiriitiilmektedir? Alman
Krupp Firmasi, devletten 18.000.000 Reichmark tutarinda top sipa-
risi ve beraberinde 15.000.000 Reichmark da avans almistir. Toplar
tiretilmis ama teslim asamasinda Muayene Heyeti tarafindan sartna-
meye uymadig1 gerekcesiyle ret edilmistir. Krupp Sirketi, fabrikasi
disinda her seyini satip borcunu ddemeye calismaktadir. Imparator
Kayzer II. Wilhelm, Krupp yetkililerini ¢agirir ve bir ¢ek vererek,
“Dokiimleri firina atimiz, yenisini yapiniz, bunda da muvaffak ola-
mazsamyz yine geliniz.” diyerek Alman sanayine ne kadar 6nem ver-
digini ortaya koymustur®. Ozel sektor Almanya’da devlet tarafindan
bu sekilde desteklenirken maalesef Tiirkiye’de bu siireci yasamak
miimkiin olmamistir. Birka¢ ongoriilii kisi disinda yetkililer Tiirki-
ye’nin gelecegini planlama yetisinden yoksun kalmiglardir.

Atatiirk Manevrada Ugaklart Izlerken

“0 Fatih M. DERVISOGLU, Nuri Demirag Tiirkiye’nin Havacihk Efsanesi, Otiiken
Nes., Istanbul, 2007, s.116
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Tiirkiye Cumhuriyeti kurulduktan kisa siire sonra havacilik ala-
ninda bir ¢cok girisim yapilmistir. Ozel girisimciler icin de uygun or-
tam saglanmigtir. Ne var ki, bir iilkede ucak iiretimi i¢in Oncelikle
kesintisiz bir devlet destegi onemliydi. Devlet destegi yaninda iilke-
nin i¢inde bulundugu ekonomik durum, sanayi altyapisi, diger iilke-
lerle olan iletisim ve teknoloji transferi, liretimin sermayeye doniis-
tiiriilmesi, uluslararasi sertifikasyon, diinyadaki konjonktiir, ulusla-
rarasi iligkiler, devlet kurumlar1 arasindaki ahenk ve koordinasyon
ile tedarik usulleri, personel yonetimi, donanimli ig giiciiniin varlig
ve Uiniversite destegi gibi bir cok hususun var olmasi gerekir. Tayya-
re ve Motor Tiirk Anonim Sirketi kuruldugu yillarda burada belirti-
len hususlar ne derecede mevcuttu. Bunlarin varligi ile fabrikanin
ayakta kalmasi1 dogru orantili olmustur.

1978’de Imal Edilen, Tiirk Tasarimt “Mavi Isik”

TOMTAS biiyiik timitlerle kurulmus olmasina ragmen Junkers
Firmasmin taahhiitlerini yerine getirememesi, Almanya’nin yeterli
destek verememesi, personel arasinda yasanan adaletsiz yOne-
tim,Tiirk idarecilerin gorevlerini aksatmalar1 ve yonetimde etkinlik-
lerinin siirli kalmasi ugak fabrikasinin iflasi ile sonug¢lanmigtir.

Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti, ucak fabrikasina 6nem vermektey-
di. TOMTAS 1n kapanmasi ve iflasinin hukuki olarak sonuc¢landiril-
mas1 ile burada kurulan yap1 degerlendirilmisgtir. 1931 yilinda Kayse-
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r1 Tayyare Fabrikasi olarak yeniden agilan fabrikada, Tiirk Askeri
Havaciligi i¢in 200 civarinda ugak iiretilmistir. Bu ugaklar donemin-
de onemli gorevler icra etmistir. Ikinci Diinya Savasi’'nin baglamasi
ile tiretimden ziyade onarim ve bakim igleri 6n plana ¢ikmustur.

1978 yilinda Fabrikanin imkan ve kabiliyetlerini gorebilmek mak-
sadiyla baglatilan Mavi Isik Projesi basarili olmus ve iliretime ara ve-
rildikten yaklasik 40 yil sonra burada yeniden ucak {iiretilebilecegi
goriilmiistiir. Fabrika bir ¢cok degisim gecirdikten sonra giiniimiizde
Kayseri Hava ikmal Bakim Merkezi Komutanlig1 olarak faaliyetini
stirdliirmektedir. Pervaneli ucaklarin Fabrika seviyesi bakim, onarim
ve imalat iglemleri burada yiiriitiilmektedir.
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