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OZET

18 Mart 1915 tarihinde Canakkale Bogazi’n1 denizden gecemeyen
[tilaf Devletleri, 25 Nisan 1915 tarihinden 9 Ocak 1916 tarihine kadar
stirecek olan Gelibolu iizerinden bir amfibi harekati ve miiteakiben bir
kara harekat: ile harbin hedefini ele gecirmeye calismis, ancak bunda
da basarili olamamustir. Bu kapsamda Itilaf Devletleri, Osmanl Devle-
ti’nin Marmara Denizi’nden Canakkale Cephesi’ni takviyesini engel-
lemek maksadiyla denizalti harekati planlamig ve bu nedenle cok sayi-
da denizaltiy1 gizli yollardan Marmara Denizi’ne nakletmistir. Osman-
1 Donanmasi, gerek Bogaz’in dar gecitlerinde mevkilendirdigi ag ve
mayin manialari, gerekse Marmara Denizi’ndeki su istii gemileri ile
Itilaf Devletleri’nin denizalti harekatii 6nemli 6lciide sekteye ugrat-
mustir. Bu désnemde Osmanli Donanmast tarafindan Istanbul ve diger
Marmara Limanlari’ndan Canakkale Cephesi'ne yonelik deniz ulagtir-
mas1 emniyete alinmigtir. Savag siiresince ¢ikan firsatlardan istifade
edilerek, Itilaf Devletleri donanma gemilerine ve Itilaf deniz ulagtir-
masina taarruzlar tertiplenmistir. Bu kapsamda 30 Nisan 1915 giinii
Osmanli Donanmasi’ndan Sultanhisar torpidobotu, Avustralya’ya ait
AE-2 denizaltisini torpillemis, Muavenet-i Milliye torpido muhribi 13
Mayis 1915 gecesi Ingiliz Goliath zirhlisini batirmistir.
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NAVAL SHIPPING IN THE SEA
OF MARMARA DURING THE CANAKKALE BATTLES

ABSTRACT
Having failed in penetrating the Canakkale Strait on 18 March
1915, the Entente Powers attempted to reach their target through
Gelibolu with an amphibious operation followed by a land operation
between 25 April 1915 and 9 January 1916. In this context, the
Entente Powers planned a special naval operation and secretly trans-

* Dr., Deniz Kuvvetleri Komutanligi



182 FIGEN ATABEY

ferred a large number of submarines to the Sea of Marmara in order
to prevent the Ottoman State from reinforcing the Canakkale Front.
With submarine nets and mine barriers that were set up at the narrow
passes of the Canakkale Strait, and the ships in the Sea of Marmara,
the Ottoman Navy paralyzed the submarine operations of the Entente
Powers. Naval shipping to the Canakkale Front from Istanbul and
Marmara ports was escorted by the Ottoman Navy. By taking advan-
tage of the opportunities that arose, offensive action against enemy
naval units and enemy naval shipping were conducted. In this con-
text, Sultanhisar torpedo boat which neutralised the Australian AE-2
submarine with its gun torpedo attacks on 30 April 1915; the
Muavenet-i Milliye destroyer which sank the English Goliath
armored battleship on the night of 13 May 1915.

Key Words: Canakkale Strait, The Entente Powers, Submarine,
Shipping, Navy.

Giris

Osmanl Devleti’nin bir oldu bitti ile Birinci Diinya Savasi’na ka-
tilmasindan hemen sonra Ingiltere, Almanya’yi iki cephede savasma-
ya mecbur kilmak, Rusya’ya yardim i¢in hayati 6neme haiz olan de-
niz yolunu agmak ve Osmanli Devleti’ni ¢okerterek, Bogazlar mese-
lesini kendi lehine ¢cozmek maksadiyla Fransa’y1r da yanina alarak,
biiyiik bir Donanma ile Canakkale Bogazi 6nlerine dayanmustir. In-
giliz ve Fransiz gemilerinden teskil edilen Birlesik Filo, 3 Kasim
1914°te Bogaz giris tabyalarina yoneltmis oldugu kisa siireli bom-
bardimandan sonra 19 Subat 1915’ten itibaren 18 Mart 1915’°e kadar
Canakkale Bogazi’nin iki tarafindaki Tiirk tabyalarini bombardiman
etmis ve Bogaz agzindan Kepez’e kadar uzanan bolgenin mayinlari-
m1 temizleme faaliyetinde bulunmustur. Birbirini kovalayan Italyan
ve Balkan Savaglari’n1 yagsamis, heniiz toplanirken bir li¢lincii savas-
la karsilagmis olan Osmanli Donanmasi ise savas siiresince iizerine
diigen gorevleri layikiyla yapmaya ¢alismis, Bogaz tahkimatinin de-
niz topgu bataryalar ile takviye edilmesi ¢aligmalarina paralel olarak
1915 yilinin Mart ay1 baglarina kadar Canakkale Bogazi’ndaki ilerle-



CANAKKALE MUHAREBELERI SURESINCE MARMARA’DA DENIZ 183
NAKLIYATI

me istikametine dik sekilde 10 hat tizerinde mayin engelleri tesis et-
mistir. Kepez agiklarina Miittefik Filo gemilerinin geri doniis ma-
nevra alaninin tam i¢ine 11.hat olarak 8 Mart 1915 sabah1 Nusret ma-
yin gemisi tarafindan yerlestirilen son 26 maym, 18 Mart giinii Itilaf
Donanmasi’nin Bogaz’a gerceklestirdigi biiylik taarruzda savasin
kaderini degistirecek derecede rol oynamustir!.

Bu engel daha once tesis edilen diger 10 hattan farkli sekilde,
11.hat olarak sahile paralel olarak dokiiliirken, Itilaf gemilerinin bu
bolgede kiy1 bataryalariin yogun atesine maruz kalarak ilerleme hi-
zmin azalacagi, geri doniis veya taktik manevralar i¢in daha genis bir
deniz sahasi olan Erenkdy Koyu’na yonelebilecekleri hesaplanmis-
tir. Bu mayinlar, ingiliz ve Fransiz gemilerinden olusan Birlesik Fi-
lo’nun giinlerce siiren arama ve tarama faaliyetlerine ragmen tespit
edilememistir. 18 Mart 1915 giinii gerceklesen Bogaz Muharebe-
si’nde savasa biiyiik {imitlerle baslayan ItilaAf Donanmasi’nin kaybi
da biiyiik olmugtur. Top ve mayin silahinin etkisiyle Fransiz Bouvet,
Ingiliz Irresistible ve Océan zirhlilar1 batmus, Ingiliz Inflexible, Fran-
siz Suffren ve Gaulois zirhlilar1 gorev yapamayacak sekilde agir ha-
sara ugramistir.

18 Mart 1915 giinii biiyiik maddi kayba ugrayan Itilaf Donanma-
s1, agir yenilginin yani sira iilkelerinde kiigclimsenemeyecek bir pres-
tij kaybina ugramistir. Bu durumda Canakkale Bogazi’m1 denizden
gecemeyen ve dolayisiyla Istanbul’u ele gecirme hayalleri suya dii-
sen Itilaf Devletleri, 25 Nisan 1915 tarihinden 9 Ocak 1916 tarihine
kadar siirecek olan Gelibolu iizerinden bir amfibi harekét ve miite-
akiben bir kara harekati ile harbin hedefini ele gecirmeye ¢alismustir.
Itilaf Devletleri bu siire igerisinde denizaltilarla Marmara’ya sizarak;
Osmanli Donanmas1’nin muharip unsurlarina ve lojistik destek nak-
liyatina taarruzlar tertip etmeyi amaglamistir. Tiirk Ordusu’nun deniz
yoluyla ikmal almasin1 6nleyerek savasin kazanilmasi amaci ile bas-
latilmis olan denizalt1 savagsi; 17 Nisan 1915°te ilk denizalt1 gemisi-
nin goriilmesinden Itilaf Kuvvetleri’nin Gelibolu Yarimadasi’ni tah-

! Gnkur.ATASE Arsivi; Klasor No. 1560, Dosya No: 5, FNo: 1-46
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liye etmeye bagladiklart Aralik 1915 ay1 sonuna kadar devam ettiril-
mistir. Bu sekilde Gelibolu’da basarili savunma savaslar1 vermekte
olan Tiirk Ordusu’nun en zay1f noktasi olan lojistik hizmetlerinin ye-
rine getirilmesine darbe vurulmak istenmistir.

Canakkale Savaslari’nda Denizalti Kullanilmasinin Sebepleri

20. yiizyilin sonlarina dogru etkin bir silah olarak ortaya ¢ikan ve
o andan itibaren deniz muharebelerinin gidisatina dolayl olarak etki
eden denizaltilar, 1901 yilinda 1ngiliz tersanelerinde insa edilerek,
“A” sinifi denizaltilar adin1 almuglardir. Ingiltere’de 1905 yilinda 40
metrelik “B” sinif1 ve 1908 yilinda da “C, D ve E” sinifi daha modern
ve daha gelismis denizaltilar insa edilmeye baglanmigtir?.

Canakkale Savaslari’nda etkin olan Itilaf denizalt: filotillas1 ge-
nellikle “E” sinifi Ingiliz denizalt1 gemilerinden meydana gelmistir.
1914 yilinin Agustos ayinda Birinci Diinya Savagi bagladig1 zaman
uzun yillar siiren tecriibeler sayesinde denizalti teknolojisinde biiyiik
gelismeler yasanmigtir. Denizalt1 gemilerinin deniz kuvvetleri i¢inde
bir vurucu giic, bir harp gemisi olarak yer almasi ancak Birinci Diin-
ya Savasi esnasinda miimkiin olabilmistir’. 1914 yilinin Agustos ayi-
nin ilk giinlerinde patlak veren Birinci Diinya Savasi’na Ingiltere 77
denizalt1 ile, Almanya 29 denizalt1 ile, Fransa ise 45 denizalti ile gir-
mistir?,

Itilaf Devletleri oncelikle Canakkale Bogazi’n1 denizden zorlaya-
rak gecme planlar1 kapsaminda tahsis ettikleri deniz kuvvetinin icine
denizaltt gemilerini dahil etmemislerdir. Aralik 1914 ay1 itibariyle
tissii Bozcaada’da bulunan Komodor Keyes emrindeki denizalt1 bir-
ligi, 3 Ingiliz, 2 Fransiz ve 1 Avustralya denizalti gemisinden ibaret
olmustur. Baglangicta bu denizaltilar, Canakkale Bogazi’nin deniz-

2 Erdogan Oran, Canakkale Savaglari’nda Denizalti Harekati, Silahli Kuvvetler
Dergisi, Yil: 128, Say1:400, Nisan 2009, s.40.

3 W.D. Puleston, The Dardanelles Expedition, Collegiate Press, Wisconsin 1926, s.28.

4 Cetinkaya Apatay, “Canakkale Muharebeleri’nde Denizalti Harekati”, Belgelerle
Tiirk Tarihi Dergisi, Say1 32, Istanbul, Mart 1988, 5.52
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den ablukas1 ve Yavuz ve Midilli’nin Canakkale Bogazi’ndan Ege’ye
cikmalar1 héalinde onlara taarruz etmekle gorevlendirilmislerdir. An-
cak daha sonra Tiirkler tarafindan Bogaz’da tesis edilmis mayin en-
gellerini yalniz denizalti gemilerinin gecebilecegi diisiiniilmiis, Ca-
nakkale ve Marmara Denizi’nde denenmeleri de 6ngoriilmiistiir. Fa-
kat bu denizalt1 gemilerinin Bogaz akintisini yenip, Canakkale ile Ki-
litbahr arasindaki ¢ok dar yerden nasil gecebilecekleri konusunda
birtakim tereddiitler bulunmustur®. Bunu denemek icin de Ingiliz
“B-11"denizaltis1 secilmis ve mayimn demirleme tellerinden koruna-
bilmesi icin bas tarafina 6zel bir koruyucu konularak, 1 Aralik 1914
giinli Bogaz girisine gonderilmisgtir.

Biitiin bu gelismeler yasanirken Osmanli-Italyan ve Balkan Sa-
vaslari’na istirak etmis olan Osmanli Donanmasi’na ait Mesudiye
zithlist”, Eyliil 1914 aymnda Osmanlhi Donanma Komutani Alman
Amiral Souchon’un karariyla Canakkale Bogazi’nin diisman gemile-
r1 tarafindan gecilmesini engellemek i¢in olusturulan mayn hatlarini
korumak maksadiyla sabit batarya haline getirilmis ve Kepez Koyu
Sar1 Siglar mevkiinde demirletilmistir. Bu tiir bir gorev i¢in Bo-
gaz’da demirli bulunan Mesudiye zirhlisi, 13 Aralik 1914 giinii tiim
engelleri gecerek Canakkale Bogazi'na giren B-11 Ingiliz denizaltis1
tarafindan atilan torpido ile batirilmistir. Batan zirhlinin 661 kisilik
personelinden makine dairesinde kapali kalan 10 makine subay1 ve
25 er sehit olmustur®.

Mesudiye zirhlisiin batirilmasi olayi, Itilaf Devletleri tarafinda
cok biiyiik yanki bulmustur. Bu olaydan sonra Itilaf Devletleri, B-11

5 Oguz Otay, Mesudiye Zirhlis1 (1874-1914), Denizler Kitabevi, Istanbul 2005, s.202

* Osmanlt Donanmasi’na yaklagik kirk yil hizmet etmis olan Mesudiye zirhlisi, 1874
yilinda Sultan Abdiilaziz (1861-1876) déneminde ingiltere’ye siparis edilmis, 1876 yil1 bas-
larinda Osmanli Donanmasi’nda hizmete girmistir. Langensiepen Bernd & Ahmet, Giiler-
yiiz; Ottoman Steam Navy (1828-1923), Conway Maritime Press, London 1995, s.35

13 Aralik 1914°te Bahri Sefid (Canakkale) Bogazi Mevkii Miistahkem Kumandani
tarafindan Bagkumandanlik Vekaleti’ne gonderilen telgrafta; “Ogleden evvel saat on biri
kirk gece Mesudiye’ye bir tahte’l-bahr tarafindan atilan iki torpido atildig1 ve Mesudiye’nin
yan tarafina yattigi, tahte’l-bahr hakkinda heniiz malumat alinmadigi,” bildirilmigtir.
(Gnkur.ATASE Arsivi, Klasor No: 121, Dosya No: 900, Fihrist No: 7)
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gibi basit bir denizalti Bogaz’in girisindeki mayin hatlarin1 gectigine
gore daha biiyiik ve donanimli denizaltilarin kolaylikla Marmara’ya
gecebilecegi ve Marmara’daki Tiirk savas ve ticaret gemilerine taar-
ruz edebilecegi kanaatine varmislardir. Bu kanaat ve diisiince 15181n-
da Miittefikler, 18 Mart 1915 tarthinde Canakkale Bogazi’n1 deniz-
den zorlayarak gecme tesebbiisiiniin basarisizlikla sonu¢lanmasi tize-
rine Gelibolu Yarimadasi’nin ¢ikarma harekati ile ele gecirilmesi pla-
ninin uygulanabilmesi i¢in bolgeye gonderilen takviye ve destek
kuvvetleri arasina modern ve uzun menzilli denizalti gemilerinin de
dahil edilmesi kararini vermislerdir. Mesudiye olayidan sonra deni-
zaltilarin Canakkale Bogazi’ndan ge¢meleri de miimkiin goriildii-
giinden Itilaf denizalt: birligi kisa siirede yeni denizalti gemileri ile
takviye edilmis ve iissii Bozcaada’dan Limni Adasi’nin Mondros Li-
mani’na kaydirtlmistir’.

Bu kapsamda Mondros Limani'nda iislenen Komodor Keyes ko-
mutasindaki Miittefik Denizalti Filosu, Nisan 1915 ay1 bag itibariyle
7 Ingiliz, 1 Avustralya ve 4 Fransiz denizalti gemisinden ibaret ol-
mustur®. Marmara Denizi’ndeki Itilaf Kuvvetleri’nin denizalti hare-
kati, Bozcaada’ya iislenen 16, Seddiilbahr’e iislenen 4 ucaklik bir ha-
va kuvveti ile Saroz Korfezi’nde gorev yapan ugak gemileri ve balon-
lardan alinan kesif raporlari ile devamli olarak desteklenmis, denizal-
tilar bu hava kesifleri sayesinde rahat hedef bulabilmislerdir. Ucaklar
ve denizaltilar arasindaki bu igbirligi, gelecegin denizalti-hava miiste-
rek harekatinin ilk 6rnekleri olmasi agisindan énem arz etmistir®.

Itilaf Denizaltilarma Karsi Osmanh Devleti’nin Aldig1 Ted-
birler

Mesudiye zirhlisinin Yiizbast Norman Holbrook komutasindaki
Ingiliz B-11 denizaltis1 tarafindan batirilmasiyla Itilaf denizalt: tehli-

7 Semsettin Bargut, I.Diinya Harbi’nde ve Kurtulugs Savagi’nda Tiirk Deniz
Harekati, Dz K K.Iig1 Basimevi, Ankara 2000, s.39

8 The National Archives, ADM 1/116/3491 (Canakkale Deniz Harekat Raporlari,
Telgraflar)

° Birinci Diinya Harbi’nde Tiirk Harbi, VIIL.Cilt, Deniz Harekati, Genelkurmay
Basimevi, Ankara 1976, s.275
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kesi kendisini gosterince, Osmanli Hiikimeti de cesitli karsi tedbir-
ler almaya baglamustir. Ilk olarak Ocak 1915 ayi itibariyle Canakka-
le Bogazi civarinda karakol gorevi yapmak tizere Osmanli Donanma-
s’'ndan Zuhaf ve Nurii’l-bahr gambotlar1 gorevlendirilmigtir. Nu-
rii’l-bahr gambotu Karadeniz Bogazi’nin giiney tarafinda gorevlen-
dirilirken, Zuhaf gambotu Imrali-Mudanya-Pasa Limani-Erdek mev-
kileri arasinda denizalti gbzetleme ile gorevlendirilmistir.!” Subat ay1
baginda ise batan Mesudiye zirhlisinin kurtarilan personelinden 120
er ile gdzetleme postalar: kurulmusg, 1915 yilinin Nisan ayinda Alman
Amiral von Usedom’un Denizaltt Savunma Kuvvetleri Komutanligi
gorevine getirilmesiyle Marmara Adalari’nda “Gozetleme Karakol-
lar1” tegkil edilmeye baglanmigtir!!. Biiyiik toplarindan istifade edil-
mek iizere Osmanli Donanmasi’ndan Barbaros Hayrettin ve Turgut-
reis zirhlilar1 da Subat ay1 basinda Canakkale’ye yollanmistir. Yine
denizalt1 karakol gorevi ile Zuhaf ve Nurii’l-bahr gambotlarma ilave
olarak Nisan ayi itibariyle Mudanya’da ve Marmara Adasi’nda Ga-
lata yati ile Istanbul vapuru, Canakkale Bogazi’'nda da Peleng-i Der-
ya ve Isareis gambotlar1 gorevlendirilmislerdir'2.

Denizaltilara kargt diger bir tedbir olarak mayin engelleri tesis
edilmistir. Bogaz’daki mayin hatlari ile sahildeki 1s1ldak ve hizli ates-
li bahriye toplarina ragmen Itilaf denizaltilarinin Marmara’ya gegme-
yi bagarmalar1, Marmara’da gerceklestirilen lojistik nakliyat hizme-
tini gii¢ bir héle getirmistir. Denizalt1 savaginin basladig1 sirada Ca-
nakkale Bogazi’nda ag engelleri heniiz tesis edilmediginden dolay1
ilk ve en etkin tedbir olarak Bogaz’in Nara Geg¢idi’nde bir denizalti
engel ag1 kurulmas 6ngoriilmiistiir'®. Haziran 1915 ayi itibariyle Iti-
laf denizaltilarinin gegmekte en zorlandiklar1 bolge olan Nara geci-
dinde baslatilan ag engeli yapimi Temmuz ay1 sonu itibariyle tamam-

10 Sahil Istihkamati ve Torpil Kitadtt Ummi Miifettigligi’nin 14 Ocak 1915 tarihli Miit-
tefik denizaltilarma kargi gambotlarin tarassud gorevi ve gorev yerleri hakkindaki emri (Is-
tanbul Deniz Miizesi Komutanhig Deniz Tarihi Arsivi, [.Daire 59/6-6A).

I Langensiepen & Giileryiiz, a.g.e., s.36.

12 Birinci Diinya Harbi’nde Tiirk Harbi, a.g.e., VIIL.Cilt, s.275.

13 Saim Besbelli, Canakkale’de Tiirk Bahriyesi (1914-1918), Dz K K .lig1 Basimevi,
Ankara 2005, s.29.
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lanmugtir'*. Bu ag engelleri Itilaf denizalti gemilerini Marmara Deni-
zi’ne gecmekten bir derece alikoymus, hatta agir kayiplar bile verdir-
mislerdir. 4 Eyliil 1915 giinii E-7 Ingiliz denizaltis1 bu aglara takil-
mug, 28 Kisilik personeli esir alimmugtir's.

Canakkale Bogazi’nin Denizaltilarla Gecilme Tegebbiisleri
Ingiliz Denizaltilarimin Faaliyetleri

Ingiltere, Canakkale Kara Muharebeleri esnasinda Canakkale’de-
ki Tiirk birliklerinin baslica ikmal yolu olan Marmara’da deniz ula-
stiminin tehlikeye girmesi hélinde Tiirk Ordusu’nun aclik ve cepha-
nesizlikten teslim olacagi diisiincesini tagimistir. Bu amacla savas
siiresince Ingiliz denizaltilar1 bircok defa Bogaz’1 ge¢gme tesebbiisiin-
de bulunmuglardir. Bu diisiinceler ve amag¢ dogrultusunda ilk olarak
Marmara Denizi'ne E-15 Ingiliz denizaltis1 sokulmustur. 17 Nisan
1915 giinii Yiizbas1 Brodie komutasindaki E-15 Ingiliz denizaltisi
Bogaz1 gecme denemesi sirasinda giiclii akintiyr yenmeye c¢alisirken
tiim bataryalarini tiiketmis ve Kepez 6nlerinde karaya oturmusgtur!®.
Teslim olmak zorunda kalan denizalt1 personelinden komutani yara-
I1 olmak iizere 3 subay ile 21 er kurtarilarak, Tiirkler tarafindan esir
almmugtir!”.

Mayis ayinda Ingiliz E-14 ve E-11 denizaltilar1 Marmara’da yo-
gun faaliyet gostermislerdir. Ozellikle Ingiliz denizaltilarindan E-11
denizaltis1 gerek Canakkale’de gerekse de Marmara’da etkin faali-
yette bulunmugtur. Marmara’da en cok gemi batirmakla iin kazanmus
denizalti olan E-11 numaral Ingiliz denizaltisi, 19 Mayis 1915’te
Mondros Limani’ndan Yiizbagi M. Nasmith komutasinda hareket et-

14 Afif Biiyiiktugrul, Osmanh Deniz Harp Tarihi, Cilt:IV, Deniz Basimevi, Istanbul
1974, 5.434.

15 H.W.Wilson, Biiyiik Harpte Deniz Muharebeleri, (Cev:Liitfii Talat), Deniz Mat-
baast, Istanbul 1931, s.261.

16 The War Illustrated, 17 July 1915, No:48,s.517.

17 B-15 igaretli bir Ingiliz denizaltisi Canakkale Bogazi’nda Karanlik Limani’nin
dogusunda batirilmistir. Otuz bir kisilik miirettebatindan {i¢ subay ile yirmi bir asker kur-
tarilarak esir edilmistir. Bunlar arasinda Canakkale Ingiliz Eski Baskonsolosu Palmer de
bulunmugtur (Tanin, Teblig-i Resmi, 18 Nisan 1915).
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mis, yakalanmadan Marmara’ya ge¢mis ve ilk karakol gorevine
baglamustir'®. E-11 denizaltisi bu ilk gorevinde 23 Mayis 1915’de Ba-
kirkoy onlerinde Peleng-i Derya gambotunu torpido ile batirmustir.
Ancak bu kiiciik gambot batmasina yakin actig1 top atesi ile denizal-
tiy1 periskobundan” yaralayarak gorev yapamaz hale getirmistir'®.

Marmara’da bulunan E-7, E-12, E-14 1ngiliz denizaltilarinin hare-
kat1 Haziran ve Temmuz 1915 aylar1 arasinda oldukg¢a etkili olmus-
tur. Bu denizaltilar kii¢iik nakliye vapurlarinin seyirlerini engelledik-
leri gibi limanlarda bulunan ¢esitli komiir, erzak, ray yiiklii kiiciik
vapurlart da batirmiglardir. En ciddi tehlike ise E-2, E-11, E-14 nu-
maral Ingiliz denizaltilarinin Marmara’da bulundugu 1915 yilinin
Agustos ayinda meydana gelmistir®.

Ingiliz denizaltilar icinde E-11 iic defa, E-14 ve E-7 iki defa, H-
1 ise bir defa Marmara’ya girip ¢ikmay1 basarmistir. Bu denizaltilar
icinde Yiizbag1 Nasmith komutasindaki E-11 denizaltisi, hepsi de
1915 yili icerisinde olmak iizere 23 May1s’ta Peleng-1 Derya gambo-
tunu, 24 Mayis’ta Nara nakliye gemisini, 28 Mayis’ta Bandirma ge-
misini, 6 Agustos’ta Peyk-i Sevket torpido kruvazoriinii, 8 Agus-
tos’ta Barbaros Hayrettin zirhlisin1 ve 3 Aralik’ta da Yarhisar muhri-
bini, torpido ile batirmistir. E-14 denizaltis1 1 Mayis 1915°te Nurii’l-
bahr gambotunu, E-2 denizaltisi, 14 Agustos’ta Samsun mayin gemi-
sini, 20 Agustos’ta Sakiz karakol gemisini batirmistir. Bu denizalti
gemileri, ayrica biiylik cogunlugu kayik yelkenli mavna ve takalar-
dan olugan bir¢ok sivil ticaret gemilerini de batirmis ve deniz ulas-
tirmasina biiyiik zarar vermislerdir. Bunlardan sadece Barbaros Hay-
rettin zirhlisinda 19 subay, 232 er sehit olmug; Barbaros Hayrettin
zirhlis ile birlikte seyretmekte olan Sivrihisar torpidobotu ve olay-

18 The National Archives, WO 157/49.

* Periskop: Denizaltilarda, suya dalistan sonra su tizerinde kalan ve etraf1 gozetlemeye
yarayan goriis cihazi, (Tiirk¢e Sozliik, Ankara 2005, Tiirk Dil Kurumu, s. 1598).

19 Kadri Perk, “Canakkale Savaglari Tarihi”, Askeri Mecmua, 1 Mart 1940, Say1 56, s.
135.

20 Hermann Lorey, Tiirk Sularinda Deniz Hareketleri, Cilt:II, Deniz Matbaasi, Istan-
bul 1936, Cilt:I1, s.121.
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dan sonra bolgeye intikal eden Basra muhribi tarafindan denizden 50
subay ve 338 er yarali olarak kurtarilmigtir?!.

Fransiz Denizaltilarimin Faaliyetleri

Marmara’ya giren Ingiliz denizalti gemilerinin azimli ve atak ha-
reketlerine karsilik, Fransiz denizalti gemileri kayda deger bir bagari
gosterememislerdir. Canakkale Savaglar siiresince Marmara Deni-
zi’ne girmeye dort Fransiz denizaltisi tesebbiis etmis, dordii de etki-
siz hale getirilmistir. Ilk olarak 15 Ocak 1915 tarihinde Fransiz
“Saphir” denizalt1 gemisi dalig yaparak, Bogaz’a girmistir. Bir miid-
det sonra pusulasi bozulan denizalti Kése Burnu Kalesi’nin 200 met-
re kadar aciginda su yiiziine ¢ikmistir. Ayn1 bolgede gozetleme gore-
vinde bulunan Isa Reis gambotu ve Nusrat mayin gemisi hemen yan-
larinda gordiikleri bu denizaltiy1 ates altina almiglardir®?. Bu olaydan
sonra Fransizlarin Joule denizaltisi, 1 Mayis 1915 giinii Bogaz1 gec-
meye ¢aligirken mayina ¢arparak batmustir>>. Fransiz Mariotte deni-
zaltis1 da Bogaz’1 gegme girisiminde bulunmus, ancak 26 Temmuz
1915 giinti Canakkale sigliginda savunma aglarina takilarak kiy1 ba-
taryalari tarafindan batirilmigtir?*. Son olarak 30 Ekim 1915 giinii Bo-
gaz’a girmeyi basaran Fransiz Turquoise denizaltis1 ise kiy1 batarya-
larinda gorevli Miistecip Onbasi tarafindan periskopundan vurularak
ele gecirilmistir. Osmanlilar tarafindan gemiye el konularak, perso-
neli olan 28 subay ve er esir alinmustir. Yedekte olarak Istanbul’a ge-
tirilip, Hali¢’e alinan gemiye 10 Kasim 1915°te yapilan bir tdrenle
“Miistecip Onbag1” ad1 verilmistir. Gemi, Marmara ve Karadeniz’de
gorev yapan Alman denizaltilarinin batarya imlalari i¢in cereyan bo-
tu olarak kullanilmig, Mondros Miitarekesi’nin imzalanmasi ile
Fransizlara iade edilmistir. Fransiz Turquoise denizaltisindan ele ge-
cirilen belgelerden denizaltilarin Marmara’da bulugsma yeri tespit

2! Oran, a.g.m., s.45.

2 Lorey, a.g.e., Cilt:I1, s.112; “Bugiin Saphir namindaki Fransiz tahte’l-bahri Canakkale
medhaline sokulmaya tesebbiis etmis ve derhal magruk olmustur. Miirettebatindan bir kis-
mu esir edilmistir.” (Bagbakanlik Osmanli Arsivi, DH.EUM. 3 Sb. 2/48).

23 Besbelli, a.g.e, s.31.

24 Fikret Giinesen, Canakkale Savaslari, Kastas Yayinlar1, Istanbul 2003, 5.213.



CANAKKALE MUHAREBELERI SURESINCE MARMARA’DA DENIZ 191
NAKLIYATI

edilmis ve 5 Kasim 1915 giinii randevu yerine giden Alman UB-14
denizaltisi, Ingiliz E-20 denizaltisin1 biri komutan olmak iizere sekiz
personeli ile birlikte batirmigtir®.

AE-2 Numarali Avustralya Denizaltist’nin Sultanhisar Torpido-
botu Tarafindan Batirldmas

Canakkale Bogazi’n1 gecerek Marmara’ya girmeyi basaran Birle-
sik Filo’ya ait ilk denizalti gemisi AE-2 numarali Avustralya denizal-
tistdir. 25 Nisan 1915 tarihinde tilaf Kuvvetleri’nin Gelibolu Yari-
madasi’na ¢ikarma harekatina bagladig1 giin AE-2 denizaltis1 Bo-
gaz’dan gecme tesebbiisiinde bulunmustur. Bu gemiye, Bogaz sa-
vunmasini saglamak tizere Bogaz girigsinde gorevli bulunan Osman-
It Donanmasi’na ait Turgutreis ve Barbaros Hayrettin zirhlilar ile
Marmara Denizi’ndeki tagit gemilerini torpillemek ve sonra Marma-
ra’ya girerek, Istanbul’dan yapilan ikmal nakliyatin1 baltalamak go-
revi verilmistir. Gorevini tamamladiktan sonra ise Birlesik Filo’nun
Bogaz’dan ge¢mesini beklemek iizere Marmara’da kalmas1 ongoriil-
miigtiir?®.

29 Nisan’a kadar Eceabat ile Canakkale arasinda kesif ve karakol
faaliyetleri icra eden Osmanli Donanmasi’na ait 97 tonluk Sultanhi-
sar torpidobotu, 30 Nisan 1915 giinii vazifesini Akhisar torpidobotu-
na devrederek, Istanbul’a donmek iizere bolgeden ayrildiginda Kara-
burun hizasinda iken uzak mesafede AE-2 denizaltisini tespit etmis-
tir. Kidemli Yiizbas1 Ali Riza Bey komutasindaki Sultanhisar torpi-
dobotu mesafe kapatmak iizere derhal istikametini degistirerek, to-
pu ile denizaltiya karg1 atese baslamigtir?’. Yaklagik 2,5 saat siiren
miicadeleden sonra denizaltinin 3 subay, 29 er olmak iizere 32 kisi-
lik personeli Sultanhisar’a alinirken, 800 tonluk AE-2 denizaltis1 ba-

%5 Wilson, a.g.e., s. 261.

26 The National Archives, CAB/37/135/19 (Dardanelles Naval Operations, Telegram
No:52)

27 jstanbul Deniz Miizesi K.hg1 Deniz Tarihi Arsivi, Gemiler Boliimii, Sultanhisar
Torpidobotu Seyir Jurnali, No:1618 (3 Aralik 1914-6 Ocak 1916); ATASE Arsivi, Klasor
No: 115, Dosya No: 535, Fihrist No: 1-022.
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tirllmugtir?®. AE-2 denizaltisi tarihte ilk defa 33 mil uzunluktaki Ca-
nakkale Bogaz1’n1 gecerek, Marmara’ya giren ve Osmanli Donanma-
s1 tarafindan batirilan ilk denizalti gemisi olmustur®®.

Alman Denizaltilartmin Faaliyetleri

Canakkale Kara Muharebeleri siiresince Almanya’nin miittefiki
Osmanli Devleti’ne denizden yapabilecegi tek yardim, bolgedeki
Birlesik Filo gemilerine denizaltilarla taarruzla miimkiin olabilmis-
tir. Birinci Diinya Savagi oncesi Osmanli Donanmasi’nda denizalti
gemisi mevcut bulunmamus, Ingiltere ve Fransa’ya ismarlanan deni-
zalt1 gemileri ise savasin ¢cikmasi lizerine Osmanli Devleti’ne teslim
edilmemislerdir. Baskomutanlik Vekaleti de Alman Amiral Souchon
araciligryla Mart 1915 aymnda Almanya’dan denizalti talebinde bu-
lunmus, bu denizaltilar ancak Mayz1s ay1 ortalarinda Tiirk sularina ge-
lebilmislerdir®. ilk olarak Alman Binbag1 Otto Hersing komutasin-
daki U-21 denizaltis1 iskogya’dan hareket etmis, 25 May1s 1915 gii-
nii Gelibolu Yarimadasi’nin batisina ulasmay1 basarmusgtir.

1915 Mayis ay1 ortalarma dogru itilaf Donanmasi’na bir Alman
denizaltisinin Cebelitarik Bogazi’ni gectigi haberi gelmis ve Itilaf
Donanmasi’nda huzursuzluk baglamistir. Bununla birlikte 13 Mayis
gecesi Morto Koyu’nu iis edinerek, Tiirk mevzilerine top atesiyle
biiylik zararlar vermekte olan Goliath zirhlisinin Osmanli Donanma-
st’na ait Muavenet-i Milliye torpido muhribi tarafindan batirildig1 ve
600’dan fazla gemi personelinin hayatin kaybettigi haberi de Lond-
ra’ya ulasmistir. Bu olaylar, Ingiliz gemilerinin maruz bulunduklari
tehlikeyi gosterince 19 Mart 1915°ten beri toplanmayan Savas Kon-

28 Liman Reisligi’nden Denizalti Savunma Kuvvetleri Komutani Amiral Usedom’a
yazilan telgrafta; “Sultanhisar torpidobotunun 30 Nisan 1915 tarihinde Marmara Adasi
civarinda diismanin AE-2 numarali tahte’l-bahrini batirdigi, 29 nefer ve 3 subayin esir edil-
digi”, bildirilmistir. (ATASE Arsivi, Klasor No: 1563, Dosya No: 49, Fihrist No: 1-16)

2 Ayhan Yiiksel, “Canakkale Savasi’nda Sultanhisar Torpidosu-Muavenet-i Milliyye
Muhribi Miirettebati ve Faaliyetleri”, 85.Y1linda Atatiirk ve Canakkale Savaslar1 Sem-
pozyumu, s.54.

30 Turhan Secer, Amlarla Canakkale Cephesi ve Neticesi, Genelkurmay Basimevi,
Ankara 2008, s.277.
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seyi, 14 Mayis 1915’te toplanmustir’'. Bu toplantida Birinci Deniz
Lordu Amiral Fisher ile Savas Bakan1 Lord Kitchener arasinda Al-
man denizalti tehlikesinden dolay1r Queen Elizabeth’in Londra’ya
geri cekilmesi konusunda biiyiik gerginlik yasanmistir. Kitchener,
gerek askeri agidan, gerekse de siyasi agcidan Queen Elizabeth’in ge-
ri ¢cekilmesine sicak bakmamug, boyle bir kararin 6zellikle Yakin Do-
gu’da Canakkale tesebbiisiiniin birakilmasi ve bundan sonraki bircok
cekilmenin isareti olarak algilanacagindan kaygi duymustur.

Bu gelismeler yasanirken Alman U-21 denizaltis1 25 Mayis 1915
giinii Artburnu bolgesinde Kabatepe aciklarinda Tiirk birliklerini top
atesine tutan Ingiliz Triumph zirhlisti torpido ile batirmustir. Yedi da-
kika i¢inde batan gemiden sadece 60 kisi kurtulabilmistir. Denize
dokiilen denizcilere ve gemiye Tiirk topcusu tarafindan ates agilma-
masina ragmen 71 kisi hayatin1 kaybetmistir. Bu olaydan iki giin
sonra, 27 Mayis giinii kara birliklerine ates destegi saglamak iizere
Seddiilbahr Onlerinde bulunan ve sekiz muhrip tarafindan himaye
edilmekte olan Majestik muharebe gemisi yine U-21 denizaltisi tara-
findan iki gemi arasindan atilan tek torpido ile yedi dakikada, 48 per-
soneli ile batmigtir>.

Alman U-21 numarali denizaltisinin 25 ve 27 Mayis tarihlerinde
ard1 ardima Canakkale kara harekatini Bogaz disindan Gelibolu’yu
bombardiman ederek desteklemekte olan Majestik ve Triumph adli
iki biiyiik Ingiliz savas gemisini batirmasi, itilaf Donanmasi’na mad-
di ve manevi biiyiik bir darbe daha indirmistir. Bu iki olayin sonucu
olarak, Ingiltere Deniz Bakanligi muhripten daha biiyiik gemileri,
yani zirhlilarin1 Gelibolu Yarimadasi’ndaki kara harekatini top atesiy-

31 Yusuf Hikmet Bayur, Tiirk inkilabi Tarihi (Canakkale Vurusmalari ve Onlarm
Tepki ve Sonuclari), I11.Cilt, Kisim:2, Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara 1955, s.310;
Winston S. Churchill; The World Crisis, 1911-1914, Vol 4., Thorton Butterworth, London
1927, 5.346.

32 The National Archives; CAB 22/1 (Secretary’s Notes of a Meeting of War Council
Held at May 14,1915, s.4).

3 BOA, HR.MA.1132/75, The National Archives; ADM 1/8422/144 (Casualities
Report of Majestic); Wilson, a.g.m., s.260.
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le destekleme gorevinden ¢cekme ve bu gemileri Mondros Limani’na
alma kararini vermigtir’*.

Bundan bdyle kara harekatin1 destekleme gorevini hafif tonajh
gemilerin yapmasi1 6ngoriilmiistiir. Haziran ay1 ortasinda Alman de-
nizalt1 tehlikesine kars1 6zellikle donatilmig olarak ortaya ¢ikan ve
savag gemilerinin gorevlerini yapan monitorler,” ates faaliyetine
gecmislerdir®. Canakkale Bogazi Komitesi’nin 7 Haziran 1915 ta-
rihli toplantisinda denizalt1 taarruzlarina karst Amiral de Robeck’in
emrindekilerden daha dayanakli ve etkin gemi gonderilmesine karar
verilmis, bu kapsamda degisik caplarda toplara sahip 14 monitor ile
4 adet “H” sinif1 denizalt1 ve 2 adet "E” smif1 denizalti Haziran ay1 so-
nu ve Temmuz bagi itibariyle Canakkale’ye ulagmigtir®.

Alman denizaltilarinin baglangicta elde ettikleri basarilar, sonra-
dan Itilaf Kuvvetleri’nin aldiklart cesitli karakol gorevleri, ¢ikarma
yerlerinin torpido aglari ile emniyete alinmasi, Bogaz bolgesi ve ag-
zmin mayin ve ag engelleriyle kapatilmasi gibi tedbirlerle eski hizini
kaybetmigtir®’.

Osmanl Donanmasv’min Deniz Nakliyatv’ni Idame ve Koruma
Gorevi

Canakkale Kara Muharebeleri siiresince Itilaf Kuvvetleri, Bo-
gaz’1 savunan Tiirk Ordusu’nu kolayca ve kisa siirede yenemeyince,
Tiirk birliklerine Marmara Denizi yoluyla yapilmakta olan lojistik
hizmetleri azaltmak hatta tamamen kesmek yoluna gitmiglerdir. Bu
onemli nokta, Itilaif Kuvvetleri’ni Marmara’ya denizaltilar sokma
yoluna sevk etmistir®®.

3 Ellis Ashmead Barlett, Canakkale Gergegi, Yeditepe Yayevi, Istanbul 2005, 5.260.

* Monitor: Su cekimi ve siirati az, genellikle iki agir ve birkag orta ¢apli topla donatil-
mus, zirhlt kiy1 harp gemisi, yiizer batarya. (Robert Rhodes James; Gallipoli, London, Bats-
ford Ltd., 1965, s.536).

3Carl Miihlman, Canakkale Savagi, Bir Alman Subaymin Notlar1, (Cev: Sedat
Umran), Timas Yayinlari, Istanbul 2003, s.120.

3 The National Archives, CAB 22/1, (Secretary’s Notes of a Meeting of Dardanelles
Comittee Held at June 7,1915).

37 Perk, a.g.m., s. 136.

38 The National Archives, CAB 22/2 (Meeting of the Dardanelles Committee, June 25,
1915).
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Ingiliz kaynaklarinda, Tiirk deniz nakliyatmin denizaltilarla engel-
lenmesine, kara harekatinin kesinlesmesinden sonra karar verildigi
belirtilmis ve bu konu soyle 6zetlenmistir;*® “Miittefiklerin Canak-
kale’de Kara Savagi’na karar verdigi donemde, Miittefik Donanma-
st’min Ordu’ya yapacag1 yardima ait planlarda, Tiirklerin Istanbul ile
olan nakliyatint sekteye ugratmak i¢in Marmara’ya denizalti gemileri
sokmak gibi diistinceleri bulunuyordu. Canakkale Cephesi’nin cep-
hane, ikmal ve takviye kuvvetleri ihtiyaci ya deniz yoluyla, ya da ka-
radan karsilanabilirdi. Fakat Tiirklerin daha ¢ok deniz yoluna giiven-
dikleri kabul olunuyordu ki, bu da gercekten dogruydu. Bu sebeple,
seferin mukadderat1 lizerinde miihim tesiri olmasi ihtimali goriildii-
giinden Marmara’da denizalt1 harbi icrasina baglanmigtir”.

Siiphesiz Canakkale Kara Muharebeleri cereyan ederken olusan
cephenin siirekliligi icin her iki tarafin da insan ve malzeme ikmali-
ne ihtiyact bulunmugtur. Tiirk tarafinda 1915 yili itibariyle sahil bo-
yunca karayollar1 ve demiryolu hatti gelismemis oldugundan tiim
yolcu ve egya trafigi denizden karsilanmistir. Gelibolu Yarimada-
st’ndaki Tiirk Kuvvetleri’nin her bakimdan ikmalini saglayacak nak-
liyat igin Istanbul-Canakkale deniz yolu, Uzunkdprii’ye kadar tren
ve buradan Kegsan yolu iizerinden Bolayir ve Gelibolu’ya giden yol
ve karadan Bogaz’in Anadolu yakasma ve oradan Rumeli yakasina
aktarma yolu olmak iizere ii¢ yol mevcut bulunmustur®.

Bu yollardan en uygununu denizyolunun kullanilmas: tegkil et-
mistir. Lojistik hizmetler deniz yoluyla, fakat zorunlu olarak deniz
yoluyla yapildigindan Marmara deniz yolunun daima ag¢ik kalacagi
kabul edilerek, kara ve demiryolu yapimina gereken 6nem verilme-
mistir. ikmal menzil yolu olarak sadece Uzunképrii (trenle 130 km.)
ve Kesan- Gelibolu (140 km. karayolu) mevcut oldugundan bu tek
yol da kapasitesinin azlig1 ve kalite bozuklugu yiiziinden ihtiyaclari
kargilamaya yetmemistir. Bu sebeplerden Istanbul-Canakkale deniz-

¥ F.C. Aspinall-Oglander, Biiyiik Harbin Tarihi Canakkale, Gelibolu Askeri Hare-
kéati, Yay. Haz. Metin Mart1, Cilt: 1, Arma Yayinlari, Istanbul 2005, s.129.
40 Birinci Diinya Harbi’nde Tiirk Harbi, a.g.e., VIII. Cilt, s.270.
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yolu cok deger tasimig ve bu yol iizerindeki lojistik nakliyatin savag
esnasinda devam ettirilmesi, Osmanli Donanmasi’nin dnemli bir go-
revini olugturmustur. Bu baglantinin kesilmesi Canakkale savunma-
sinin sona ermesi anlamina gelmistir*!.

5.0rdu Komutan1 Liman von Sanders, deniz yoluyla gerceklesti-
rilen lojistik nakliyatin onemini anilarinda soyle ifade etmigtir;*?
“5.0rdu’ya yiyecek ve malzeme ulagimi biiyiik zorluk gosteriyordu.
En yakin demiryolu istasyonu Trakya’daki Uzunkoprii’ydii. Bu is-
tasyon Ordu Karargahi’na yaya olarak 7 giinliik bir uzakliktaydi.
Okiiz arabalar1, deve kervanlariyla cok az sey tagmabiliyordu. Bu ne-
denle Marmara iizerinden deniz yoluyla nakliyat bir zorunluluktu.
Bunu da Ingiliz ve Fransizlarin Marmara’ya soktuklari denizaltilar
engellemek istiyordu. Tiirkler i¢in en biiyiik talih diisman denizalti-
larinin bu isi basaramamalariydi. Yoksa 5.0rdu acliktan 6liirdii”. Bu
ifadeden savas esnasinda denizden yapilan lojistik nakliyat faaliyet-
lerinin Kara Ordusu’nun ikmalinin saglanmasinda hayati bir oneme
haiz oldugu anlagilmaktadir.

Canakkale Kara Muharebeleri siiresince ana aktarma tissii olarak
sahilden uzak, kisa ve ahsap bir rihtim1 olan Akbas Koy kullanilmis-
tir*>. Buradaki iskeleden sahile ¢ikartilan personel, cephane ve mal-
zemeler, okiizlerin ¢ektigi kagni arabalari ile cepheye ulastirilmastir.
1915 yilinda Ingiliz ve Fransiz Kuvvetleri’nin Gelibolu Yarimada-
si’na ¢ikarma harekatina bagladig: giinlerde Bogaz’in her iki yakasin-
daki savunma mevzilerine yerlesmis durumda olan ve 50.000 kisi-
den fazla askerden olusan 5.0rdu’ya ait birlikler, Osmanli Donan-
mas1’na ait Muavenet-i Milliyye sinifi muhriplerin korumas: altinda,
sileplerle ve sehir hatti vapurlari ile Istanbul’dan ve Marmara Li-
manlari’ndan Gelibolu’ya veya Akbas’a getirilmig, buradan da Sam-
sun sinift muhriplere aktarilarak, Canakkale’ye gonderilmiglerdir®*.

41 Besbelli, a.g.e, $.26.

4 Liman von Sanders, Tiirkiye’de 5 Yil, United States, Baltimore, 1928, 5.96-97.
4 Langensiepen Bernd & Giileryiiz Ahmet, a.g.e., s.35.

“ Lorey, a.g.e..Cilt:I, s.136.
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Deniz yolu ile yapilan bu ikmal faaliyeti; hem intikal siiresi agisin-
dan, hem de tagmacak malzemenin ¢oklugu acisindan daha uygun
olarak goziikmiistiir. Istanbul-Canakkale deniz yolu iizerinden daha
cok birlikler, cephane, malzeme, hasta ve yarali tasinmistir. Erzak,
tahil ve canli hayvanlar ise kara yolu ile Karabiga, Bandirma ve Mu-
danya’ya getirilerek, buradan deniz yolu ile Canakkale’ye sevk edil-
mistir. Agustos 1915 baginda Bagkomutanlik Vekéleti, nakliyat igle-
rinin idaresini Bogazlar Genel Komutanligi’na vermigtir®.

Yine Donanma Komutanlig1 emrindeki torpidobotlar, deniz yolla-
11 ile ikmal iskelelerinin emniyet ve giivenligi ile zirhlilarin himaye-
sini saglamakla gorevlendirilmislerdir. Istanbul-Canakkale arasinda
gerceklestirilen deniz nakliyatinda Donanma Komutanligi, emrinde-
ki bircok gambot ve kiiciik yardimcr gemiyi gorevlendirerek miica-
deleye bizzat istirak etmistir. Canakkale Kara Muharebeleri esnasin-
da Canakkale ve Marmara’da nakliyat1 himaye, denizaltilarla miica-
dele ve yarimadanin savunmasi gorevine Osmanli Donanmasi’ndan 2
(Turgutreis ve Barbaros Hayrettin) zirhli, 16 torpidobot, 10 gambot,
6 motorgambot, 5 mayin gemisi, 1 mayin depo gemisi, 4 vapur, 16
romorkor ve 5 istimbot katilmigtir®.

Donanma gemilerinin yani sira Marmara Denizi nin diger limanla-
rindan Canakkale’ye yapilmakta olan cephane ve erzak nakliyati i¢in
15 Nisan 1915 tarihinden baslayarak Sirket-1 Hayriyye, Seyr-ii Sefain
Idaresi ve Hali¢ Sirketi nin siiratli yolcu vapurlarindan faydalanilmis-
tir. Nakliye amaciyla Sirket-i Hayriyye mevcut olan 39 gemisinden
21’ini, Hali¢ Sirketi 7 gemisini, Seyr-ii Sefain Idaresi de Karadeniz
nakliyatr disindaki gemilerini Istanbul-Canakkale, Istanbul-Izmit-Sir-
keci-Yesilkoy ve Sirkeci-Haydarpasa nakliyat1 ile Bogaz’in iki yaka-
sinda yapilan aktarmalara tahsis etmis, bunlardan Seyr-ii Sefain Idare-
si’nin Giilnihal vapuru ile Sirket-1 Hayriyye’nin 60 ve 70 numarali va-
purlar1 hastane gemisi olarak ¢aligmistir*’. Donanmadan segilen seyir

4 Birinci Diinya Harbi’nde Tiirk Harbi, a.g.e., VIII. Cilt, s.271.

46 Besbelli, a.g.e., s. 22. )

4 Tiirk Deniz Ticareti ve Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri Tarihgesi, Cilt:I1, Tiirkiye
Denizcilik Isletmeleri Kiiltiir Yayini, Istanbul 1999, s.108.



198 FIGEN ATABEY

subaylar1, nakliyatin devamu siiresince ticaret gemilerinde gorev ala-
rak, deniz harbinin 6zelliklerini bilmeyen sivil denizcileri destekle-
misler, bu gemilere monte edilen kiiciik ¢apta toplar Donanma perso-
neli tarafindan kullamlmustir. Béylelikle Donanma ile Denizcilik Islet-
meleri arasinda iyi bir igbirligi kurulmug, bu sayede Gelibolu’daki
kuvvetleri her bakimdan desteklemek iizere Istanbul-Canakkale nakli-
yati, hayli gemi kaybina ragmen devam ettirilmigtir*®.

Bogaz’daki bir¢cok mayin hatlari ile sahildeki 1s1ldak ve seri ates-
li bahriye toplarina ragmen Itilaf denizaltilarinin Marmara’ya gecme-
yi bagsarmalari, Marmara’da denizden yapilan nakliyati zor bir hale
getirmis ve Itilaf gemilerine kars1 Bogaz girisinde agirma atis yap-
makla gorevli Barbaros ve Turgutreis gemileri i¢in de tehlike bas
gostermistir. Ozellikle Marmara’da Haziran ayinda ingiliz denizalti
faaliyetlerinin yogun oldugu donemde zaten yetersiz olan biiyiik de-
niz vasitalarinin azalmasi ve Marmara yolundaki zayiat, Baskomu-
tanlik Karargahi’ni bagka tedbirler almaya mecbur etmigtir.

Yine Mayis 1915 ortalarindan itibaren denizden nakliyat geceleri
yapilmaya baglanmistir. Haziran ayindan itibaren Istanbul’dan deniz-
den yapilan birliklerin sevkiyati tamamen kesilmis ve takviye birlik-
leri demiryoluyla Uzunk&prii’ye ve buradan da Kesan, Gelibolu
tizerinden kara yolu ile gonderilmistir. Bu kapsamda, 1915 yilimin
Mayis ay1 ortalarina kadar deniz yoluyla sevk edilen tiimenlere ait
tespit edilen bilgilerden bazilar1 sdyledir: 23-25 Subat 1915 tarihleri
arasinda 19.Tiimen Tekirdag-Eceabat, 31 Mart 1915 tarihinde 3.Tii-
men 1stanbu1-(;anakkale, 5. ve 7.Tiimen 26-27 Nisan 1915 tarihleri
arasinda Sarkdy-Eceabat, 4. Tiimen 27 Nisan 1915 tarihinde Istan-
bul-Canakkale, 15.Tiimen 3 Mayis 1915 tarihinde Istanbul-Canak-
kale, 12.Tiimen 12 Mayis 1915 tarihinde Derince-Canakkale, 2.Tii-
men 16 Mayis 1915 tarihinde Istanbul-Canakkale istikAmetine deniz
yoluyla sevk edilmistir™. Bu bilgilerden Mayis ortalarina kadar yo-

48 Birinci Diinya Harbi’nde Tiirk Harbi, a.g.e., V. Cilt, 5.290.
4 Perk, a.g.e., s.133.
0 Sanders, a.g.e., s. 88, 96; Giinesen, a.g.e., s.170, 226.
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gun olarak denizden yapilan nakliyatin bu tarihten itibaren Itilaf de-
nizalt1 tehlikesine kars1 daha ¢ok kara yoluyla gerceklestirildigi an-
lagilmaktadir.

Itilaf denizaltilar1, bolgede yaptiklar1 harekatla Osmanli Devle-
ti’ne ait cephelerin denizden personel ve ikmal malzemeleri ile tak-
viye edilmesine engel olmuslardir. Boylece Ordu’nun personel ve
ikmal takviyesi deniz yolundan daha zor, zahmetli ve en az alt1 kat
daha pahali olan demiryolu-karayolu vasitasi ile yapilmasi mecburi-
yetinde kalinmistir. Cephelerin takviyesinde yasanan gecikmeler ve
karayolu tagimaciliginin tabiatindan kaynaklanan bir seferde denizde-
ki gemiye nazaran daha az personel ve ikmal malzemeleri tasinmasi
savas kosullarmin ister istemez ¢ok daha agirlagsmasma neden ol-
mustur’',

Biitiin bu olumsuzluklara ragmen sekiz buguk ay siiren Canakka-
le Kara Muharebeleri siiresince denizden lojistik nakliyat faaliyetle-
ri, gemi kayiplarinin yiiksekligine ragmen, aksatilmadan devam etti-
rilmistir. Deniz ve karadan yapilan ikmal hizmetleri sayesinde dire-
nen Tiirk Kuvvetleri karsisinda Itilaf Kuvvetleri nihayet ¢ekilip git-
mek zorunda kalmiglardir.>? Bu gorev sirasinda bir hayli gemi kaybi
olmus, ancak Canakkale Cephesi’nin dayanmasinin saglanmig olma-
styla Itilaf Kuvvetleri biiyiik bir hayal kirikligina ugratilmistir. Tiirk
ticaret filosu, nakliyatin devam ettirilmesinde Osmanli Donanmasi
ile sik1 bir igbirligi yapmis, bu ugurda kurbanlar vermis ve sonug
tizerinde etkili olmustur. Neticede Osmanli Donanmasi, Karadeniz
Cephesi’ndeki faaliyetine ve Canakkale’deki cesitli Bogaz savunma
gorevlerine ek olarak, Istanbul-Canakkale deniz nakliyatini devam
ettirmek gibi hayati 6nemi olan bir gérevi de basarmistir. Aksi tak-
dirde Ordu’nun ikmali icin gerekli olan bu nakliyat faaliyeti, tek tren
hattina ve bundan sonra bozuk kara yollarina dayanacagindan, bu du-
rumun Canakkale savunmasi agisindan iyi sonuglar dogurmayacagi
degerlendirilmistir.

3! Miihlman, a.g.e., s.49.
32 Lorey, a.g.e., Cilt:II, s.307-308.
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Sonug ve Degerlendirme

Canakkale Savaslari’nin sonuglarinin askeri acidan bir degisik yo-
nii de Itilaf ve Alman denizaltilarmin yapmis oldugu harekattir. De-
nizaltt gemilerinin deniz kuvvetleri i¢inde bir vurucu gii¢, bir harp
gemisi olarak yer almasi, ancak Birinci Diinya Savasi’nda miimkiin
olabilmistir. Birinci Diinya Savasi’nda “Canakkale Ge¢ilmez” sozii-
niin tek istisnast da denizaltilar olmustur.

Gelibolu Yarimadasi’na yapilan ¢ikarma harekatindan sonra Itilaf
Donanmasi, Canakkale Miistahkem Mevkii’nin diisiiriilmesi igin
yapmakta oldugu bombalama ve mayin taramayi durdurmustur. Bu
donemde bir yandan Itilaf gemilerinin ¢ikarma kuvvetlerini toplar1y-
la korumalari saglanirken, diger yandan Tiirk kuvvetlerinin deniz yo-
luyla ikmal almasmi Onleyerek savasin kazanilmasina gayret edil-
mistir. Bu amacla baglatilmis olan denizalt1 savag1 25 Nisan 1915°te
ilk denizalt: gemisinin goriilmesinden Itilaf Kuvvetleri Gelibolu’dan
cekilinceye kadar devam etmistir. Bu sekilde Gelibolu’da basarili
savunma savaglar1 vermekte olan Tiirk Ordulari’nin direnmesini ko-
laylikla kirabilecek bir silah ve savas bi¢cimi uygulanmaya ve kulla-
nilmaya baglanmustir.

Bu silahla, Tiirk kuvvetlerine ait lojistik hizmetlerin vurulmasi
amaglandigindan Canakkale Bogazi gibi dar akintili, mayml ve koru-
mal1 yerlere denizaltilarin girip giremeyeceginin denemesi yapilmis
ve 13 Aralik 1914 giinii kiigiik boy denizaltilardan B-11 Ingiliz deni-
zaltis1, Bogaz’dan igeri girmeyi basarmistir. Bu denizaltinin basarist,
[tilaf denizaltilarma Bogaz’1 gecip, Marmara deniz ulastirmasina ta-
arruz gorevi verilmesinin nedeni olmustur.

Marmara Denizi’nde karakolda bulunan Itilaf denizalt: gemileri-
ne, Bozcaada ve Seddiilbahir’deki hava alanlarina {islenmis ve Sa-
roz Korfezi’nde ucak gemilerinden havalanan ucgaklar kesif raporla-
r1 vermis, denizaltilar1 hedeflerin lizerine sevk etmistir. Birinci Diin-
ya Savagi’nda denizaltilar gibi ucaklar da yeni kullanilmakta olduk-
larindan, bu iki yeni silah deniz harp tarihinde ilk defa Marmara’da
isbirligi yapmis ve gelecegin denizalti/hava miisterek harekatinin de-
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neyimi ve onciisii olmustur. Canakkale Kara Muharebeleri siiresin-
ce Itilaf denizaltilar1 Marmara Denizi’nde son derece etkin bir hale
gelmislerdir. Gelibolu’ya yonelik sefer esnasinda Itilaf denizaltilari
saldirilarint 5.0rdu’nun hayati 6nem tasiyan baglanti hattina yonelt-
misler ve cok sayida nakliye gemisini batirmislardir. Buna ragmen,
Itilaf denizaltilar1 denizden gergeklestirilen nakliyat faaliyetini biis-

biitiin engellemeyi bagaramamislardir>®.

Itilaf denizalt1 tehlikesine kars1 Tiirk denizcileri tarafindan Ca-
nakkale Bogazi’nda karakol hizmeti tesis edilmis; mayin hatlari sik-
lagtirllmig, ag engelleri ve gozetleme istasyonlart tesis edilmigtir>*.
Bu donemde Canakkale Bogazi’m1 27 kez gecmeye tesebbiis eden
Ingiliz, Fransiz ve Avustralya denizaltilarinin harekat: degerlendiril-
diginde; Marmara’da deniz ulastirmasini aksatmada etkili olduklari,
hatta kayiplar verdirdikleri, fakat Canakkale Savaslari’nin lojistik
destegini kesemedikleri neticesine varilmistir. Bu harekat sirasinda
toplam 21 ton tutarinda 8 harp gemisi (Mesudiye ve Barbaros zirhli-
lar1, Peleng-i Derya, Nurii’l-bahr gambotlar1 ve Yarhisar muhribi,
Samsun, Nara ve Sakiz yardimci gemileri), toplam 38.500 ton tuta-
rinda Sirket-i Hayriyye ve Hali¢ Sirketi’ne ait 31 Tiirk ticaret gemi-
si (Halep, Ceyhun, Garp, Plevne, Bandirma, Celil, Hayrullah, Edre-
mit, Tecelli, Biga, Sofya, Hanife, Tuzla vb.gemiler) batirilmis,
200’den fazla yelkenli ve mavna tahrip veya imha edilmistir’®. Ge-
nel olarak Tiirk Denizcilik Isletmeleri kayitlarma gore iilkenin gemi
kayb1 yelkenliler dahil 63.516 tona ulagmigtir®’.

Buna karsin Bogaz’daki Tiirk kuvvetlerinin ikmal yollarint deniz-
den kesmekle gorevlendirilen Miittefiklerin 13 denizalt1 gemisinden
3 ( E-15, E-7, E-20) 1ngiliz denizaltisi, 3 (Joule, Mariotte, Saphir)
Fransiz denizaltisi, 1 (AE-2) Avustralya denizaltis1 olmak lizere top-

33 Miihlman, a.g.e., s.121.

34 Birinci Diinya Harbi’nde Tiirk Harbi, a.g.e., V. Cilt, (Haziran 1915-Ocak 1916),
Genelkurmay Basimevi, Ankara 1993, 5.105.

5 Bargut, a.g.e., $.49.

%6 Biiyliktugrul, a.g.e., Cilt IV, s.435.

57 Tiirk Deniz Ticareti ve Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri Tarihcesi, Cilt:II, s.106.
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lam 5.818 ton tutarinda 7 Miittefik denizalt1 gemisi batirilmig, 1 Fran-
siz (Turquoise) denizalti gemisi de esir alinmigtir>s.

Daha savagin basinda Ingiltere Savas Bakani Lord Kitchener,
“Denizaltilarimizdan biri Marmara Denizi’ne girip sancagini goste-
rirse, Gelibolu Yarimadasi’ndaki biitiin Tiirkler aman dileyecektir”
ifadesini kullanmustir>®. Olaylar, Lord Kitchener’in goriisiinii dogru-
lamamus; Tiirk denizcileri verdikleri kayiplara ragmen, kisintili da ol-
sa Gelibolu’daki Tiirk birliklerinin lojistik destegini saglamaya de-
vam etmiglerdir. Sonugta sekiz bucuk ay siiren denizalti harbi siire-
since Osmanli Devleti’nin ikmal sistemi fel¢ edilmis, ikmal hatlar
bozulmus, bir siire sonra da ikmal ve lojistik destek denizden kara-
ya yonlendirilmigtir. Yine de Osmanli deniz nakliyatinin agirlikli ola-
rak Marmara Denizi’ne yonelik yapildigi, savasin gidisatini etkileye-
cek birlik ve lojistik sevkiyatin pek fazla zarar gormeden hedef li-
manlarina ulastirildig: tespit edilmistir. Ingiliz yazar Robert Rhodes
James’in su sozleri de bu goriisii dogrular niteliktedir;*° “Mayis or-
talarinda Tiirkler artik Gelibolu Yarimadasi’na denizden asker gon-
dermekten vazgecmeye mecbur kalmig bulunuyorlardi. Bunun neti-
cesi olarak askerler denizden on iki saat yerine, trenle veya yaya ola-
rak bir hafta yolculuk yapmak zorunda kaliyorlardi. Ancak Ingiliz
denizalticilar1 parlak ve ciiretkar olmakla beraber, ikmal gemilerinin
gelmesini tam olarak 6nlemeyi higbir zaman basaramadilar. Kiyilar
takip eden ve miimkiin oldugu kadar geceleri seyreden ikmal gemi-
leri, kiymetli yiiklerini Nara’nin karsisinda Kilya Limani’nda alela-
cele kurulmus olan iskeleye getirmeye devam ettiler” .

38 Apatay, a.g.m., 56.
3 Birinci Diinya Harbi’nde Tiirk Harbi, VIII. Cilt, s.269-270.
% Robert Rhodes James, a.g.e., s. 289.
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EKLER

EK-1: Mesudiye denizaltisnin 13 Aralik 1914 giinii Ingiliz B-11
denizaltis1 tarafindan batirildigina dair belge
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EK-2: Sultanhisar Torpidobotu tarafindan 30 Nisan 1915 giinii
AE-2 numarali Avustralya denizaltisinin batirildigina dair belge
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EK-3: Alman denizalt1 tehlikesine karsi biiylik zirhlilarin yerine
monitorlerin kullanilmasina dair 7 Haziran 1915 tarihli Canakkale
Bogazi Komitesi'nin Gizli Toplanti Tutanagi

Printed for the Committee of TImperial Defence.  August 1916
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