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F-104 UCAKLARININ DUNYA HAVACILIK
TARIHINDEKI YERI VE ONEMI

ERCAN KOSTAK"

0z
Bu makalede, Soguk Savas doneminde 1950°1li yillarin ortalarinda
ortaya ¢ikan, ses iistii Mach-2 hiz1 ile diinya hiz rekorunu ve diinya
irtifa rekorlarini uzun siire elinde tutan, ¢ok sayida savasa katilarak
hava muharebelerinde basarilar elde eden ve “i¢inde pilot olan fiize”

olarak nitelendirilen siipersonik bir av-bombardiman ve av-&nleme

ucag1 F-104 ele alinmustir.

F-104 ugaklari, 1954 yilinda ABD’de ilk ugusunu yapmis, 1960’11 ve
1970’11 yillarda NATO’nun ve Avrupa’nin niikleer caydirici giiciiniin
o6nemli bir unsuru olmustur. Bu ugaklar, ABD’nin yani sira Tiirkiye,
Almanya, Kanada, Hollanda, italya ve Norve¢ gibi bircok iilke
tarafindan kullanilmistir. Bu yillarda degisik tiplerde toplam 2.579
adet F-104 {iretilmis, kriz ve savas durumunda Bati’nin kullandigi
en onemli savas ugaklarindan biri olmustur. NATO Karsilikli Yardim
Programi ¢ergevesinde Tiirk Hava Kuvvetlerinin de envanterine dahil
olan F-104 ugaklarinin ilk partisi, 1963 yilinda Miirted Meydani’nda
bulunan 144’iincii Jet Filo Komutanliginda hizmete girmis, 1963-1996
yillar1 aras1 donemde 433 adet ucak Tiirk Hava Kuvvetlerinde gorev
yapmuistir. Boylelikle Tiirk Hava Kuvvetleri ilk defa radar ve 2 Mach

ucus hizi ile tanigmustr.
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Bu makalede, F-104’lerin Tayvan Bogazi Krizi, Berlin Krizi, Vietnam
Savasi, Hindistan-Pakistan Savaslari, Kibris Hava Harekat1 ve Kibris
Baris Harekati’nda hava muharebesi, av-bombardiman, av-6nleme,
devriye, refakat ve kesif gorevleri icra ederek elde ettigi basarilar
aciklanmugtir. 1996 yilinda Tiirk Hava Kuvvetlerinde hizmet dig1 birakilan
bu ucaklar, son olarak 2004 y1linda italya’da envanter disina ¢ikarimistir.
Sonug olarak; bu makalede F-104 ugaklarinin; Soguk Savas doneminde
Tiirkiye dahil birgok NATO ve Avrupa iilkesi tarafindan tercih edilme
nedenleri, 6zellikleri, bu donemde yasanan Vietnam Savasi, Pakistan-
Hindistan Savas1 ve diger savaglarin sonugclarina nasil etki ettigi, kirdig

rekorlar ve diinya havacilik tarihindeki yeri ortaya konmustur.

Anahtar Sozciikler: Amerika Birlesik Devletleri, Askeri Havacilik,
F-104, Tiirk Hava Kuvvetleri, Ugak.



F-104 UCAKLARININ DUNYA HAVACILIK
TARIHINDEKI YERI VE ONEMI

THE PLACE AND IMPORTANCE OF F-104 AIRCRAFT
IN WORLD AVIATION HISTORY

ABSTRACT

In this article, the F-104, a supersonic fighter-bomber and fighter-
interceptor, which emerged during the Cold War in the 1950s, held the
world speed record and world altitude records with its supersonic Mach-2
speed for a long time, participated in many wars and achieved success in

air combat and was defined as a “missile with a pilot inside” was discussed.

F-104 aircraft made their first flight in the USA in 1954 and became an
important element of the nuclear deterrent force of NATO and Europe in
the 1960s and 1970s. These aircraft were used by many countries such as
Tiirkiye, Germany, Canada, Netherlands, Italy and Norway, as well as the
USA. A total of 2,579 F-104s of different types were produced in these
years, and it became one of the most important warplanes used by the
West in case of crisis and war. The first batch of F-104 aircraft, which were
included in the inventory of the Turkish Air Force within the framework
of the NATO Mutual Assistance Program, entered service at the 144" Jet
Fleet Command in Miirted Square in 1963, and 433 aircraft served in the
Turkish Air Force between 1963 and 1996. Thus, the Turkish Air Force
was introduced to radar and 2 Mach flight speed for the first time.

In this article, the successes of F-104s by performing air combat, hunt-
bomber, hunt-prevention, patrol, escort and reconnaissance missions
in the Taiwan Strait Crisis, Berlin Crisis, Vietnam War, India-Pakistan
Wars, Cyprus Air Operation and Cyprus Peace Operation are explained.
These aircraft, which were taken out of service in the Turkish Air Force in
1996, were last taken out of the inventory in Italy in 2004. In conclusion,
this article examines the reasons why F-104 aircraft were preferred by
many NATO and European countries, including Tiirkiye, during the Cold
War period, their characteristics, how they influenced the outcomes of
the Vietnam War, the Pakistan-India War, and other conflicts during this

period, the records they broke, and their place in world aviation history.

Keywords: Airplane, F-104, Military Aviation, Turkish Air Force,
United States.
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GIRIS

Sanayi Inkildbinin ortaya ¢ikardigi sonuglar havacilik sektdriine de yansimis ve ilk
motorlu ugak gokyiiziiyle bulusmustur. Bu gergevede Wilbur ve Orville Wright
kardesler, 17 Kasim 1903 tarihinde “Flyer” adi verilen ugakla ilk motorlu ugusu
gergeklestirmistir’. Bu ugakla 120 feet’lik mesafe 12 saniyede ugulmustur’. Wright
Kardesler, 1904 yilinda ucaklarina havada doniis yaptirma ve kalktiklar1 noktaya geri
inis gerceklestirme yetenegi kazandirmistir®. 1905 yilinda Wright Kardesler, 30 dakika
boyunca havada kalarak ugagin teknik 6zelliklerini daha da gelistirmistir*. Bu basarinin
ardindan 1910’lu yillarda havacilikta hizli bir doniigiim yasanmis ve Amerika Birlesik

Devletleri (ABD), italya ve Fransa ucag ilk envanterine dahil eden devletler olmustur’.

1911-1912 yillarinda yasanan Trablusgarp Savasi’nda, Italyanlar Tiirk kuvvetlerine
karst ilk defa ugak kullanmislardir. 1914 yilima gelindiginde, Avrupali giiclerin
envanterinde yaklasik 1.000 adet ugak bulunmaktadir. Birinci Diinya Savasi’nda
askerl havacilik alaninda bir¢ok ilk yaganmistir. Savas devam ederken iilkeler ¢cok
sayida ucak tiretmis, bu ucaklar tarafindan ¢ok sayida sorti yapilmis ve zeplinler

bombardiman platformu olarak kullanilmistir6.

Savas ucaklarinin iilkelerin envanterine girmesiyle teknolojik doniisiim yasanmis
ve jet motorlar1 tasarlanmistir. Turbojet motorlarinin kullanildig: ilk ugak olan
Heinkel He 178 27 Agustos 1939 tarihinde Almanya tarafindan ugurulmustur.
Ikinci Diinya Savas1 sirasinda iilkelerin envanterine girmeye baslayan ve Kore
Savasi’na kadar gelistirilen birinci nesil savas ucgaklarina makineli tiifek ve
glidiimsliz mithimmat entegre edilmistir. Turbojet motorlarla donatilmis olan bu

ucaklar ses alti hizlarda gorev yapmistir. Elektronik alt sistemlerinde radar ve

1 Deniz Kundakgi, Sibel Kavakli, “Tiirk Havaciliginin Gelisiminde Ugrak Noktalari: Hava
Sefinesinden Tayyareye, 20. Yiizyil Baslarinda Bir Yolculuk (1909-1914)”, Tiirk Hava
Kuvvetlerinin 100’iincii Y1l Uluslararasi Tarih Sempozyumu, 8-10 Subat 2011, Ayrint
Basimevi, Ankara 2013, s.57.

Edmondt Petit, Historie Mondiale De L’ Avition, Editions Hachette, Paris 1967, s.29-30.

David A. Anderton, History of U.S. Air Force, New York Military Press, New York 1989,
s.22.

Walter Green, Flying Colors, Salamander Books Ltd., Londra 1981, s.28

Avni Okar, Tiirkiye’de Tayyarecilik 1910-1924, Yap1 Kredi Yaymlari, 3. Baski, Istanbul
2018, s.10.
6 Alessandro Vagnini, “italyan-Tiirk Savasi’nda Italyan Hava Kuvvetleri: Uzun Siireli Bir

Gelenegin {1k Adim1”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100’iincii Yili Uluslararasi Tarih Sem-
pozyumu, 8-10 Subat 2011, Ayrint1 Basimevi, Ankara 2013, s.103.
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onleme sistemleri bulunmayan bu birinci nesil savas ugaklarina Mig-15, Mig-17,
F-84 ve F-86 ucaklar1 drnek verilebilir7.

Ikinci Diinya Savasi’nin sonrasinda Soguk Savas baslamis ve diinya havaciliginda
da ABD ve Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi (SSCB) iki siiper gii¢ olarak
siipersonik ugaklar1 gokyiiziiyle bulusturma yarisina girismistir. 1952 yilinda
ABD Hava Kuvvetlerinin ¢agdas teknoloji tiriinii olan bir ugak tipini envanterine

kazandirmak istemesi iizerine F-104 ugagi ortaya ¢ikmuistir.

Bu ¢aligmada; ¢ ‘F-104 Ugaklarmin Diinya Havacilik Tarihindeki Yeri ve Onemi” konusu
incelenmistir. On literatiir taramas1 sonucunda, bu konuyla ilgili daha 6nce herhangi
bir ¢alisma yapilmadig1 kanaatine ulasilmistir. Sonrasinda bu konunun caligilmasina
karar verilerek detayli literatiir taramasi yapilmistir. Bu c¢alismada; déneme iligkin
argiv belgeleri, kitaplar, makaleler, gazeteler, siireli yaymlar, tezler ve yiiksek lisans/
doktora tezleri detayli incelenmis, internet ortaminda ilgili kurumlarmm WEB sayfalar1

taranmistir. Ulasilan bilgi ve belgeler kendi i¢inde siniflandirilarak kullanilmugtir.

Bumakalede, F-104 ucaklarinin nasil ortaya ¢ikti181, yeni versiyonlart ile bu versiyonlarin
farkliliklarmin neler oldugu, hangi rekorlar1 kirdigi, teknik 6zellikleri, hangi tilkeler
tarafindan kullanildigi, Tirk Hava Kuvvetleri envanterine nasil girdigi ve hangi
gorevleri yaptigi, bu donemde yasanan Tayvan Bogazi ve Berlin Krizleri ile Vietnam
Savasi, Pakistan-Hindistan Savaslart, Kibris Hava Harekat: ve Kibris Barig Harekati’nin
sonuglarina nasil etki ettigi incelenecektir. Bu makalenin ana amaci; tarihi siirecte F-104

ucaklarmin tanitilarak elde ettigi basarilarin ortaya konulmasi olacaktir.

Bu makalenin kapsami F-104 ugaklariyla siirlandirilmistir. Ayni1 donemde gelistirilen
F-100, Mig-19 ve F-5 gibi diger ugaklar bu makalede incelenmemistir. Bu makale, ayni
donemde Tiirk Hava Kuvvetlerinin envanterine giren diger ucaklar1 kapsamamaktadir.
Bu makalede, F-104’lerin kullanilmadig1 ayn1 dénemin diger savaglart arastirilmamus,

F-104 ucaklarini envanterine dahil etmeyen iilkelerden bahsedilmemistir.
I. F-104’lerin Tarihi Siireci

Kore Savasi (1950-1953) esnasinda havada yasanan problemlerden ¢ikarilan dersler

1s181inda hizli bir sekilde jet ucaklarinda yeni asamalara gegme firsati yakalanmistir.

7 Jeremy Black, Savas ve Teknoloji, Cev. Cengiz Yiicel, Doruk Yaymlari, Istanbul 2019,
5.261; Mehmet Tanju Akad, Modern Savasin Temel Kavramlari, Kitap Yaymevi, Istanbul
2011, s.99-100.

Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, Giiz 2025, S 112, 769-818
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Bu minvalde, Amerikan Lockheed Corporation Firmasi, Kore’deki ABD tarafindan
kullanilan iislere Kelly Johnson’t géndermis ve ABD’li pilotlar burada kendisine
SSCB’li pilotlarin karsisinda yasadiklart zorluklart anlatmiglardir. Bu goriismelerden
“Kiigiik, ytiksek siiratli, harekat yarigapi biiyiik, azami yiik kapasiteli, yiiksek irtifa”ya

sahip yeni bir “vur-kag¢” ugagi {iretilsin sonucu ¢ikmigtir®.

F-104, ABD Hava Kuvvetlerinin Kore Savasi’nin ardindan Lockheed firmasindan yeni
teknoloji tirlinii bir ugak iiretmesini istemesi sonucunda dogmustur. Bu ugagin tasariminin
onderligini Kelly Johnson iistlenmistir. F-104’{in tasariminda o dénemin ugaklarindan
farkli bir yontem kullanan Kelly, kafasinda canlandirdigi ugagi séyle tammmlamustir:
“Sidewinder flizesi ve basit bir radara sahip silah tasiyabilen, bir adet ¢ok namlulu top ve
giiclendirilmis jet motoruyla ABD Hava Kuvvetlerinin envanterinde bulunan ugaklarin

tiimiinden daha yiiksek irtifada ve daha siiratli u¢abilen bir ugak™ olacaktir®

Bunun iizerine Lockheed tarafindan gelistirilen XF-90 modelinde yer alan delta
kanat, ¢ift motordan vazgecilerek yerine dar, diiz, kisa ve %S5 oranindan daha
ince bir kanat modeli tasarlanmistir. Lockheed tarafindan 1950°li ve 1960’11
yillarin en ¢ok taninan tek kisilik ikinci nesil av-bombardiman savas ugagi
F-104 “Starfighter”in tasarlanan ilk prototipi XF-104 ugagi olmustur.'® XF-104,
ilk ugusunu 4 Mart 1954 tarihinde Wright J65 motoru ile yapmistir''. Bu ucakta
M-61 otomatik topunun da denemesi gergeklestirilmistir. Toplam iki adet prototip
iiretilmistir. Ikinci prototip, 5 Ekim 1954 tarihinde J65 motoru ile ilk ugusunu
yapmistir. Bu ucak silah sistemleri denemeleri i¢in kullanilacagindan 20 mm.lik
Vulcan otomatik top ve AN/ASG-14T-1 atis kontrol sistemi ile donatilmistir. Her

iki prototip test uguslar1 sirasinda arizalanak dismiistiir'2.

8 Jim Upton, Warbird Tech-Lockheed F-104 Starfighter, Ozel Basin, Minnesota 2003,
s.7; Steve Pace, Lockheed F-104 Starfighter, Motorbooks International, Minnesota 1992,
s.10; Zafer Onder, “F-104 Starfighter”, Hava Kuvvetleri Dergisi, S 250, Kasim 1973, s.43.

9 Lockeed Martin, “F-104 Yildiz Savasgis1”, https://www-lockheedmartin-com.translate.
goog/en-us/news/features/history/f-104, Erisim Tarihi: 25.01.2025.

10 Pace, a.g.e., s.12-15.

11 Klaus Kropf, Alman Yildiz Savascilary, Midland Counties Publications, Leicestershire
2002, s.11; Amerika Birlesik Devletleri Hava Kuvvetleri Ulusal Miizesi, “Lockheed
F-104C Yildiz Savaseis1”, https://www.nationalmuseum.af.mil/Visit/Museum-Exhibits/Fa-
ct-Sheets/Display/Article/198067/Lockheed F-104C Starfighter, Erisim Tarihi: 27.01.2025.

12 Marcelle Size Knaack, “Il. Diinya Savagt Sonrasi Savas Ucaklari, 1945-1973”, ABD Hava Kuv-
vetleri Ucak ve Fiize Sistemleri Ansiklopedisi, C 1, Hava Kuvvetleri Tarihi Ofisi, Washington
DC 1978, 5.176; Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri, “F-104 Star Fighter”, Hava Kuvvetleri
Komutanhig: Yayini, Hava Basimevi ve Nesriyat Miidiirliigii, Ankara 2009, s.6.
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ABD tarafindan 17 adet YF-104A modeli satin alinmistir. YF-104A ugagma J79
motoru takilarak 28 Subat 1956 tarihinde gergeklestirilen ilk ugusla Mach-2 hizi
yakalanmis ve havacilik tarihinde bu hiza ulasan ilk savas u¢agi olmustur'®. Ardindan
7 Mayis 1958 tarihinde diinya irtifa rekoru kirtlmistir. 17 Mayis 1958 tarihinde
ise diinya hiz rekoru kirtlmistir. Boylelikle F-104 havacilik tarihinde irtifa ve hiz
rekorlarini elinde bulunduran ilk ugak olmustur. Testlerin tamamlanmasinin ardindan

ucaklar F-104A standartlara yiikseltilmigtir',

F-104A, YF-104A’nin iretim versiyonudur. Toplam 153 adet {iretilmistir.
F-104A’larin farkliliklar;; govde 7.33 G manevralara dayanabilecek sekilde
giiclendirilmistir. Yiiksek irtifa ve hizlarda stabiliteyi artirabilmek i¢in kuyruk altina
diisey kanatcik eklenmistir. Flaplarin bir boliimiine basin¢h hava iifleme sistemleri
ilave edilmistir. Baslangicta AN/ASG-14T-1 atis kontrol radar1 kullanilmis, fakat bu
radar sonrasinda daha gelismis AN/ASG-14T-2 ile degistirilmistir. Motor olarak J79-
GE-3B versiyonu kullanilmistir. F-104A’lar diinya rekoru kirmaya devam etmis ve

18 Aralik 1958 tarihinde diinya tirmanma rekoru kirilmigtir's.

F-104A’lar, 1960 yilinin sonundan itibaren envanter digma ¢ikarilmigtir. 1963 yilinda
yeniden ABD Hava Kuvvetleri biinyesine alinan ugaklarm bir boliimii askeri yardim
kapsaminda Pakistan, Tayvan ve Urdiin’e hibe edilmisler, 1969 yilinda ise tamami
envanter disina ¢ikartimistir. NF-104A modeli, F-104A’nmn sivil modelidir. Ug adet
F-104A ek LR121/AR-2-NA-1 roket motoruyla takviye edilerek 120.800 feet irtifada
astronot egitiminde kullanilmigtir. QF-104A modeli, Toplam 22 adet F-104A radyo

kumandals, pilotsuz hedef ugagina doniistiiriilmiis olup uzaktan kumandali hedef ugaktir'.

F-104A’nm iki kisilik egitim modeli TF-104A, ABD Hava Kuvvetleri tarafindan
begenilmemis, bunun yerine F-104B’ler tercih edilmistir. F-104B modeli, iki kisik

egitim modeli olup toplam 26 adet {iretilmistir. Genisletilmis kuyruk dikmesi ve

13 Martin W. Bowman, Lockheed F-104 Starfighter, Crowood Press Ltd., Ingiltere 2000,
s.35; Onder, a.g.m., 5.44; Knaack, a.g.e., s.180.

14 Diinya irtifa Rekoru: Irtifa: 91.249 feet, Pilot: Binbast Howard C. Johnson, Ugak Tipi:
YF-104A, Tarih: 07.05.1958. Diinya Hiz Rekoru: Maksimum Hiz: 2,259 km/h (Yaklasik
2 Mach), Pilot: Yiizbas1 Walter W. Irwin, Ugak Tipi: YF-104A, Tarih: 17.05.1958. Knaack,
a.g.e., s.180; Bowman, a.g.e., s.45.

15 Diinya Tirmanma Rekoru: Irtifa: 75.000 feet, Zaman: 04.26 dakika, Pilotlar: Tegmen
William T. Smith, Tegmen Einar K. Enevoldson: Tarih: 18.12.1958. David Donald, Comp-
lete Encyclopedia of World Aircraft, New York 1997, s.578.

16 Bowman, a.g.e., s.76.

Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, Giiz 2025, S 112, 769-818
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govde alt1 kanatgig1 bulunmaktadir. Otomatik topu yoktur. Motorlar J79-GE-3B’lerle
degistirilmistir. 1960 yilinda envanter dis1 birakilan F-104B’lerden ikisi, 10 adet
F-104A’larlabirlikte Pakistan’a,ikiadedi Tayvan’aveiigadedide Urdiin’ e verilmistir. Son
F-104B 1969 yilinda envanter disina ¢ikarilmigtir'”.

F-104C modeli, niikkleer ve kara taarruzu igin gelistirilmis olup toplam 77 adet
uretilmistir. Gelistirilmis AN/ASG-14T-2 atis kontrol radar1 ile te¢hiz edilmistir. Bir
adedi govde alt1, iki adedi kanat altinda olmak {izere bes adet pilona sahiptir. Gévde alt1
pilonda Mk.28 veya Mk.43 niikleer silah tasiyabilmektedir. 20 mm.lik M-61 otomatik
top tasimaktadir. Kanat uglarindaki pilonlarda da yakit deposu ve Sidewinder hava-
hava giidiimlii fiize tagiyabilmektedir. Havada yakit ikmali yapabilmektedir. Yukar1
dogru roket firlatmali Lockheed C-2 koltuk standart ekipman haline getirilmistir.
F-104C, General Electric’in son versiyonu olan ve 1.000 1b. daha fazla itis giiciine
sahip J79-GE-7 turbojet motorlarla donatilmis olup ilk ugusunu 24 Temmuz 1958
tarihinde yapmis, 1975 yilinda hizmet disina ¢ikarilmistir. Ayrica 14 Aralik 1959

tarihinde bu ugakla diinya irtifa rekoru yiikseltilmistir's.

F-104D, iki kisilik egitim modelidir. Toplam 21 adet iiretilmigtir. F-104DJ modeli,
F-104J’nin iki kisik egitim versiyonu olup Japonya Hava Kuvvetleri i¢in toplam
20 adet tiretilmistir. F-104F modeli, F-104D’nin gelistirilmis egitim versiyonudur.
F-104G’nin 1iyilestirilmis motoruyla donatilmigtir. Radar donanimi ve muharebe
yetenegi bulunmamaktadir. Gegis donemi ugagi olarak Luftwaffe (Almanya Hava

Kuvvetleri) i¢in 30 adet iretilmistir. 1971 yilinda envanter disina gikartlmistir'®.

F-104G, toplam 1.122 adet iiretilen ana modeldir. Ana firma Lockheed’e ek
olarak Canadair ve dort farkli Avrupa konsorsiyumu tarafindan tretilmistir.
General Electric J79 turbojet motorlar1 Avrupa’da lisans altinda iretilmistir.
Onceki modellerden temel farkliliklari; her tiirlii hava sartinda gorev yapabilme,
giiclendirilmis govde ve kanatlar, artirilmis dahili yakit kapasitesi, manevra

yetenegini artirmak i¢in revize edilmis flaplar ve genisletilmis kuyruk dikmesi,

17 Peter E. Davies, Savasta F-104 Yildiz Savascisi Birimleri, Osprey Publishing Limited,
New York 2014, 5.73; Knaack, a.g.e., s.180-181.

18 Diinya irtifa Rekoru: irtifa: 103.395,5 feet, Pilot: Yiizbasi Joe B. Jordan, Ugak Tipi:
F-104C, Tarih: 14.12.1959. Bowman, a.g.e., s.45, 79; Davies, a.g.e., s.18-19; Knaack,
a.g.e., s.182-183.

19 David Donald, Century Jets, AIRtime Yayincilik, Norwalk 2003, s.154-155; Gerard Pa-
loque, F-104 Lockheed Starfighter, 1958-2000, Tarih ve Koleksiyonlar, Paris 2012, s.20;
Donald, 1997, a.g.e., s.578; Bowman, a.g.e., s.155.
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iyilestirilmis avioniklere havadan havaya ve yer haritalama gorevlerinde

kullanilabilen radar, navigasyon sistemi ve infrared goriistiir.°

RF-104G, F-104G esas alinarak toplam 189 adet tiretilen taktik foto-kesif modelidir.
F-104G’de bulunan M-61 otomatik topu sokiilerek yerine ti¢ adet KS-67A kamera
takilmistir. TF-104G, muharebe kabiliyetli iki kisilik egitim modelidir. Bu modelde
M-61 topu ve govde alt1 pilonu kaldirilmigtir. Dahili yakit kapasitesi F-104G’ye
kiyasla daha azdir*'. F-104H, F-104G’nin basitlestirilmis ihracata yonelik modeli
olup seri tiretimi yapilmamustir. F-104J, Japon Hava Savunma Kuvvetleri i¢in toplam
210 adet iiretilen bir modeldir. Hava muharebe ve dnleme gorevleri icin gelistirilmis
olup kara taarruzu yetenegi yoktur. Dort adet Sidewinder fiizesi tasiyabilmektedir®.
Lockheed firmasi, 1963 yilinda NASA’ya li¢ adet F-104N modeli teslim etmigtir?.

F-104S, FIAT tarafindan lisans altinda toplam 246 adet {iretilmis olup en gelismis ve
en giiglii modeldir. Bu ugaklar, hareketli hedef indikatorlii ve AIM-7 Sparrow hava-
hava fiizeleri i¢in devamli dalga aydinlatma donanimli NASARR R-21G/H radarlarla
donatilmistir. Kanatlara ve gdvde altina ikigser adet daha pilon ilave edilmis ve
toplam pilon sayisi dokuza ¢ikarilmistir. Av-bombardiman yetenegi kazandirilmistir.
fkiser adet AIM-7 Sparrow ve AIM-9 Sidewinder fiizesi tasimaktadir. Motor olarak
General Electric’in gelismis ve daha gii¢lii olan J79-GE-19 versiyonu kullanilmistir.
Kuyruk boliimiindeki bir adet dikey kanatgiga ilaveten stabiliteyi artirmak amaciyla
iki adet daha kiigiik kanatcik eklenmistir. Italyan modellerinde M-61 otomatik top
kaldirilmistir. Dort adet yakit tanki ile menzili 1.250 km.ye ¢ikmaktadir. Lockheed
firmas: tarafindan tretilen F-104S ilk ugusunu Aralik 1966’da, FIAT tarafindan
tretilen F-104S ise ilk ugusunu 30 Aralik 1968 tarihinde yapmigtir®*

F-104S-ASA, italyan Hava Kuvvetlerinde bulunan 147 adet F-104S, “asagi-bakis-
asag1 ates” yeteneklerine sahip FIAT R21G/M1 radari ile modernize edilmistir. Bu
ucaklara IFF, silah sevk bilgi islemcisi takilmis ve AIM-9L Sidewinder ile Selenia

20 Len Cacutt, Diinyamin En Biiyiik Ucagi, Exeter Books, New York 1988, s.165; Donald,
2003, a.g.e., s.156-157; Pace, a.g.e., s.81; Knaack, a.g.e., s.186-187.

21 Bowman, a.g.e., s.84-90; Donald, 1997, a.g.e., s.578.
22 Paloque, a.g.e., s.21; Bowman, a.g.e., s.79, 155.

23 Jaroslaw Dobryznski, Lockheed F-104 Starfighter, MMP icin Stratus SC, Polonya 2015,
$.90; Bowman, a.g.e., s.93, 175.

24 War Thunder Wiki, “F-104A”, https://wiki-warthunder-com.translate.goog/unit/f-104,
Erigim Tarihi: 25.01.2025; Onder, a.g.m., s.44; Davies, a.g.e., s.10.
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Aspide hava-hava filizelerini kullanabilecek duruma getirilmistir. F-104S-ASA/M,
1998 yilinda Italyan Hava Kuvvetlerinin envanterindeki 49 adet F-104S-ASA “M”
standardina ¢ikarilmistir. Boylece bu ugaklara TACAN, INS ve GPS monte edilmistir.
Taktik kara taarruzuna yonelik tiim donanimlar kaldirilmistir. Son F-104S-ASA/M
2004 yilinda F-16’larla degistirilerek envanterden ¢ikarilmistir?.

Canadair CF-104A, Kanada Hava Kuvvetlerinin talepleri dogrultusunda lisans altinda
Canadair firmasi tarafindan 200 adet tiretilen, niikleer taarruz i¢in optimize edilmis bir
modeldir. NASARR R-24A radariyla donatilmistir. M-61 A1 topu monte edilmistir.
Havada yakit ikmali yapabilmektedir. Gévde altinda dort adet kamera igeren kesif
podu tagiyabilmektedir. Bu u¢aklarin motoru, Kanada Orenda firmasi tarafindan lisans
altinda yapilan J79-OEL-7’dir. Bu ugaklar ilk ugusunu 1961 yilinda yapmislardir.
Canadair CF-104D, Lockheed tarafindan Kanada Hava Kuvvetleri i¢in iki kisilik
egitim modeli olarak 38 adet tiretilmistir. Ucaklarda lisans altinda Orenda tarafindan
tiretilen J79-OEL-7 turbojet motoru kullanilmistir. CF-104D ilk ugusunu 14 Haziran
1961 tarihinde yapmigtir?.

II. F-104 Ucagimin Genel Ozellikleri

F-104 ugaginin teknik ozellikleri Tablo-1’de asagida yer almaktadir. Bu kapsamda,
F-104’lerbir pilottarafindan kullanilirken egitim modellerinde iki pilot gérev yapmuistir.
16.69 m. hiza sahip olan F-104, 6.38 m. genisliginde ve 4.11 m. yiiksekligindedir.
Bu ugagin kanat agiklig1 6.40 m. iken kanat alani 18.22 m2 ile inanilmaz derecede
dardir. Bos agirligi 6.350 kg. olan F-104’iin maksimum kalkis agirlig1 10.636 kg.dir.
F-104 déneminin en popiiler ve en giiglii motorlarindan biri olan General Elektric
iretimi J-79 turbojet motoru kullanmistir. F-104, bu giiclii motor sayesinde saatte
2.259 km.lik bir hiza yani ses hizinin iki katina gikabilmektedir. Muharebe yarigapi
680 km. olan F-104’tin maksimum menzili 2.620 km.dir. F-104’in en 6nemli
ozelliklerinden biri de muazzam tirmanma hizidir. Oyleki bu ucak bir dakikada 15.000
m.ye tirmanabilmektedir. Standart olarak 50.000 feet’te gorev yapabilmekte iken 6zel
sartlar ve durumlarda 30.000 m.nin iistiine tirmanabilmektedir. Bu ugagin kullandig1
silahlara gelince; M-61 Vulcan topunu diinyada ilk defa kullanan F-104’ler, govde ve

kanat altlarinda bulunan toplam yedi adet istasyonda toplam 1.800 kg. fiize, bomba ve

25 Paloque, a.g.e., s.18, 21.

26 Donald, 2003, a.g.e., s.148; Bowman, a.g.e., s.115-118; Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri,
“F-104 Star Fighter”, s.4.
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mithimmat tasiyabilmektedir. F-104’ler, hava-hava muharebelerinde standart olarak
dortadet AIM-7 veya AIM-9 fiizesi kullanabilmektedir. Ayrica kara hedeflerine taarruz
gorevlerinde ¢esitli mithimmatlar tagryabilmektedir. Niikleer taarruz yetenegine sahip
olan F-104’ler, Kanada’nin CF-104 serisiyle baslayan bu yetenek sayesinde siirekli

olarak niikleer taarruza hazir hilde tutulmuslardir®.

Tablo 1: F-104 Ugaginin Teknik Ozellikleri®®

UCAGIN ADI VE TiPi F-104 Starfighter

PERSONEL SAYISI 12

BOYU 54.77 feet (16.69 m.)

GENISLiGi 20.94 feet (6.38 m.)
YUKSEKLIGI 13.49 feet (4.11 m.)

KANAT ACIKLIGI 21 feet (6.40 m.)

KANAT ALANI 18.22 m?

BOS AGIRLIGI 14.000 Ib. (6.350 kg.)

YUKLU AGIRLIGI 23.450 Ib. (10.636 kg.)

MOTORU 1 adet J79 turbojet

MUHAREBE YARICAPI 680 km.

DEPO KAPASITESI Dahili: 896 galon, Harici: 730 galon
MAKSIiMUM HIZI 2 mach

MAKSIMUM MENZILi 2.620 km.

HAVADA KALIS SURESI 2 saat

SILAHLARI Bombalar, Napalm, 2.75 Roket, M-61 Vulcan Topu,

AIM-7 ve AIM-9 Fiizeleri

III. F-104 Uc¢agmnin Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanhgimmin Hizmetine
Girisi

Diinyada Ikinci Diinya Savasi'nin ardindan bloklasmalar yasanmis ve neticesinde iilkeler

Bati ve Dogu Blogu seklinde kutuplara ayrilmigtir®. Bati Blogu’nun dnderligini ABD;

27 Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri, “F-104 Star Fighter”, s.34-42; Havaciyiz, “F-104
Starfighter Ugaginin Tarihgesi”, https://www.havaciyiz.com/Kutuphane07-Radar1.htm. Erigim Ta-
rihi: 22.03.2025.

28 Gokee Biiytiker, “Amerikan Hava Kuvvetleri Av Ucaklari”, Hava Dergisi, S 222, 1966, s.11;
Britannica, “F-104”, https://www.britannica.com/technology/F-104. Erisim Tarihi: 25.01.2025.

29 Baskin Oran “Bati Bloku Ekseninde Tiirkiye-1:1945-1960", Tiirk Dis Politikasi: Kurtu-
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Dogu Blogu’nun liderligini ise SSCB {istlenmistir*®. Akabinde diinyada Soguk Savas
yillari baglamistir. Bu ortamda SSCB’nin yayilmaciliginin Dogu Avrupa istikametinde

hizla ilerlemesi ABD’yi endiselendirmistir®'.

NATO, SSCB’nin yayilmact politika izlemesi karsisinda Batili tilkeler tarafindan
4 Nisan 1949 tarihinde kurulmustur®?. Tiirkiye, SSCB’nin tehditlerine engel olmak
suretiyle giivenligini garanti altina almak, Bati’ya dontik politika yiiriitmek, iktisadi
ve askerl yardim saglamak ve ordusunu modernize etmek amaciyla, NATO’ya
iye olmak istemis®* ve Mayis 1950°de ilk bagvurusunu yapmigtir*®. 18 Subat 1952
tarihinde ise resmi olarak NATO iiyesi olunmustur®. 1950-1960 yillar arasi periyotta,
Tirk Silahli Kuvvetlerinin gelisimi/degisimine katkida bulunan en &nemli olay,

Tiirkiye’nin NATO tiyeligi olmustur.

NATO fiiyesi olunan bu donemde Tiirk ordusunun silah, techizat ve malzemesinin
istenilen seviyede olmadigi, personelin ise modern bir savas i¢in gerekli olan egitime sahip
olmadig1 goriilmistiir. Gelismis iilkelerin ordulari teknoloji eksenli ve makine yogun bir

yapilanma igerisinde iken Tiirk ordusu, emek merkezli bir yapilanmaya sahiptir. Bu

lus Savasindan Bugiine Olgular, Belgeler, Yorumlar, 1919-1980, ed. Baskin Oran, C I,
23. Baski, Iletisim Yayinlari, Istanbul 2019, s.480-486; Sinem Celik, “Tarihsel Siirec ice-
risinde Tiirkiye’de NATO Siipheciligi”, Karadeniz Teknik Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii Sosyal Bilimler Dergisi, C XIII, S 25, Haziran 2023, s.97.

30 Suat ilhan, Tiirklerin Jeopolitigi ve Avrasyacihk, Bir Millet Uyamiyor, 3. Baski, Bilgi
Yaynevi, Ankara 2007, s.118; Hiirriyet Konyar, Ulus Gazetesi CHP ve Kemalist ilkeler,
Baglam Yaynlari, Istanbul 1999, s.21.

31 Ercan Kostak, “Soguk Savas Doneminde Savunma ittifaki Olarak NATO nun Kurulmasi ve
Tirkiye’nin Uyeligine Giden Yol”, History Studies Dergisi, C XVI, S 2, 2024, 5.202-203;
Derya Gonca Peksari, NATO’nun Degisen Konsepti, Asil Yayinlari, Ankara 2007, s.1.

32 Yusuf Sarinay, Tiirkiye’nin Bat1 Ittifakina Yonelisi ve NATO’ya Girisi, Kiiltiir ve Tu-
rizm Bakanlig1 Yayinlari, Ankara 1988, 5.70-71; Hiiseyin Bagci, Demokrat Parti Donemi
Dis Politikasi, imge Kitabevi, Ankara 1990, s.16.

33 Cagri Erhan, “ABD ve NATO’yla iliskiler”, Tiirk Dis Politikas1: Kurtulus Savasindan
Bugiine Olgular, Belgeler, Yorumlar, 1919-1980, ed. Baskin Oran, C I, 23. Baska, {letisim
Yaynlar, Istanbul 2019, s.543; Haluk Ulman, “NATO ve Tiirkiye”, Ankara Universitesi
Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Dergisi, C XXII, S 4, 1967, s.148-149.

34 Erol Miitercimler, Mim Kemal Oke, Diisler ve Entrikalar: Demokrat Parti Donemi
Tiirk Dis Politikasi, Alfa Yaymlari, Istanbul 2004, s.85; Ismail Efe, “NATO’ya Uyelik
Siirecinde Tiirkiye-ABD Tliskileri ve Tiirk Kamuoyundaki Akisleri”, History Studies Der-
gisi, C 11, S 11, Nisan 2019, 5.610.

35 Fahir Armaoglu, 20. Yiizyil Siyasi Tarihi (1914-1980), 2. Baski, Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir
Yayinlari, Ankara 1984, s.521; Diistur, 3. Tertip, C XXXIII, s.314-315; TBMM Tutanak
Dergisi, Donem IX, C XIII, Toplant: 2, 41. Birlesim, S 18, Subat 1952, s.313.
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vaziyet NATO’ya iiye olunmasinin ardindan hizli bir degisim ve modernlesme siireci
ile astlmaya ¢alisilmistir. Tiirkiye’nin NATO’ya entegrasyonu dogrultusunda genelde
Tirk Silahli Kuvvetlerinin, 6zelde ise Tiirk Hava Kuvvetlerinin; silah sistem, teskilat,
egitim, lojistik ve ikmal gibi birgok alanda degisim ve doniisiimiine baslanmistir. Hava
Kuvvetleri Komutanligi kisa bir siire iginde NATO standartlarina ulasilmasi yoniinde
hizli adimlar atmistir. Savag yillarinda eksikliklerini géren Tiirk Hava Kuvvetleri, yeni
techizat ve malzemeler almis, diger yandan yurt disindan gelen yabanci uzmanlara
birlik ve kurumlarinda gorev vermistir. NATO kapsaminda gelen silah ve malzemelerin
Tiirk personele kullaniminin dgretilmesi kapsaminda; egitim, ikmal ve lojistik sistemi
yeniden yapilandirilmistir. Hava Kuvvetleri Komutanliginda; radar, pilot, ikmal ve
lojistik alanlarinda 6zel egitim sunan okullar acilmis, ayn1 zamanda egitim maksadiyla

yurt disina personel gonderilmistir®.

Tiirkiye’nin NATO’ya girisinin ardindan Tirk Hava Kuvvetlerinin jet ugaklariyla
modernize edilmesine yonelik ¢alismalara baslanmistir. Bu amagla jet pilotu olarak
yetistirilmek lizere sekiz pilot secilerek 16 Ekim 1950 tarihinde ABD’ye gonderilmis ve
31 Agustos 1951 tarihinde egitimlerini tamamlayarak Tiirkiye’ye donis yapmugslardir®’.

Ardindan envantere ilk giren sekiz adet F-84G ucagi 29 Mart 1952 tarihinde
Tiirkiye’ye gelmistir. Bu ugaklar, ayni yil iginde gelen diger ucaklarla birlikte
Balikesir’de bulunan 9’uncu Ana Jet Us Komutanhigma bagl 191’inci, 192°nci ve
193’tincti Filo Komutanliklarina konuglandirilmistir. Boylece ilk jet iissii 9’uncu Ana
Jet Us Komutanligi; 191’inci, 192°nci ve 193’iincii Filo Komutanliklart ise ilk jet

filolar1 olmustur3.

36 Deniz Kurt vd., Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri, (Harekat ve Teskilat-
lanma Tarihi 1952-2020), C 111, Hava Kuvvetleri Komutanlig1 Yayni, Ankara 2020, s.1.

37 Stuart Kline, Tiirk Havacihk Kronolojisi, Donence Basim ve Yaymn Hizmetleri, Istanbul
Aralik 2002, s.314; Deniz Kurt vd., Cumhuriyet’in 100’iincii Yilinda Tiirk Hava Kuv-
vetleri, H imevi ve Nesriyat Komutanligi, Ankara 2023, s.144; Hava Kuvvetleri Dergisi,
“Hava Kuvvetleri’nin Gelisme Donemi ve Jet Ucaklarina Gegis (1944-1952)”, Hava Kuv-
vetleri’nin 90. Altm Y1l Ozel Sayisi, S 338, Haziran 2001, s.51.

38 Ole Nikolajsen, Turkish Military Aircraft Since 1912, Dutch Aiation Society, The Netherlands
2005, 5.290; Deniz Kurt vd., Tiirk Hava Kuvvetleri, Hava Kuvvetleri Komutanlig1 Yayini, Hava
Basimevi ve Nesriyat Komutanligi, Ankara 2022, s.24; Tiirk Hava Kuvvetleri Dergisi, “Ttirk
Hava Kuvvetlerinin Kronolojik Tarihi”, Tiirk Hava Kuvvetleri 100”{incii Y1l Ozel Sayisi, S 367,
2011, s.64; Hulusi Kaymakli, Havacilik Tarihinde Tiirkler (1946 Yiindan 1960 Yilina Kadar),
C 1V, Hava Basimevi ve Nesriyat Midiirliigii, Ankara 2006, s.111; Cumhuriyet’in 100. Yilinda
Milli Savunma Bakanhgy, Arsiv ve Askeri Tarih Daire Bagkanligi Yayinlari, Ankara 2023, s. 179;
Cumbhuriyetimizin 75. Yihnda Tiirk Silahh Kuvvetleri, Yay. Haz. Cemalettin Tagkiran, Genel-
kurmay Baskanlig1 Yayinlari, Ankara 1998, 5.208.
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flerleyen siiregte 1960 yilimin Eyliil ayinda 141’inci Filo Komutanlhigi Miirted
Meydani’na®* tagmmustir. 1963 yilinda 144’tnci Filo Komutanhigi Miirted
Meydani’nda agilmistir. 17 Mayis 1963 tarihinde filoya toplam 17 adet F-104G ugag1
tahsis edilmistir. Boylece Tiirk Hava Kuvvetleri 2 Mach ugus hiziyla tanigmistir. Bu
ucaklar ile ilk ugus Yiizbas1 Burhan Ozkan ve 6gretmeni Yiizbasi Osborne tarafindan
1 Temmuz 1963 tarihinde Miirted Meydani’nda gergeklestirilmistir®®. 1 Temmuz
1964 tarihinde yine NATO Karsilikli Yardim Programi (MAP) kapsaminda alinan
Canadair yapimi toplam 20 adet F-104G ucagi F-86E ucaklarinin yerine olacak
sekilde 141’inci Filo Komutanligina tahsis edilmigtir*'.

9 Agustos 1967 tarihinde Hava Kuvvetleri Komutanligmin emri ile, 141’inci Filo
Komutanhg1 20 adet F-104G ugagi ile Miirted Meydani’ndan 9’uncu Ana Jet Us
Komutanligma taginmistir. Ayni tarihte 191’inci Filo Komutanligi (Balikesir) Miirted
Meydani’na intikal etmistir. 1968 yilinda Lockheed Firmasi tarafindan 144’{incii Filo

Komutanliginda gorev yapan F-104 pilotlarina “Ugus Emniyet Armagani” verilmistir*2.

25 Nisan 1972 tarihinde Tiirk Hava Kuvvetlerinin yeni teskilat yapisina uygun olarak
144°tincii Filo Komutanliginin ad1 141’inci Filo Komutanligi (Miirted), 141’inci Filo
Komutanhgmin adi 191’inci Filo Komutanlig1 ve 191’inci Filo Komutanlhigimin adi

ise 142°nci Filo Komutanligi (Miirted) olarak degistirilmistir®.

28-29 Haziran 1976 tarihlerinde 192°nci Filo Komutanliginda (Balikesir)
bulunan RF-5A 162’nci Filo Komutanligina (Bandirma) intikal etmis, 193’iinci
Filo Komutanlig:r (Balikesir), 192’nci Filo Komutanlig1 olarak isimlendirilerek

F-104S’lerle gorevini siirdiirmustiir. Bu filo, 1983 yilindan itibaren Belcika’dan

39 Meydanm ismi 1993 yilindan itibaren Akinci olarak degistirilmistir.

40 Ercan Kostak, Soguk Savas Doneminde Tiirkiye’nin Askeri Teknoloji Kaynaklari
(1946-1990), Paradigma Akademi Yayinlari, Canakkale 2023, s.331; Emin Kurt, Tiirki-
ye’de Ana Jet Uslerinin Kurulusu ve Gelisimi (1951-2010), Yayimlanmamis Yiiksek
Lisans Tezi, Ankara Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii, Ankara 2011, 5.105; Hava
Kuvvetleri Dergisi, “Yeniden Yapilanma Dénemi (1952-1983)”, Hava Kuvvetleri’nin 90.
Altin Y11 Ozel Sayisi, S 338, Haziran 2001, 5.73; Kline, a.g.e., 5.350; Tiirk Hava Kuvvet-
leri Ucak Aileleri, “F-104 Star Fighter”, s.49.

41 Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihceleri, C II, Hava Kuvvetleri Komutanlig Yayi-
n1, Hava Basimevi ve Nesriyat Midiirliigii, Ankara 2009, s.183; Hava Kuvvetleri Dergisi,
“Yeniden Yapilanma Donemi (1952-1983)”, a.g.m., s.73.

42 Kostak, a.g.e., s.334; Nikolajsen, a.g.e., s.293-295; Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri,
“F-104 Star Fighter”, s.50; Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, C II, s.251.

43 Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, C 11, s.183, 252.
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alman F-104G ugaklartyla; 1984 yilindan itibaren ise F-104S ucaklarinin yerine
Hollanda’dan temin edilen F-104G ucaklariyla; Temmuz 1985’de Norveg’ten ve
1988 yilinda Almanya’dan alinan F-104G ugaklariyla gorevini siirdiirmiis, 1993

yilindan itibaren F-16’larla modernize edilmistir*.

Italya’dan siparis edilen F-104S’lerden ilk alt1 adedi Kasim 1974’te Tiirk pilotlari
tarafindan Miirted’e getirilmis ve 142°nci Filo Komutanligina tahsis edilmistir. Ekim
1976 itibartyla toplam 40 adet F-104S ugagi alinarak envantere katilmistir. Bu ugaklar

142’nci Filo Komutanligina ve 192°nci Filo Komutanhigima konuslandirilmistir®.

1977 yilinda Almanya’dan iki adet TF-104G ucagi daha alinmasinin ardindan
1980’li yillarin basinda Almanya, Hollanda, Belgika, Norvec ve Kanada gibi NATO
tilkeleri cok sayida CF-104, F-104G ve TF-104G ugaklarin1 Tirkiye’ye gondermistir.
Almanya’dan gelen ilk F-104’ler 161’inci Filo Komutanligina (Bandirma)
konuslandirilmistir. 22 Kasim 1979 tarihinden itibaren filolar F-104 simiilatorii ile ugus
egitimine baslamistir. 142°nci Filo Komutanligi, 1980 yilina kadar av-bombardiman
roliinde F-104S’lerle gorev yapmis, bu tarihten itibaren filonun goérev ve ugak tipi
degistirilmis, Hollanda’dan satin alinan 22 adet F-104G ugaklariyla ve ABD’ye ait
olan bir adet F-104F ugagiyla her hava énleme (AWX) roliine gegmistir. 1981 yilinin
Temmuz ve Agustos aylarinda Norveg’ten dokuz adet RF-104G, {i¢ adet CF-104G
ve bir adet TF-104G ugag1 alinmistir. Almanya’dan ise Kasim 1980°den baslayarak
sonuncusu 1988 yilinda olmak tizere toplam 170 adet F-104G ugag1 alinmigtir*®,

1980 yilinda 142°nci Filo Komutanliginin Hollanda’dan alinan F-104G’ler ile techiz
edilmesi ve her hava Onleme roliine gecmesi iizerine, bu filoda bulunan F-104G
ucaklart 192’nci Filo Komutanlhigia, F-104S’ler ise 191’inci Filo Komutanligina
devredilmistir. 1987 yilinda 4’iincii Ana Jet Us Komutanligindaki 19 adet F-104G
ucagt 191’inci Filo Komutanligina nakledilmistir. 1994 yilinda 191’inci Filo

Komutanhgi F-16’larla donatilmistir*”-

44 Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, C V, Hava Kuvvetleri Komutanlig: Yayi-
ni, Hava Basimevi  ve Nesriyat Miidiirliigli, Ankara 2009, s.98-99; Kostak, a.g.e., 5.450.

45 Kurt vd., 2020, a.g.e., s.149. Bk. Ek-4; Hava Kuvvetleri Dergisi, “Yeniden Yapilanma
Donemi (1952-1983)”, 5.73; Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri, “F-104 Star Fighter”,
s.52-53.

46 Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri, “F-104 Star Fighter”, s.52-53; Hava Kuvvetleri
Komutanhg Filo Tarihgeleri, C 11, s.252; Hava Kuvvetleri Dergisi, “Yeniden Yapilanma
Dénemi (1952-1983)”, 5.73.

47 Kurt, a.g.t., s.107; Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, C V, s.8.
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193’tincii Filo Komutanliginin niivesi 1981 yilinda F-104G ugaklarini biinyesine alarak
4’iincii Ana Jet Us Komutanhginda kurulan Sahin Kita Komutanligidir. Bu birlik, F-104
filolarinda gorevlendirilen pilotlart Harbe Hazirlik Egitimine tabi tutarak standardizasyon
saglamak amaciyla kurulmustur. Sonrasinda Sahin Kita Komutanliginin 20 Subat 1987
tarihinde 193’{incii Filo Komutanligi adiyla 9’uncu Ana Jet Us Komutanlig1 biinyesine
alinmasma karar verilmis ve 29 adet F-104G ucagiyla Balikesir’e nakledilmistir.
Filonun asli gérevi av bombardiman olarak belirlenmis ve F-104 Tipte Harbe Hazirlik
pilotlarinin egitiminden sorumlu olmaya devam edilmistir. 1993 yilinda ise filonun

F-16 modernizasyonu kapsaminda kapatilmasia karar verilmigtir*.

162°nci Filo Komutanligina (Bandirma) Ekim 1981°de F-104G ucaklar tahsis
edilmistir. 1984 yilinda ise bu filo Hollanda’dan alinan 18 adet RF-10G ugagiyla
donatilmistir. Bu ugaklar, 1991 yilinda 9’uncu Ana Jet Us Komutanligina birakilmistir.
162°nci Filo Komutanligr ayni yil F-16 ucaklarima gecis yapmistir. 161’inci Filo
Komutanligi, 1983 yilinda F-5 ucaklarinin yerine F-104G Starfighter ucaklar ile
donatilmis, 1992 yilinda ise F-16 ugaklari gorevi devralmistir®.

F-104 ugaklari, 1985 yilinda 181’inci Filo Komutanliginda (Diyarbakir) F-4E
ucaklarinin yerini almistir. 1985-1986 yillarinda bu ucaklarla; 1986-1994 yillar
arasinda Kanada’dan hibe yoluyla temin edilen 50 adet CF-104D/G ucaklariyla
gorev icra edilmistir. 1985 yilinda 182°nci Filo Komutanligi (Diyarbakir) ise F-100
ucaklarinin yerine CF-104 ugaklariyla donatilmig, 1996 yilinda ise F-16 ugaklariyla
modernize edilmistir™.

1984 yilinda 141’inci Filo Komutanligi Almanya’dan alinan F-104 ucaklariyla
modernize edilmistir. 141’inci Filo Komutanligmmin F-104 uguslart 26 Haziran
1989 tarihinden itibaren sona erdirilmis ve ilk 40 adet tek kisilik F-16C ugag1
1990 yilinda filo envanterine girmistir. 3 Temmuz 1989 tarihinden itibaren 142’°nci
Filo Komutanligimmin kullandig1 ucak tipi de degistirilerek F-104G ucaklar1 yerine
F-16C/D ugaklariyla modernize edilmistir®. Yillara Gore Envantere Giren F-104

48 Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, C V, 5.202-203; Kurt, a.g.t., s.107-108.

49 Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihceleri, C 111, Hava Kuvvetleri Komutanlig1 Ya-
yini, Hava Basimevi ve Nesriyat Miidiirligii, Ankara 2009, s.135, 208.

50 Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, C IV, Hava Kuvvetleri Komutanligi Yayini,
Hava Basimevi ve Negriyat Miidiirligii, Ankara 2009, s.155, 239; Hava Kuvvetleri Dergisi,
“Yeniden Yapilanma Donemi (1952-1983)”, s.73; Kline, a.g.e., s.375; Nikolajsen, a.g.e., s.171.

51 Kostak, a.g.e., s.454-455; Kurt, a.g.t., s.108; Hava Kuvvetleri Komutanhgi Filo Tarihce-
leri, C 11, 5.184, 252.
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Ucag1 Miktarlar1 Tablo-2’de; Geldigi Ulkelere Gore Envantere Giren F-104 Ugag1
Miktarlar ise Tablo-3’te agagida yer almaktadir:

F-104 UCAKLARININ DUNYA HAVACILIK

TARIHINDEKI YERI VE ONEMI

Tablo 2: Yillara Gore Envantere Giren F-104 Ugagi Miktarlari®

YILLAR | F-104G @ TF-104G @ F-104S | CF-104A CF-104D TOPLAM
1963 15 2 17
1964 18 2 20
1965 5
1968 3 1
1972 9 1 10
1973 1
1974 6 6
1975 12 12
1976 22 22
1977 2 2
1980 23 5 28
1981 26 1 27
1982 24 3 27
1983 35 11 46
1984 44 9 53
1985 43 4 47
1986 29 10 44 6 929
1987 2 2
1988 10 12
1989 3 3

TOPLAM 287 56 40 44 6 433

52 Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri, “F-104 Star Fighter”, s.54.
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Tablo 3: Geldigi Ulkelere Gore Envantere Giren F-104 Ucagi Miktarlar®

ULKE F-104G | TF-104G F-104S | CF-104A CF-104D @ TOPLAM
MAP 38 4 42
ABD 3 1 4
ispanya 9 2 11
italya 40 40
Hollanda 43 12 55
Norve¢ 12 1 13
Belcika 17 17
Kanada 44 6 50
Almanya 165 36 201
TOPLAM 287 56 40 44 6 433

II1.1. Best-Hit Uluslararas1 Hava Yarismalari

NATO’nun 1949 yilinda kurulugundan itibaren iiye iilkelerin hava kuvvetleri, ortak
yarigmalar diizenleyerek birbirlerini tanima imkéani bulmustur. Bu tiirden yarigmalar
ozellikle Orta ve Kuzey Avrupa iilkelerindeki birlikler arasinda diizenli olarak yogun bir
sekilde yiiriitilmiistiir. Bu minvalde, 12-15 Temmuz 1971 tarihleri arasinda diizenlenen
Best-Hit yarismalarma Tiirk timi F-100D ugaklariyla katilmis ve 596 puanla birincilik
elde etmistir. Yarismanin ardindan 17 Temmuz 1971 tarihinde gergeklestirilen térenle

Tiirk timine Best-Hit kupasinin yani sira hatira plaketi takdim edilmistir™ .

1971 yilinda yakalanan biiyiik basarinin ardindan 1972 yilinda yapilacak yarigmalar
daha da 6nem kazanmis ve miisabakalarin 6n hazirliklarina 1971 Eylil ayindan
itibaren baslanmistir. Bu ¢ercevede birliklerin ugcak durumlari, ucaklarin bakimina
yonelik faaliyetler, silah ve atig sistemleri ve modernizasyon programlari
incelenmis, deneme neticeleri de dikkate alinarak 1972 miisabakalarina F-104
ucaklariyla katilim saglanmasina karar verilmistir. Haziran 1972’de Tiirk Hava
Kuvvetleri Komutanligi adina 191’inci Filo Komutanligi deklare edilerek tim
kadrosu olusturulmustur. Bu dogrultuda yarismalara Tiirk Hava Kuvvetlerinden;
Hv.Plt.Bnb. Beytullah Durmuslar, Hv.PIt.Bnb. Yiksel Goyniimer, Hv.Plt.Yzb.

53 Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri, “F-104 Star Fighter”, s.56.

54 Tiirk Hava Kuvvetleri Dergisi, “Tiirk Hava Kuvvetlerinin Kronolojik Tarihi”, s.65; Kurt
vd, 2020, a.g.e., s.62-64; Hava Kuvvetleri Dergisi, “Yeniden Yapilanma Dénemi (1952-
1983)”, 5.65.
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Giliney Kayar, Hv.PIt.Yzb. Faruk Kalfa, Hv.Plt.Yzb. Kemal Yiicetiirk, Hv.PIt.Yzb.
Erol Misir ve Hv.PIt.Utgm. Ibrahim Cankaya katilmigtir®s .

Yunanistan Hava Kuvvetleri, Best-Hit 1972 miisabakalarinin ev sahipligini yapmis,
miisabakalar 9-22 Temmuz 1972 tarihleri arasinda Larissa ve Ambelon atig sahasinda
icra edilmistir. Bu yarigmalara, Tiirkiye F-104G, ABD F-4E ve A-7A, Yunanistan
RF-5A ve Italya G-91 ucaklarryla katilim saglanmistir. 13-20 Temmuz 1972 tarihleri
arasinda gerceklestirilen yarismalarda takim olarak birinciligi 714 puanla Yunanistan
almig, ABD 686 puanla ikinci, Tiirkiye ise 671 puanla tiglincii olmustur. Tiirk
timinden Hv.PIt.Bnb. Beytullah Durmuslar iki ferdi birincilik elde ederek Tiirkiye’yi
onurlandirmistir. Tiirk ekibi yurda déniislerinin ardindan Hava Kuvvetleri Komutani
Orgeneral Muhsin Batur tarafindan kabul edilmistir. Bu kabul esnasinda Orgeneral
Muhsin Batur, ferdi birincilik alan Bnb. Beytullah Durmuslar ve Yzb. Erol Misir’t
“Atis Serit Rozeti” ile taltif etmistir™ .

26 Temmuz 1973 tarihinde Istrana/italya Hava Ussii'nde NATO Giiney Avrupa
Miittefik Komutanlig: tarafindan diizenlenen Best-Hit 1973 atis yarigmalarinda Tiirk
Hava Kuvvetleri timi F-5 ugaklartyla gergek mermilerle yarisarak 632 puanla birinci
olmustur’’. Bu yarigmalara; Hv.Plt.Yzb. Hami Yiiksel, Hv.PIt.Utgm. Omer Sengiin,
Hv.PIt.Utgm. Selahattin Sener, Hv.PIt.Utgm. Sabri Aydogan, Hv.Plt.Utgm. Salih
Cetinkaya ve Hv.Plt.Utgm. Turgut Esiz katilmustir. Yarismalarda ferdi sampiyonluklarin
iki adedini de Tiirk pilotlar kazanmigtir. Roket atislarinda Yzb. Hami Yiiksel; Pike

bombardiman atislarinda Utgm. Selahattin Sener birinci olmustur®,

IV. F-104 Ucgaginin Katildig:1 Savaslar ve Harekatlar
IV.1. Tayvan Bogaz1 Krizi’nde (1958) F-104’iin Rolii

Tayvan, Pasifik Okyanusu’nu Giiney Cin Denizi’ne baglayan Tayvan Bogazi lizerinde

jeostratejik bir konuma sahiptir. Tayvan, Cin Halk Cumhuriyeti (CHC), Japonya ve

55 Kurt vd, 2020, a.g.e., s.64-65; Hava Kuvvetleri Dergisi, “Yeniden Yapilanma Donemi
(1952-1983)”, 5.65.

56 Hava Kuvvetleri Dergisi, “Yeniden Yapilanma D&nemi (1952-1983)”, s.65; Kurt vd,
2020, a.g.e., $.65-66.

57 Erdogan Akiinal, “Best-Hit-73 Birincisi Tiirk Takimi1”, Hava Kuvvetleri Dergisi, S 249,
Temmuz 1973, s.126-127; Tiirk Hava Kuvvetleri Dergisi, “Tlirk Hava Kuvvetlerinin
Kronolojik Tarihi”, s.66;

58 Hava Kuvvetleri Dergisi, “Yeniden Yapilanma Doénemi (1952-1983)”, s.65; Kurt vd,
2020, a.g.e., 8.66-67.
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Filipinler’e yakin mesafede; Kore ve Vietnam’a esit mesafede essiz bir yerdedir.
Tayvan’in konumu, ABD ile CHC’ni dogrudan dogruya kars1 karsiya getirmektedir.
Ayrica, petrol rezervleriyle balikgilik yoniinden oldukca zengin olan bu bélgeye ABD
ilgi gostermektedir. Tayvan’in ABD tarafindan desteklenmesi ve bagimsizliginin
teminati olmasi, CHC’nin “Tek Cin” politikasini uygulamasina engel olmaktadir.
Diinyanin en kuvvetli 20 ekonomisine sahip iilkeler arasinda gosterilen Tayvan’in,
CHC’ne bagli olarak kabul edilmesine ragmen ticari iliskilerde dogrudan muhatap
alinmasi, bu sorunu kiiresel bir hale getirmistir. ABD ve Japonya, yilikselmesini
siirdiiren giiglii bir CHC’ni tehdit olarak gérmekte ve Tayvan ile CHC arasindaki
iligkileri dengelemeye calismaktadir®.

1949 yilinda CHC Mao Tse-Tung liderliginde kurulmustur. Tayvan ise 1912 yilinda
kurulan Cin Cumhuriyeti adiyla Cang Kay-Sek liderliginde devam etmistir. CHC ve
Tayvan yonetimleri arasinda bir uzlagsma elde edilmeden 1950 yilinda baslayan Kore
Savast Tayvan sorununu derinden etkilemistir. 25 Haziran 1950 tarihinde CHC’nin
Kuzey Kore’nin yaninda savasa katilmasiyla, ABD’nin Tayvan’a iligskin izledigi
politika belirginlesmis ve bunun iizerine Truman 1951 yilinda Tayvan’a 29 milyon
dolar askeri yardim yapmigtir®.

Eyliil 1954°te CHC, 2,5 milyon askeri Fujian mevkiine konuglandirmig ve Tayvan’in
kontrolii altindaki Kuemoy, Matsu ve Dachen adalarint bombalamaya baglamistir.
Tayvan’in iggal edilmesine yonelik saldirilar iizerine ABD Bagkani Dwight D.
Eisenhower Aralik 1954’te Tayvan ile “Karsiliklt Savunma Antlagmasi”n1 imzalamis
ve 31 Ocak 1955 tarihinde ise bu sorunu Birlegmis Milletler Giivenlik Konseyi’nin
giindemine tasimistir. Boylelikle ABD, Tayvan’in askeri agidan gilivenligini
saglayacagini ilan etmistir. Ardindan ABD’nin niikleer silah kullanmakla tehdit ettigi
CHC, 1 Mayis 1955 tarihli Bandung Konferansi neticesinde saldirilarini durdurmus
ve Birinci Tayvan Bogazi Krizi sona ermistir®.

ikinci Tayvan Bogazi Krizi kapsaminda, 23 Agustos 1958 tarihinde CHC lideri

Mao, kiiltiir devrimini ileri tasimak maksadiyla, “Ileriye Biiyiikk Hamle” projesi

59 Ishak Turan, “ABD-Cin iliskileri Baglaminda Tayvan Sorunu”, Diizce Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii Dergisi, S 1, 2016, s.80-81.

60 Lowell Dittmer, Tayvan ve Cin: Uyumsuz Kucaklagsma, University of California Presss,
California 2017, s.1; Oral Sander, Siyasi Tarih 1918-1994, Imge Kitabevi, Ankara 2012,
8.273-274.

61 Baris Adibelli, Cin Dis Politikasinda Tayvan Sorunu, IQ Kiiltiir Sanat Yaymcilik, Istan-
bul 2006, s.72-73.
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cercevesinde Tayvan’a tekrar saldir1 baslatmistir®>. CHC, F-104’lerin operasyonel
hazirligint tamamlamig, 200 adet MIG-15 ve MIG-17 ugagini anakarada yer alan
meydanlara konuslandirmistir. Ardindan Quemoy ve Matsu’daki tartismali adalarda
yogun bir topgu harekati baglatmistir. Bunun lizerine Tayvan’a ait F-104’ler hava
savunma roliinde kalkis yaparak bolgede ugus icra etmis ve iki iilke arasindaki

gerginlik yiikselmigtir®.

Eylil 1958’de Tayvan F-104 ugaklarmi alarm durumuna gecirmistir. Bu ugaklar
iislerinde 24 saat giindiiz/gece yerde bekleyerek alarm reaksiyon gorevi ve kalkis
emriyle birlikte bolgede hava savunma ve devriye gorevleri icra ederek iistiin
performans gostermistir. F-104’ler, av-bombardiman ve refakat gorevleri kapsaminda
bolgedeki hedeflere ¢ok sayida sorti yaparak verilen gorevleri basarili bir sekilde yerine
getirmis ve hedefleri imha etmistir. Bunun yani sira F-104’ler, Tayvan’dan kalkisla
CHC anakarasina kadar 2 Mach hizla ¢ok sayida sorti yaparak hava iistiinliigiinii ele
gecirmistir. F-104’ler, harekat alaninda icra ettigi bu gorevlerle hayati rol oynamus,
diismana gozdagi vererek caydiricilik saglamis ve bu krizin gidisatint degistirmistir.
Bu ucaklar sayesinde CHC Tayvan’1 iggal edememistir. 6 Ekim’de ateskes karar1
verilmesinin ardindan Pasifik Hava Kuvvetleri Baskomutan: General Laurence
Kuter, “F-104’lerin Tayvan Bogazi’nda gerceklestirdigi uguslarin olaganiistii etkiler

biraktigin1” belirtmistir®. Ayrica herhangi bir F-104 kaybi yasanmamustir.

44 giin siiren ve yaklasik 1.000 askerin 61diigii bu ¢atigsma neticesinde SSCB, CHC’ne
uyguladig1 baskiy1 daha da siddetlendirmis ve akabinde bu kriz sona ermistir. ABD
ise bu krizi derinlestirmemistir. Tayvan’mn mevcut statiikosu korunmasina ragmen

ABD ile CHC arasindaki giivenlik ikilemi ise devam etmigtir®.

IV.2. Berlin Krizi’nde (1961) F-104’iin Rolii

Ikinci Diinya Savas1 sonrasinda Almanya gibi Berlin de isgal altinda kalarak dort

bolgeye ayrilmistir. Boylece bu sehir SSCB’nin iggal alan1 dahilinde kalmistir. 1948

62 Chen Jian, Mao’s China and the Cold War, University of North Carolina Press, Kuzey
Karolina 2001, s.165.

63 Howard C. Johnson, Lan A. O’Connor, Kore ve Vietnam’da Bir ABD Savas Pilotunun
Anilari, McFarland Co., Jefferson 2007, s.151. Davies, a.g.e., s.22; Bowman, a.g.e., s.44.

64 Davies, a.g.e., $.22-25.
65 Jian, a.g.e., s.166-167.
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yilinda ger¢eklesen Berlin Buhrani, Soguk Savas doneminde SSCB’nin Batililart

Berlin’den ¢ikarmak istemesi iizerine yasanan bir olaydir®.

SSCB, Bat1 Almanya ile Bati Berlin arasindaki ulasimi kisitlamis, Bati Berlin’in
elektrigini kesmis ve akabinde ulasimi tiimiiyle durdurmustur. Bunun iizerine
ABD, Bat1 Berlin’de yasayan yaklasik 2 milyon insanin ihtiyaglarini kargilamak
maksadiyla, “Hava Kopriisii” olusturarak giinliik 3-4 bin ton malzeme tagimistir®’.
Sonrasinda 1949 yilinda ABD, Fransa ve Ingiltere Almanya’daki isgal alanlarini
birlestirmis ve neticesinde Bati Almanya veya diger adiyla Federal Alman
Cumbhuriyeti kurulmustur. SSCB, buna karsilik Demokratik Alman Cumhuriyeti’ni

kurmustur. Ayrica Berlin ikiye boliinmiigtiir®.

SSCB, 27 Kasim 1958 tarihinde Bati Berlin’de isgal devleti olarak sorumluluklar
olan ABD, Ingiltere ve Fransa’ya Dogu Almanya’nin giivenligini ihlal ettikleri
gerekgesiyle bir nota vermistir. SSCB bu notayla, Batili iilkelerin alt1 ay icinde
askerlerini Bati Berlin’den ¢ekmelerini istemistir. SSCB, bunun yapilmamasi hélinde,
Dogu Berlin iizerindeki tiim yetki ve sorumluluklarini Dogu Alman Hiikiimeti’ne
devredecegini ve bunun sonucu olarak isgal eden iilkelerin Dogu Almanya’y1
tanimak zorunda kalacagini belirtmistir. Ayrica bu notada Berlin sehrinin Birlesmis

Milletler’in gozetimi altinda “Serbest Sehir” olmasi gerektigi ifade edilmistir®.

NATO, bu notayr 31 Aralik 1958 tarihinde cevaplamigs ve SSCB ile miizakere
masasina oturulmayacagint bildirmistir. Ardindan iilkeler arasinda goriismeler
baslamistir. Ulkelerin disisleri bakanlar1 diizeyinde ilki 11 Mayis-20 Haziran 1959,
ikincisi 13 Temmuz-15 Agustos 1959 tarihleri arasinda Cenevre’de gergeklestirilen
goriigmelerden sonug¢ ¢ikmamistir. SSCB lideri Nikita Hrusov, 15-27 Eylil 1959
tarihleri arasinda ABD’ye bir ziyaret gergeklestirmistir. Bu ziyaret Sovyet-Amerikan

iligkilerine bir yumusama getirmistir’.

66 Ismail Soysal, Soguk Savas Dénemi ve Tiirkiye, Olaylar Kronolojisi (1945-1975), Isis
Yayinlari, Istanbul 1997, 5.62; Ali Halil, Atatiirk¢ii Dis Politika ve NATO ve Tiirkiye,
Gergek Yayinevi, Istanbul 1968, 5.110.

67 John Morris Roberts, Yirminci Yiizyil Tarihi, Cev. Sinem Giil, Dost Kitabevi Yayinlari,
Ankara 2003, s.416.

68 Fahir Armaoglu, 20. Yiizyil Siyasi Tarihi, 1914-1995, 26. Baski, Kronik Kitap, Istanbul
2019, s.340.

69 Jack M. Schick, The Berlin Crisis, 1958-1962, University of Pennsylvania Press, Phila-
delphia ABD, s.12-17.

70 Schick, a.g.e., s.98-104; Armaoglu, 2019, a.g.e., s.453-455.
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Adana’daki Incirlik Ussii’nden kalkan ABD’ye ait bir U-2 casus ugagi, Pakistan
iizerinden katettikten sonra SSCB hava sahasinda ugarken, 1 Mayis 1960 tarihinde
SSCB tarafindan diistiriilmiistiir. Bu olay, ABD ile SSCB arasinda yeniden krize
neden olmustur. 16 Mayis 1960 tarihinde Paris’te ABD, SSCB, Ingiltere ve Fransa
Bagskanlarinin katilim sagladigi bir zirve yapilmistir. Bu zirvede U-2 olay1 giindeme
gelmis, SSCB lideri Hrusov toplantiy terk ederek Paris’ten ayrilmistir. Bodylece ABD
ile SSCB arasindaki iligkiler iyice gerginlesmistir’'.

SSCB lideri Nikita Hrusov’un ABD’nin niikleer silahlarinin Bati Almanya’da
konuslanmasia sert tepki gostermesi ve Dogu Almanya’nin itibarini1 artirma
girigsimleri krizi daha da derinlestirmistir. Bu kriz, diinya iilkeleri arasindaki gerilimi
artirirken, ABD Baskant Dwight D. Eisenhower’m NATO’daki miittefiklerini
hareketlendirmesiyle birlikte uluslararasi arenada olaganiistii bir ¢ekismeye
doniismiistiir. Alman Sansolyesi Konrad Adenauer, Eisenhower’a giiclii destek
verirken, Ingiltere ise isteksiz bir sekilde krize dahil olmustur. Askeri bir ¢atisma
yasanmamasina ragmen siyasi manevralar ve diplomatik adimlar krizi ¢6zme yolunda
yogunlukla devam etmistir. Sonug olarak, Berlin’deki statiikonun siirmesi ve Hrusov
ile Eisenhower’in bir yumusama siirecine girmesi saglanmistir. Fakat Berlin sorunu
timilyle ¢oziilememis ve 1961 yilinda Berlin Duvari’nin insa edilmesi sonucunda

biiyiik bir krize doniismiistiir’.

Bagkan John F. Kennedy, 1961 Berlin Krizi esnasinda, SSCB’nin Miittefiklerin
Berlin’e erigimini durdurma hamlesine karsilik, ABD 30 Agustos 1961 tarihinde Ulusal
Muhafiz ve yedeklerden olusan toplam 148.000 personeli gorev basmna cagirmustir.
Bunlar; ABD Hava Kuvvetlerinin askeri yedek giicti olan Hava Ulusal Muhafizlari’'ndan
21.067 personel, 18 adet av filosu, alt1 adet nakliye filosu, dort adet kesif filosu ile bir
adet taktik kontrol grubundan olusturulmustur. ABD, 1 Kasim 1961 tarihinde Hava
Ulusal Muhafizlari’ndan olusan ii¢ adet av-6nleme filosunu daha seferber etmistir. Bu
kapsamda, sekiz adet taktik av birligi “Stair Step Operasyonu” kapsaminda 216 adet
ucakla Avrupa’ya ugmustur. Kisa menzile sahip olmalari sebebiyle, Kasim ayinimn

sonlarinda 60 adet F-104 ugag1 Avrupa’ya hava yolu vasitasiyla nakledilmistir’.

71 Armaoglu, 2019, a.g.e., s.455-459; Schick, a.g.e., s.111-117.

72 Herbert L. Peacock, A History of Modern Europe: 1789-1981, Heinemann Educational, Ox-
ford 1982, 5.396-397; Cem Karadeli, “Stalin ve Kruscov Dénemlerinde Dogu Avrupa’da Sov-
yetler ve Krizler”, Ufuk Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, S 15,2019, 5.248.

73 Davies, a.g.e., s.29.
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F-104’ler, bu krizin basindan itibaren {islerinde 24 saat giindiiz/gece yerde bekleyerek
alarm reaksiyon gorevi ve kalkis emriyle birlikte kriz bolgesinde hava savunma,
devriye ve refakat gorevleri icra ederek iistiin performans gostermistir. F-104’ler,
av-bombardiman gorevleri kapsaminda havadan yere taarruzlar gergeklestirerek
belirlenen hedefleri basarili bir sekilde imha etmistir. Bu ugaklar, harekat alaninda
yapilan hava muharebesi ve av-onleme gorevlerinde de hava-hava mithimmatlarini
etkili bir sekilde kullanarak ciddi basarilar kazanmistir. F-104’lerin gosterdigi tistiin
performanst ve bolgedeki varligi caydiricilik saglamigtir. Bu kriz 1962’nin yazinda
sona ermis ve Hava Ulusal Muhafizlart ABD’ye donmiistiir. ABD Hava Savunma
Komutanligi, krizlerde gosterdigi performans sayesinde F-104’lerin bir kismint ertesi

yil tekrar aktif hizmete geri cagirmigtir™.

IV.3. Vietnam Savasi’nda (1965-1967) F-104’iin Rolii

Vietnam Savasgi, bir tarafta Kuzey Vietnam, SSCB ve CHC ile diger tarafta ABD ve
Giiney Vietnam arasinda gegen savastir.” Japonya’nin ikinci Diinya Savasi’nin ardindan
teslim olmasi sonrasinda 1945 yilinda Ho Si Minh, Kuzey Vietnam’da bir Cumhuriyet
yonetimi kurmustur.”® ilerleyen siirecte Fransa, Vietnam’i kiskirtarak kiiresel capta
bir savasa dahil etmek ve Laos’tan gelen ikmal yollarina saldirarak onlar zayiflatmak
amaciyla, Kasim 1953°te parasiit¢ii birliklerini; Vietnam’in Laos sinirina yakin
bolgesinde yer alan daglik Dien Bien Phu Vadisi’ne indirmistir. Fransa, yine bu vadide
bulunan kalelerine 15.000 asker getirmistir. Bu iggal lizerine Ho Si Minh taraftarlart ile
Fransizlar arasinda ¢atigmalar meydana gelmis ve 1954 yilina gelindiginde Dien Bien

Phu geri alimarak Fransa’nin Vietnam’1 terk etmesi saglanmistir”.

26 Nisan-20 Temmuz 1954 tarihleri arasinda toplam 14 iilkenin katilimryla yapilan

Cenevre Konferansi sonucunda Vietnam iki bolgeye ayrilmigtir’®. Kuzey’de SSCB

74 Armaoglu, 2019, a.g.e., s.451-457.

75 Armaoglu, 2019, a.g.e., s.512.

76 Robert D. Schulzinger, A Time for War The United States and Vietnam, 1941-1975,
Oxford University Press, Oxford 1997, s.19.

77 Jonathan Neale, Amerikan Savas1 Vietnam 1960-1975, ¢ev. Dogan Tarkan, Metis Yay1-
nevi, Istanbul 2004, s.105; Emre Oziibek, Tiirk Basininda Vietnam Savas1 Tartismalar
(1960-1975), Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Karabiik Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisti, Karabiik 2018, s.13.

78 Nusret Ozselcuk, Ana Hatlariyla Vietnam Savaslar1 ve Alinan Dersler, Genelkurmay
Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Bagkanligi Yaymlari, Ankara 1979, s.30; Armaoglu, 2019,
a.g.e., $.350, 473, 513.
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ve CHC’nin destekledigi; Giiney’de ise ABD ve Ingiltere’nin destekledigi birer
devlet kurulmustur”. Tirkiye, Vietnam’1 taniyan ilkelerden biri olmustur®. 1955
yilinda Giiney Vietnam’da De Bao Dai’nin iktidardan diismesi ile yerine devlet
bagkanligina Ngo Dinh Diem getirilmistir®’. Eylil 1958’de Kaliforniya’daki Hava
Ussii F-104C’lerle donatilan ilk birlik olmustur®. Bu ugcaklar, “Rolling Thunder

Operasyonlari’nda hava muharebesi roliinde basarili gorevler gergeklestirmistir.

1960 yilinda Giiney Vietnam Hiikiimeti’ne kars1 olan gruplart birlestiren Vietnam
Ulusal Kurtulus Cephesi kurulmustur. Bu 6rgiitiin maksadi, Giiney Vietnam’1 Kuzey
Vietnam’a katmak, toprak reformunu gergeklestirmek ve ABD’yi bu bdlgeden
uzaklastirmak olarak belirlenmistir. 1961 yilinda iktidara gelen ABD Bagkani John F.
Kennedy Hiiklimeti Vietnam’a miidahale edilmesine yonelik politika yiiriitmistiir. Bu
gergevede ABD, Giliney Vietnam’a destegini gostermek ve Vietnam Ulusal Kurtulus
Cephesi’nin ayaklanmasini bastirmak maksadiyla, ¢ok sayida ABD birliginin Giiney

Vietnam’a yerlestirilmesini kararlagtirmigtir3,

Giiney Vietnam’da 1 Kasim 1963 tarihinde yasanan askeri darbe Diem’in 6ldiiriilmesi
ile sonuglanmigtir. 22 Kasim 1963 tarihinde ise John F. Kennedy suikast neticesinde
oldiiriilmiis®, yerine yardimcis1 Lyndon B. Johnson ABD Baskani olmustur. ilerleyen
stiregte Bagkan Johnson, Kuzey Vietnam’a ait devriye gezen botlarin ABD destroyerine

ates ettigini gerekge gostererek Kuzey Vietnam’i bombalanmasi emrini vermistir®.,

19 Nisan 1965 tarihinde F-104’ler, Vietnam Halk Hava Kuvvetlerine ait MIG-17 ve
MIG-21"ler karsisinda ABD’nin av-bombardiman ugaklar1 F-105 Thunderchief’lere

koruma saglamak amactyla Da Nang Hava Ussii’ne intikal etmistir. Ayrica F-104’ler

79 Fahir Armaoglu, 20. Yiizyll Siyasi Tarihi 1914-1995, Alkim Yayinevi, Istanbul 1999,
5.674.

80 Tiirkiye Cumhuriyeti Cumhurbaskanhgi Devlet Arsivleri Baskanhgi Disisleri Bakan-
hig1 Tiirk Diplomatik Arsivi, F: 525, K: 38560, G: 155840, S. 39, (06.02.1950).

81 Tiirkiye Cumhuriyeti Cumhurbaskanhg Devlet Arsivleri Bagskanhgi Disisleri Bakan-
g Tiirk Diplomatik Arsivi, F: 583, K: 44796, G: 215996, S. 11, (11.03.1955).

82 Bowman, a.g.e., 5.49.

83 Jussi Hanhimaki, Odd Arne Westad, The Cold War A History in Documents and Eyewit-
ness Accounts, Oxford University Press, Oxford 2013, s.215; Schulzinger, a.g.e., s.97.

84 Tiirkiye Cumhuriyeti Cumhurbaskanhgi Devlet Arsivleri Baskanligi Cumhuriyet Ar-
sivi (BCA), F: 30,18,1,2, K: 174, G: 57, S: 15, (25.11.1963); Armaoglu, 2019, a.g.e., s.473.

85 Ana Britannica Ansiklopedisi, C 31, Hiirriyet Yayinlari, Istanbul 1994, 5.229; Armaoglu,
2019, a.g.e., s.514.
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Kuzey Vietnam iizerinde gorev ugusu yapan EC-121D havadan erken ihbar ugagina
destek vermek {izere konuslandirilmistir®®. F-104’ler devriye ugagi roliinde ugarken
MIG ugaklarini caydirma goérevinde basarilt olmuslar, refakat roliinde iist seviyede
performans gostererek himaye ettikleri ugaklarin giivenligini saglamada hayati
rol oynamiglardir. F-104’ler, MIG’lerle bolgede hava muharebelerine girmis, bu

gorevlerde en {ist seviyede performans gostererek kendisini kanitlamigtir®”.

ABD tarafindan, F-104 filolar1 iki degisik zaman aralifinda Vietnam’da
konuslandirilmustir. ilki 1965 yilmin Nisan-Kasim aylar1 arasidadir. Bu periyotta
F-104’ler, toplam 2.937 sorti ugus gergeklestirmistir. F-104’lerden ikisi yerden agilan
ucaksavar atesiyle, biri MIG-29 tarafindan makineli top atesiyle diisiiriilmiistiir. Iki
adet F-104 ise havada ¢arpisma nedeniyle kaybedilmistir. F-104’ler, Haziran 1966 ile
Temmuz 1967 tarihleri arasinda tekrar konuslandirildig siire zarfinda 2.269 sorti gorev
ugusu yapmistir. Bu uguslarda, iki adet ucak ucgaksavar atesiyle, ti¢ adet ugak karadan
havaya atilan ugaksavar fiizesiyle ve dort adet ugak motor arizasiyla olmak tizere toplam
dokuz adet ugak kaybedilmistir. Her iki konuslanmada toplam 5.206 sorti ugulmus,
toplam 14 adet ugak kaybedilmistir®. Temmuz 1967°de F-104 filolar1 F-4 Phantom-
II’lere gegmistir. Bu ugaklar Hava Ulusal Muhafizlari’na devredilmistir®. 1968 yilinin
Mayis aymda Fransa’da ABD ile Kuzey Vietnam arasinda baris goriismeleri baslamig

ve ABD tarafi 31 Ekim 1968 tarihinde yapilan bombardimani durdurmustur®.

F-104’lere verilen hava muharebesi, av-bombardiman, av-onleme, hava savunma,
devriye ve refakat gibi gorevler bagarili bir sekilde yerine getirilmis ve ¢ok az
sayida ucak kaybi yasanmistir. F-104’ler, tslerinde 24 saat giindiiz/gece yerde

bekleyerek alarm reaksiyon gorevi ve kalkis emriyle birlikte harekat bolgesinde hava

86 Davies, a.g.e., s.41.

87 Warren Thompson, “Vietnam’daki Starfighter”, International Air Power Review, C 12,
AirTime Publishing, Connecticut 2004, s.155.

88 Chris Hobson, Vietnam Hava Kayiplari: USAF, Donanma ve Deniz Piyadeleri Sabit
Kanath Ucaklarinin Giineydogu Asya’daki Kayiplar1 1961-1973, Midland Yayincilik,
Minnesota 2001, s.255-256; Philip E. Smith, Herz Peggy, Karanhga Yolculuk: Vietnam
Savasi Sirasinda Kizil Cin’in i¢inde Sikismis Bir Amerikan Savas Esirinin Yedi Yi-
I’nin Siiriikleyici Hikayesi, Pocket Books, New York 1992, 5.29-35; Dave Windle, Martin
Bowman, Ucus Profilleri, Lockheed F-104 Starfighter, /nterseptor/Saldiry/Kesif Savas
Ucagi, Pen & Sword Aviation, Biiyiik Britanya 2011, s.38-39.

89 Hobson, a.g.e., s.255; Bowman, a.g.e., s.56; Tiirk Hava Kuvvetleri Uc¢ak Aileleri, “F-
104 Star Fighter”, s.28.

90 Armaoglu, 2019, a.g.e., s.516.
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savunma, devriye ve refakat gérevleri icra ederek iistliin performans gostermistir. Bu
ucaklar tarafindan, av-bombardiman gorevleri kapsaminda havadan yere taarruzlar
gergeklestirilerek belirlenen hedefler basarilt bir sekilde imha edilmistir. F-104’ler,
harekat alaninda yapilan hava muharebesi ve av-6nleme gorevlerinde ise ¢ok sayida

ucag1 diislirmiis ve caydiricilik saglamistir.

IV.4. Hindistan-Pakistan Savasi’nda (1965) F-104’iin Rolii

Kesmir, Giiney Asya’da CHC, Hindistan ve Pakistan arasinda stratejik dnemi haiz bir
bolgede bulunmaktadir. Pakistan ile CHC’ni birbirine baglayan stratejik Karakum
Gegidi Kesmir’den gecerek CHC ile Pakistan arasinda koprii olusturmaktadir.
Hindistan’1 ise Orta Asya, Hazar Denizi ve Avrupa’ya baglama bakimimdan énemli bir
gecit durumundadir. Bunun yani sira su ve enerji kaynaklart yoniinden, Hindistan ve

Pakistan i¢in hayati 6nemde iken, kiiresel gii¢ler bakimindan da stratejik 6nemi vardir®'.

1947 yilinda Ingiltere Hindistan’dan ¢ekilirken, Hindistan ve Pakistan adlarinda iki
iilke ortaya ¢ikmustir. Ingiltere, Kesmir’i Hindistan ya da Pakistan devletlerinden
birine katilmasini veya bagimsizhigini tercih etmesi konusunda serbest birakmistir®.
Kesmir, iki devletten birisine katilmamasi halinde bagimsizlik kazanacakti.
Bagimsizligini devam ettirmek isteyen Kesmir’in Racasi®® Hari Singh, 13 Agustos
1947 tarihinde Hindistan ve Pakistan’la gorliserek mevcut durumun devam etmesini
talep etmis, Pakistan kabul ederken Hindistan kabul etmemistir®. Hindistan Genel
Valisi Lord Louis Mountbatten, Kesmir ziyaretinde Mihraceye® Hindistan’a
katilmalar1 halinde destek saglayacaklari konusunda teminat vermesi iizerine

mevcut durum Hindistan lehine degismistir®.

91 Iskender Karakaya, Mohammad Ishak Nazari, “Hindistan-Pakistan Catigmasinda Kesmir
Sorunu”, International Journal of Social Sciences, C VII, S 3, 2023, s.10.

92 Saryid Athar Abbas Rizvi, “Kesmir”, Tiirkiye Diyanet Vakfi islam Ansiklopedisi, C 25,
Ankara 2002, s.326.

93 Hindistan’da imparator, kral, biiyiik toprak sahibi prens gibi kisilerin kullandig: tinvan.

94 Halil Toker, “Cunagard ve Haydarabad Baglaminda Kesmir’in Hindistan’a {lhak1 Uzerine
Bir Degerlendirme”, Kesmir Dosyas1, Yay. Haz., Halil Toker, TATAV Yayinlar1, istanbul
2003, s.85.

95 Hindistan’da Racadan daha biiyiik hiikiimdarlarin kullandig: tinvan.

96 Yilmaz Altug, Baslangicindan Giiniimiize Kesmir Meselesi, [rfan Yayinevi, 2002, s.16-
17.
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Mihrace, 15 Agustos 1947 tarihinde Pakistan’la yaptigi hareketsizlik anlagmasina
ragmen Dogu Pencap’taki silahli Hindularm ve Sihlerin Kesmir’e gelmesinin oniini
acmustir. Silahli gruplarin artmasi neticesinde, Kesmir’deki Miisliimanlara kars1 siddet
olaylart artmigtir®”. Bu gelismeler tizerine Mirpur ve Punc bolgelerindeki Miisliimanlar
Mihrace’ye karst ayaklanma ¢ikarmislar, ardindan Mihrace 26 Ekim 1947 tarihinde
Hindistan ile katilim anlagsmasi imzalamistir. Hemen ardindan Hindistan birlikleri

Srinagar’a girmis, ¢atigmalar Pakistan topraklarina yayilmigstir®.

Sonrasinda Hindistan, Kegmirlilerin plebisit hakkini, Birlesmis Milletler devreye
girmesine karsin uygulamamistir. Hindistan’in mesru bir otorite olusturmak amaciyla
giristigi baski ve siddet eylemleri, Pakistan’1t ve Kesmirli Misliimanlar1 Hindistan’la
miicadele etmeye yoneltmistir. Pakistan-Hindistan arasinda kisa stirede yayilan ¢atigma,
Birlesmis Milletler’in himayesinde 1949 yilinda ateskes yapilarak nihayetlense de
Kesmir sorununun ilerleyen siirecte de devam etmesine sebep olmustur®. 1957 yilinda

Hindistan SSCB’nin destegiyle Kesmir’i topraklarma kattigini duyurmugtur'®.

1960’11 yillara gelindiginde gatismalar yeniden baslamistir. 1962 yilinda Hindistan ile
CHC arasinda vuku bulan ¢atigma, Hindistan’in yenilmesiyle sonu¢lanmig; bdylece
CHC, Aksai Cin bolgesini sahiplenmistir. Diger taraftan 1963 yilinda Pakistan’in,
kontrolii altindaki bir kisim Kuzey Kesmir topragini CHC nin kontroliine birakmasi
meseleye baska bir boyut katmigtir. 1965 yilinin Agustos ayinda Kesmir’de bulunan
ve Hindistan’in yonetimi altindaki bolgeye (Kutch) Pakistan askerlerinin ge¢mesi

tizerine Pakistan ve Hindistan arasinda ikinci defa biiyiik bir gatigma ortaya ¢ikmistir''.

97 Pakistan Sefareti Basin Ataseligi, Kesmir Meselesi, La Turquie Modern Basimevi, Istanbul
1952, s.14.

98 Rifat Ugarol, Siyasi Tarih (1789-1994), Dérdiincii Baski, Filiz Kitabevi, Istanbul 1995,
$.682; Selcen Erdal, “Coziimsiizliigiin Adi: Birlesmis Milletler’e Ragmen Kesmir”, Pub-
lic and Private International Law Bulletin, C 38, S 1, 2018, s5.89; Armaoglu, 2019,
a.g.e., s.503.

99 Azmi Ozcan, “Diinden Bugiine Kesmir ve Kesmir Meselesi”, Kesmir Dosyasi, Yay. Haz.,
Halil Toker, TATAV Yayinlari, istanbul 2003, 5.32-33; Onur Yildiz, “Birlesmis Milletler’in
Kesmir Sorununa Miidahalesi: Realizm/Liberalizm Tartigmasi”, Oguzhan Sosyal Bilimler
Dergisi, C I, S 1, 2019, s.5.

100 Mustafa Dinger, “Kesmir: Himalaya Eteklerinde Bagimsizlik Miicadelesi”, Diinya Ca-
tisma Bélgeleri, ed. Kemal Inat, Burhanettin Duran, Muhittin Ataman, Nobel Akademik
Yayneilik, Istanbul 2017, 5.663; Cengiz Topel Mermer, “Hindistan ve Pakistan I¢in Tarihi
Kiskag; Kesmir Sorunu”, Stratejik Rapor, No: 75, 2020, s.9.

101 BCA, F: 30,1,0,0, K: 23, G: 131, S: 12, (03.09.1965). Bk. Ek-1; BCA, F: 30,1,0,0, K: 64,
G: 396, S: 10, (06.09.1965); Armaoglu, 2019, a.g.e., s.505.
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1965 yilinda yasanan bu savasta Pakistan Hava Kuvvetleri F-104’leri ¢esitli rollerde
konuslandirmistir. Bunlar; hava muharebesi, hava savunma ve kesif gorevleridir.
F-104’lerin hava muharebesinde ilk zaferi; 6 Eyliil 1965 tarihinde Pakistan Hava
Kuvvetlerinden Pilot Tegmen Aftab Alam Khan, Hindistan Hava Kuvvetlerine ait
bir adet Dassault Mystere-IV ugagint bir AIM-9B Sidewinder fiizesi ile diisiirmiis,
digerini ise 20 mm.lik M-61 Vulcan topuyla hasara ugratmistir. F-104’ler, 1965
savaginda 204 saat giindiiz ugusu ve 42 saat gece ugusu olmak iizere toplam 246 saat
ugus gergeklestirmistir. Bu savagta Pakistan Hava Kuvvetleri bir adet F-104 kaybetmis,
buna karsilik iki adet ugak distirmustiir'®2. 4 Ocak 1966 tarihinde Taskent’te gériisen
Pakistan ve Hindistan taraflar1 aralarinda ateskes saglamis ve her iki taraf 5 Agustos

1965 tarihindeki mevkiilerine geri donils yapmay1 kabul etmigtir!®*

IV.5. Hindistan-Pakistan Savasi’nda (1971) F-104’iin Rolii

1971 yili itibariyla, Hindistan-Pakistan arasinda Kesmir’le dogrudan baglantili olmayan
bir savas yasanmistir. Bu savasa Dogu Pakistan’da meydana gelen biiyiik ¢apli Hindu
gocii sebep olmustur. 1971 yilinda yapilan segimlerin sonrasinda Dogu Pakistan’da
yasayan Bengallilerin bagimsiz bir “Banglades” istegine Pakistan tarafi kuvvet
kullanarak yanit vermistir. Boylelikle zamanla i¢ savaga ddnen bu siire¢ neticesinde,

Hindistan’a kitlesel bir sekilde go¢ akini olmasi bu devleti de savaga dahil etmigtir'®.

1971 yilinda Pakistan Hava Kuvvetlerinin envanterinde F-104A/B’ler bulunmaktadir.
Bu ugaklar hava-hava ve kara taarruzu rollerinde kullanilmak tizere konuslandirilmistir.
Hindistan Hava Kuvvetlerinde ise MIG-21"ler yer almaktadir. Pakistan Hava Kuvvetlerine
ait F-104’ler Kara Taarruzu roliinde Hindistan’in radar istasyonlaria yapilan saldirilarda
kullanilmistir. Hava muharebelerinde ise MIG-21"ler F-104’lere iistiinliik saglamuistir.
MIG-21"lerle yapilan hava muharebelerinde Pakistan Hava Kuvvetlerine ait toplam
dort adet F-104A kaybedilmistir. F-104’ler ise Hindistan Hava Kuvvetlerine ait bir adet

Folland Gnat’1 diistirmistiir'®,

102 Davies, a.g.e., s.77; Tiirk Hava Kuvvetleri Uc¢ak Aileleri, “F-104 Star Fighter”, s.29.

103 Fahir Armaoglu, 20. Yiizyil Siyasi Tarihi 1914-1995, 14. Baski, Alkim Yayinevi, istanbul
2007, 5.663; Melih Duman, “1965 Pakistan-Hindistan Savasi Ekseninde Kesmir Olaylar1
ve Tiirkiye’nin Dis Politikas1”, History Studies Dergisi, C XI, S 5, Ekim 2019, s.1512.

104 Nur Zeynep Balaban, Yusuf Saym, “Kesmir Krizinde iran’in Yaklasimi1”, islam Medeniyeti
Dergisi, C VIII, S 50, 2022, s.32; Karakaya, Nazari, a.g.m., s.17; Altug, a.g.m., s.91; Ar-
maoglu, 2019, a.g.e., s.507.

105 Davies, a.g.e., s.85-87; Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri, “F-104 Star Fighter”, s.29.
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Bu savasta, Pakistan yenilmis ve neticesinde 16 Aralik 1971 tarihinde Banglades,
Pakistan’dan bagimsizligini ilan etmistir. Savasin ardindan Hindistan Bagsbakani
Bayan Gandhi, 17-19 Mart 1972 tarihleri arasinda Dakka’y1 ziyaret etmis, ziyarette

Hindistan-Banglades Dostluk ve Is Birligi anlasmas1 imzalanmistir'%.

IV.6. Kibris Hava Harekati’nda (1964) F-104’iin Rolii

Kibris’ta 1963 yilinda baslayan Tiirklere yonelik terér ve siddet olaylari, 1964
yili Agustos ayma gelindiginde araliksiz devam ediyordu. Yunanistan Basbakani
Papandreu, Rumlar’a destek vermek igin agir silahli ve tam techizatli 950 subay
ve dokuz bin askeri Kibris Adasi’na ¢ikartmistir. Makariosun yonetiminde Rum
Bakanlar Kurulu’nun oy birligi ile aldig1 kararin ardindan, 5 Agustos 1964 tarihinde

Mansura ve Erenkdy’e saldirilar baglamistir'®”,

Kibris’ta bulunan Birlesmis Milletler Baris Giicii yasanan olaylari dnleyememistir.
Baris Giicii, 7 Agustos 1964 tarihinde Tiirk mevzilerinin diigmeye baslamasini ve
yapilan saldirilart sadece protesto etmistir'® Ardindan Tirkiye, Erenkdy’deki
Tirklerle uzun zamandan beri irtibat kurulamamasi iizerine Ada’ya bir hava harekati
diizenlenmesi i¢in harekete gecmistir. Tiirkiye, dnce NATO ve Birlesmis Milletler ile
temasa gegmis ve akabinde 7 Agustos 1964 tarihinde savas ucaklari tarafindan Kibris

tizerinde bir ihtar ugusu yapilmasini kararlagtirmigtir'®.

Genelkurmay Bagkanligi tarafindan, 7 Agustos 1964 tarihinde Hava Kuvvetleri
Komutanlhigma Kibris iizerinde kesif ugusu gergeklestirilmesi icin yazili emir
gonderilmistir. 8 Agustos 1964 tarihinde ise Tirk Hava Kuvvetleri teyakkuz
durumunu artirmig, muhtemel saldirilara karsi bazi tedbirleri yiirtirliige koymustur.
Bu kapsamda, Bandirma Meydani’na 10 adet F-86, Balikesir Meydani’na 8 adet
F-86 ucag1 ve Incirlik/Adana Meydani’na 8 adet F-86 intikal etmistir. Ayrica olasi

106 BCA, F: 30,18,1,2, K: 311, G: 11, S: 10, (22.02.1974); Armaoglu, 2019, a.g.e., s.508.

107 Erdal Korkmaz, “1964 Kibris Hava Harekat1”, Kibris’ta Tiirk Varhgi, ed. Adem Calig-
kan, Ideal Kiiltiir Yaymecilik, Istanbul 2022, s.313; Rauf Denktas, The Cyprus Triang-
le, George Allen & Unwin Publications, Londra 1988, s.82-83; Cumhuriyet Gazetesi, 5
Agustos 1964, s.1.

108 Armaoglu, 2019, a.g.e., s.596; Hiiseyin Laptali, Erenkdy Siiriingeni, C II, Ufuk Matbaa-
s1, Istanbul 2003, 5.297.

109 Melek Firat, “Yunanistan’la iligkiler”, Tiirk Dis Politikas1: Kurtulus Savasindan Bu-
giine Olgular, Belgeler, Yorumlar, 1919-1980, ed. Baskin Oran, C I, 23. Baski, iletisim
Yaynlari, istanbul 2019, 5.729; Ulus Gazetesi, 9 Agustos 1964, s.1, 7.
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durumlar igin Incirlik/Adana Meydani’na 12 adet F-86, Balikesir Meydani’na 5
adet F-86 ve Bandirma Meydani’na ise 3 adet F-86 ugaginin daha intikal ettirilmesi
kararlastirilmistir. incirlik/Adana Meydani’nda konuslu 6 adet F-86 ucagina ikiserli

olacak sekilde bekleme gorevi verilmigtir''.

Ardindan ayni giin Hava Kuvvetleri Komutanliginin emri geregince, 3’lincii Hava
Kuvveti Komutanligi baglist birliklerden 16 adet F-84 ve F-100 ugagi Kibris
gorevini icra ederek kalkis meydanlarina doniis gergeklestirmistir. Bu goreve; farkl
meydanlardan 111’inci, 112°nci, 113’{inci, 181’inci ve 184’iincii Filo Komutanliklart
istirak etmistir. Bu uguslara ragmen Rum saldirilarinin devam etmesi tizerine yine 34
ucaklik bir kuvvet ile hava harekati yapilmistir. Bu harekat ile toplam 14 sorti kesif

ucusu gerceklestirilmigtir. Sonrasinda Erenkdy’e yapilan Rum saldirilarina karsilik

Tiirk jetleri tarafindan, Rumlara ait hedeflere 20 sorti hava taarruzu icra edilmistir'''.

Ayni giin Hava Pilot Yiizbas1 Cengiz Topel’in liderliginde F-100 ugaklarindan olusan
dortlii kol Eskisehir’den kalkis yaparak hedef bolgesine aksam havadan ulasmistir.
Cengiz Topel’in ugagi, Gemikonagi Limani’nda yer alan Rum gemisini imha etmek
amaciyla dalis yaptig1 esnada yerden agilan ugaksavar atesi neticesinde vurulmustur.
Cengiz Topel parasiitle atladiktan sonra Rum koyiiniin yakinindaki bir yola inmis
ve Rumlar tarafindan yakalanmistir. Ardindan kendisine igkence yapilarak sehit

edilmistir'>. Aym1 giin Kibris’a havadan yapilan miidahale ile birlikte ayni giin

110 Milliyet Gazetesi, 9 Agustos 1964, s.1; Bozkurt Gazetesi, 9 Agustos 1964, s.1.

111 Bozkurt Gazetesi, 9 Agustos 1964, s.1. Bk. Ek-2; Cumhuriyet Gazetesi, 10 Agustos
1964, s.1, 7; Hiirriyet Gazetesi, 10 Agustos 1964, s.1, 7; H. Fikret Alasya, “Jetler Kibris
Semalarinda”, Hava Dergisi, S 215, Eyliil 1964, s.49.

112 Cengiz Topel: Izmit’te dogan Cengiz Topel, 16 Eyliil 1953 tarihinde Kuleli Askerf Lisesi’n-
den mezun olmustur. 30 Agustos 1955 tarihinde Kara Harp Okulunu bitirmistir. Hava Kuv-
vetleri Komutanligina gectikten sonra ilk ugusunu 5 Ekim 1955 tarihinde yapmustir. 1956-
1957 yillarinda Kanada’da ugus egitimi alan Cengiz Topel, 6 Ocak 1958 tarihinde ilk aktif
filo gorevi olan 44’tincii Ugus Grup Komutanlhigina baglh Merzifon’da bulunan 143 incii Filo
Komutanligina tayin olmustur. Merzifon’da F-86 ucaklart ile ii¢ yil siireyle hava savunma
gorevi ugmustur. 1959 yilinda tistegmenlige terfi etmistir. 20 Agustos 961 tarihinde, 1’inci
Ana Jet Us Komutanligma bagl 112°nci Filo Komutanhigina atanmistir. Ustegmen Cengiz
Topel, burada F-100 ugaklarinda intibak ve harbe hazirlik egitimi almistir. 30 Agustos 1963
tarihinde ylizbasiliga terfi etmistir. Kibris Hava Harekati esnasinda 8 Agustos 1964 tarihinde
uctugu ucagin, yerden acilan ugaksavar atesi ile vurulmasi neticesinde parasiitle yere inis
yapmis ve Rumlar tarafindan yakalanarak sehit edilmistir. Emin Kurt, Kibris Sehidi Hv.PIt.
Yzb. Cengiz Topel ve 1964 Kibris Hava Harekati, Hava Basimevi ve Nesriyat Miidiirliigi,
Ankara 2009, s.45-64; Cumhur Evcil, Kibris’ta Zafer ve 40 Y11, Kastas Yaymevi, istanbul
2014, s.52; H. Fikret Alasya, “Kibris’ta Kanli Carpismalar Bagladi”, Hava Dergisi, S 215,
Eyliil 1964, 5.35; Cumhuriyet’in 100. Yilinda Milli Savunma Bakanhg, s.180.
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191’inci Filo Komutanligi F-104G ugaklar ile “Bolge Hava Savunma” gorevi igin

Eskisehir’den Balikesir’e intikal etmis ve intikal dort ay stirmistiir''?.

9 Agustos 1964 tarihinde Genelkurmay Bagkanhigmm emri ile, 113’tncii Filo
Komutanligi 11 adet, 181’inci Filo Komutanlig1 dokuz adet, 184’tincii Filo Komutanlig
dokuz adet ve 191’inci Filo Komutanligi 12 adet ugakla hava harekéat: icra etmistir.
Bu harekattan bahseden donemin gazeteleri ise gorevin 64 adet jetle icra edildigini;

Alevkoy, Dilirga ve Lefkosa’daki Rum hedeflerinin bombalandigini yazmigtir''“.

10 Agustos 1964 tarihinde Tirkiye, F-104G’ler tarafindan Kibris civarinda devriye
gorevi icra edilmesine ve F-86’larin hava savunma harekati i¢in yerde hazir
bekletilmesine karar vermistir. Ayni giin Hava Kuvvetleri Komutanligina ait tiim
unsurlar en yiiksek hazirlik durumuna gegirilmistir. Yasanan gelismeler tizerine ABD
Baskani Johnson, bir mesaj yayinlayarak her iki tarafa ¢arpigmalara son verilmesi ve
siiklinet cagris1 yapmistir. Bu olaylarin Birlesmis Milletler’e intikal etmesi izerine
Makarios, ablukay1 kaldiracagini duyurmus, ardindan Tiirkiye de yapilacak harekati

durdurdugunu agiklamigtir',

F-104’ler, bu harekat kapsaminda av-bombardiman, hava savunma ve devriye gorevleri
icra etmistir. Uslerinde 24 saat giindiiz/gece yerde bekleyerek alarm reaksiyon gérevi
ve kalkis emriyle birlikte hava savunma ve devriye gorevleri icra eden F-104’ler {istiin
performans gdstermistir. Bu ugaklar, av-bombardiman gorevleri kapsaminda, bolgedeki
belirlenen hedefleri havadan yere taarruzlarla basaril bir sekilde imha etmistir. F-104’lerin

iistiin performansi gézdagi vermis, bolgedeki varligi caydiricilik saglamustir.

IV.7. Kibris Baris Harekati’nda (1974) F-104’iin Rolii

20-22 Temmuz 1974 tarihleri arasinda icra edilen Kibris Barig Harekati’nin birinci

sathasina F-104 Filolarmdan; 4’iincii Ana Jet Us 141’inci Filo Komutanlig1 ve 9’uncu

113 Hava Kuvvetleri Komutanh@ Filo Tarihgeleri, C V, 5.6, 11.

114 Terciiman Gazetesi, 10 Agustos 1964, s.1; Galip Alcitepe, “Kibris Bunalimi ve Barig
Harekat1 (1963-1974)”, Tiirkler Ansiklopedisi, C XVII, S 116, Ankara 2002, s.118.

115 Suat Bilge, “Kibris Uyusmazligi ve Tiirkiye Sovyetler Birligi Miinasebetleri”, Olaylarla
Tiirk Dis Politikas1 (1919-1995), 10. Baski, Siyasal Kitabevi, Ankara Eyliil 2014, 5.386;
Rifat Bayrak, “Kibris Hava Harekati (1964-1974)”, Ugantiirk Dergisi, S 436, Eyliil 1998,
s.34; Baskin Oran, Tiirk Dis Politikasi, letisim Yaynlari, istanbul 2001, s.728-729;
Cumbhuriyet Gazetesi, 11 Agustos 1964, s.1; Ugarol, a.g.e., s.758.
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Ana Jet Us 191’inci Filo Komutanhg: katilmistir''s, Harekata istirak edecek filolar
yeni meydanlarina intikal etmiglerdir. Bu minvalde, 191’inci Filo Komutanligi 17
adet F-104 ugagiyla 16 Temmuz 1974 tarihinde Miirted’e intikal etmistir''”. Harekatin
¢ asamada gergeklestirilmesi Ongoriilmiistiir. Bunlar; kiy1 ve hava basginin tesis
edilerek muhafaza edilmesi, kuvvetlerin bir araya gelmesi ve harekat alanina genislik

kazandirilmasi olarak kararlastirilmigtir!!s,

Harekat, 20 Temmuz 1974 tarihinde RF-84 ugaklarinin kesif gorevi icra etmesiyle
baslamistir. Ardindan ¢ikarma ve indirme yapilacak bolgelere 131’inci, 132’°nci,
171’inci, 172’nci ve 181’inci Filo Komutanliginin ugaklart Besparmak Daglari’ndaki
Rum hedeflerine taarruzi hava harekati gergeklestirmistir. Sonrasinda bu filolar
tarafindan harekata hava destegi saglanarak 12’nci Hava Ulastirma Ana Us
Komutanlig1 unsurlarmin katilimiyla hava indirme harekat: yapilmistir. Genelkurmay
Bagkanliginin verdigi direktif geregince; “Bombardimana girisilmeyecek, yalnizca
bolgedeki hedef unsurlara taarruz yapilacak, karsi unsurlar ates etmedikge atesten
sakinilacak.” talimatlart dogrultusunda diigmana ait ugaksavarlarin dost unsurlara

atesine kadar bu direktife riayet edilmigtir'®.

12’nci Hava Ulastirma Us Komutanhiginda bulunan C-47’lere parasiit taburunun
havadan indirilmesi gorevi, C-130 ve C-160’lara havadan indirme ve havadan
malzeme atma gorevleri verilmistir. 20 Temmuz 1974 tarihinden itibaren Kayseri’den
kalkis yapan bu ulagtirma ugaklartyla tasinan Tirk giicleri harekatin icra edildigi

bolgeye havadan atlatilmigtir'?.

116 Kostak, a.g.e., s.446; Kurt vd, 2020, a.g.e., s.116; Kline, a.g.e., s.369.

117 Genelkurmay Baskanligi Kibris Tiirk Baris Kuvvetleri Komutanligi, Sebep ve Sonucla-
riyla 1974 Kibris Baris Harekati, Genelkurmay Baskanligi Kibris Tiirk Baris Kuvvet-
leri Komutanlig1 Yayini, Ozdilek Matbaasi, Lefkosa 1996, s.186; Deniz Kurt vd., 50’nci
Yilinda Kibris Baris Harekati ve Tiirk Hava Kuvvetleri, Hava Basimevi ve Nesriyat
Komutanligi, Ankara 2024, s. 123. Bk., Ek-3.

118 Ibrahim Artug, Kibris’ta Savas ve Baris, Kastas Yaynlari, istanbul Eyliil 1989, s.167-
169; Ferhat Apuhan, 1974 Kibris Baris Harekat1 ve Bingéllii Kibris Gazileri, Yayimlan-
mamus Yiiksek Lisans Tezi, Van Yiiziincii Y1l Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Van
2017, s.77.

119 Davud Kapucu, “1974 Kibris Hava Harekat1”, Uluslar arasi Tarih Arastirmalari Dergi-
si, CIV, S 2, 2020, s.91.

120 Erol Miitercimler, Kibris Baris Harekatinin Bilinmeyen Yonleri: Satiik Ada Kibris, 5.
Baski, Alfa Bastm Yayim Dagitim Tic.Ltd.Sti., Istanbul 2007, 5.273-277; Cumhur Evcil,
Yavru Vatan Kibris’ta Zaferin Hikayesi, Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit
Bagkanlig1 Yayinlari, Ankara 1999, s.31.
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Harekat siiresince toplam 733 sorti ugus yapilarak personel ve malzeme taginmuistir.
184’lincii Filo Komutanligina ait RF-84 ucaklariyla gergeklestirilen kesif gorevleri
kapsaminda ise toplam 69 sorti yapilmistir. Bu gérevlerde; alti adet F-100, bir adet RF-
84F ve bir adet F-104 olmak {izere toplam sekiz adet ucak kaybi yasanmistir. Kibris
Baris Harekati’nin basarili bir sekilde ilerledigi bir agsamada, Birlesmis Milletler’in

himayesinde 22 Temmuz 1974 tarihinden itibaren ateskes ilan edilmigtir'?'.

F-104’ler, bu harekat siiresince hava savunma, devriye ve av-bombardiman goérevleri
icra etmistir. Bu ucaklar, iislerinde 24 saat gilindiiz/gece yerde bekleyerek alarm
reaksiyon gorevi ve kalkis emriyle birlikte hava savunma ve devriye gorevleri
icra ederek istiin performans gostermistir. F-104’ler, av-bombardiman gorevleri
kapsaminda, bolgedeki hedeflere havadan yere taarruzlar yaparak, basarili gorevler
gerceklestirmis ve belirlenen hedefleri imha etmistir. F-104’lerin gosterdigi iistiin

performans ve bolgedeki varligi sayesinde caydiricilik saglanmistir.

SONUC

Bu calismada, Soguk Savas doneminin en iistiin performansina sahip u¢agi F-104’lerin
tarihi siireci anlatilmis, diinya sahnesine ¢ikmasi sonrasinda ses Ustii Mach-2 hizi
ile diinya hiz rekorunu ve diinya irtifa rekorlarini kirarak uzun siire elinde tutmasi
ortaya konmustur. Tayvan Bogaz1 ve Berlin Krizleri ile Vietnam Savasi, Pakistan-
Hindistan Savaslari, Kibris Hava Harekati ve Kibris Baris Harekati’na katilarak elde
ettigi basarilar ile bu savaslarin sonuglarina nasil etki ettigi vurgulanmistir. Ayrica
F-104’lerin, Turk Hava Kuvvetlerinin envanterine girerek bolgesinde caydiricilik

saglamasina deginilmistir.

Diinya havacilik tarihinde 6nemli bir yere sahip olan F-104’ler, yiiksek hiza sahip
olup havadan yakit ikmali yapabilme ve niikleer bomba tagiyabilme kabiliyetleriyle
taninmus savas ucaklaridir. Ilk ucusunu 1954 yilinda ABD’de yaparak diinya
sahnesine ¢ikan F-104’ler, 1960’1 ve 1970°li yillarda NATO’nun ve Avrupa’nin
niikleer caydiric1 giiciinii teskil etmistir. Bu donemde farkli tiplerde toplam 2.579
adet F-104 tiretilmis olup kriz veya savas zamanlarinda Bati’nin kullandigi en 6nemli

savas u¢aklarindan biri olmustur.

121 Ali Denizli, “Kibris’ta Yunan Terdr Orgiitii EOKA ve Katliamlar1”, Uluslararasi Egitim
ve Tarih Arastirmalar1 Dergisi, S 2, Haziran 2020, s.20.
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F-104’iin ilk ugusu prototip XF-104 modeliyle yapilmustir. flerleyen siiregte YF-104A,
F-104C, F-104G, F-104S ve CF-104A gibi versiyonlar envantere girmistir. Ayrica iki
kisilik egitim modellerinin (F-104D, F-104DJ, F-104F, TF-104G, CF-104D) iiretimi
gerceklestirilmistir.

F-104’ler, katildig1 savaglarda hava savunma, devriye, refakat, av-bombardiman,
hava muharebesi, av-dnleme ve kesif gorevleri icra etmistir. F-104’ler, iislerinde
24 saat giindiiz/gece yerde bekleyerek alarm reaksiyon gorevi ve kalkis emriyle
birlikte harekat bolgesinde hava savunma, devriye ve refakat gorevleri icra ederek
iistlin performans gostermistir. Ayrica, karadan ve denizden yapilan harekatlara hava
destegi saglanmistir. Bu ugaklar tarafindan, av-bombardiman gorevleri kapsaminda
havadan yere taarruzlar gergeklestirilerek belirlenen hedefler basarili bir sekilde imha
edilmistir. Bu gorevler ile savasin kazanilmasina etki edilmistir. F-104’ler, harekat
alaninda yapilan hava muharebesi ve av-onleme gorevlerinde kullandiklari hava-
hava mithimmatlari ile diisman hava kuvvetlerine ait ¢ok sayida ucagi diistirerek
psikololojik istiinliik elde etmis, diismanin savastan ¢ekilmesinde veya savasin

kazanilmasinda dnemli roller iistlenmistir.

F-104’ler tarafindan savasin/harekatin basinda veya devaminda diisman hava savunma
sistemlerine yakalanmadan c¢ok sayida kesif gorevi icra edilmistir. Bu gorevler
neticesinde elde edilen bilgi, gorlintii ve Olgiim sonuglart analiz merkezlerinde
kiymetlendirilerek diismanin konusu, harekat alanmin cografik ozellikleri ve
meteorolojisi hakkinda anlik bilgi toplanmistir. Bu bilgiler yoluyla karar verici
makamlara ve taarruz yapan diger unsurlara (Ugak, Helikopter, insansiz Hava Araci,
Hava Savunma Sistemleri vb.) destek saglanmistir. F-104’ler tarafindan savasin/
harekatin sonuna dogru yapilan ¢ok sayida kesif ugusuyla toplanan bilgiler sayesinde

diismanin verdigi zayiatin durumu tespit edilmistir.

F-104’lerle, daha derin mesafedeki diigman hedefleri dogru ve zamaninda tespit
edilerek taninmus; bilgiler gercek zamanl veya gercek zamana yakin olarak harekat
merkezlerine aktarilmig, diismandan hizli karar verilerek veya diigmandan hizli
tepki gosterilerek bilgi, karar ve icra iistiinliigl elde edilmistir. F-104’ler, gosterdigi
iistlin performans ile savasin gidisatint degistirmis, harekat ortamindaki varligryla

caydiricilik saglamistir.

F-104’ler, diinyadaki emsallerine gore kiyaslandiginda; adeta bir rokete benzeyen,
48.000 feet’e (15 km.) bir dakikada ¢ikabilen inanilmaz bir hiza ve tirmanisa sahip,
yiiksek irtifa 6nleme ugagi ve algak irtifa saldiri ug¢agidir. Emsallerinden farkli
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olarak uzun ince gévdeye sahip olan F-104’lerin, sivri burnunun ardinda kiigiik bir
kokpiti, her iki yaninda hizli olmasin1 saglayan ¢ok kiiciik, kisa ve déneminin en ince
kanatlar1 bulunmaktadir. Bu kanatlar miimkiin oldugunca az siirtinmeyi saglamistir.
F-104’ler, bu haliyle ses hizindan iki kat daha fazla hizla ucan ilk jet olmustur. Bu
ucagin diiz ucusta ve tirmanirken sahip oldugu yiiksek stirati ve isabetli atiglar1 taarruz

gorevlerinde emsallerine gore basari yilizdesini artirmustir.

F-104’ler tarafindan kullanilan J-79 motoru havacilik tarihinde dnemli bir yere sahip
olup bu dénemin en gelismis motorudur. Bu motor, diger ucak motorlarindan farkl
olarak yiikselip algalan tonda tiz bir sese sahiptir. F-104’ler, J-79 motoru sayesinde 2.3
mach hiza kadar ¢ikabilmistir. F-104, bu motorla 2.259 km/saat hiza ¢ikarak diinya
rekoru kirmistir. Yiiksek hizlara ¢ikmasi nedeniyle govdesinde olusacak muhtemel
erimeyi engellemek maksadiyla, diger ucaklardan farkli olarak gévdede titanyum ve
paslanmaz celik kullanilmustir. ilk defa M-61 Vulcan topunu kullanan F-104’lerin,
yaklagik 1.800 kg. fiize, bomba ve mithimmat tasiyabilmesi diger ucaklardan diger
bir farkli yoniinii olusturmustur. Bu ugaklar, gelismis bir radar altyapisiyla flizelerini
hedefe ¢ok uzak mesafelerden ateslemis, hedefe karsilik verme firsat1 bile vermeden

iisstine doniis yaparak fark yaratmistir.

Diger taraftan 07 Mayis 1958 tarihinde YF-104A ile diinya irtifa rekoru ve 17
Mayis 1958 tarihinde ise diinya hiz rekoru kirilmigstir. Boylelikle F-104 havacilik
tarihinde irtifa ve hiz rekorlarimi elinde bulunduran ilk ugak olmustur. Ardindan
F-104A’lar ile diinya rekoru kirilmas1 devam etmis ve 18 Aralik 1958 tarihinde diinya
tirmanma rekoru kirtlmistir. F-104C ile, 14 Aralik 1959 tarihinde diinya irtifa rekoru
yiikseltilmistir. Ayrica 10 Aralik 1958 tarihinde diinya 6nleme zamani rekoru ve 1963

yilinda kadinlarda diinya hiz rekorlart kirilmisgtir.

F-104’ler, 1963-1996 yillar1 arasinda Tirk Hava Kuvvetlerinde de cesitli gorevler
yapmustir. Bu ugaklarin ilk partisi 17 Mayis 1963 tarihinde Ankara’da bulunan
4’{incii Ana Jet Us Komutanhigma bagl 144’{incii Filo Komutanhigma (Miirted)
konuslandirilmistir. Boylece Tiirk Hava Kuvvetleri 2 Mach ugus hiziyla tanismustir.
1963-1996 yillar1 arast donemde, 287 adet F-104G, 56 adet TF-104G, 44 adet CF-
104A, 40 adet F-104S ve 6 adet CF-104D’den olusan toplam 433 adet F-104 ucagi
tedarik edilmistir. F-104 ucaklar1, 141’inci, 142°nci, 161’inci, 162°nci, 163’{incd,

181’inci, 182°nci, 191’inci, 192°nci ve 193’lincii Filolarda gérevlerini icra etmistir.

Bu ugaklar, Tiirkiye’nin yan1 sira birgok {ilke tarafindan kullanilmistir. Bu {ilkeler;
ABD, Almanya, Cin Cumhuriyeti (Tayvan), Belgika, Danimarka, Ispanya, Hollanda,
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ftalya, Norveg, Japonya, Kanada, Yunanistan, Pakistan ve Urdiin’diir. Tiirk Hava
Kuvvetlerinde kullanimi 1996 yilinda sonlandirilan bu ugaklar, son olarak 2004

yilinda italya’da envanter disina ¢ikarilmistir.
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EKLER
Ek-1: Kesmir Olaylar1 ve Pakistan-Hindistan Silahli Catismasiyla Ilgili Raporun
Arsiv Belgesi'?

D.II 4 i 3 Eylfil 1965

Son Kegirir olaylar ve Pakistan-Hindistan
8

Pakistan ile Hindistan arasinda ihti18f11 bir blge tegkil
eden, bir "ateg-kes" hatta ile ikiye ayralmig olan ve her iki
memleketin fiilen iggali altinda bulunan Kegmir'de, 5 Afustos
tarihinden itidaren statumoi.bozulmssina matuf bazi olaylarin

cereyan ettijfi girillmiigtiir.

1- QClaylars
Pakistan ve Hindistan'in ayri ayri beyanlarina gire
olaylarin eereyen tarsi glyledir:
Pakistan'lilara gire:
Kegmir'de bir milidetten beri ayaklanmalar olmaktadar.
Aslinda bu ayaklanmalar yeni defildir, Bunlar 1931 senesine
kadar geriye gider.

Hindistan Hikkfineti Kegmir meselesinin sulhou yollarls
halledilmesine ve Birlegmig Milletlerin bu meseledeki kararla-
rinl uygulamaya yanagmadiktan bagks aldif:s muhtelif kararlarls
ve anayasasinda son defa yaptafas bazi defigikliklerle Eegmir'i
Hindistan birlifine ilhak etmek istemigtir.

./t.

fosofor | | 23101101

122 (Kaynak: Tiirkiye Cumhuriyeti Cumhurbaskanhgi Devlet Arsivleri Baskanhigi Cum-
huriyet Arsivi (BCA), F: 30,1,0, 0, K: 23, G: 131, S: 12, Tarih: 03.09.1965.)
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(2)

Memleketlerinin esulhen yollarla millf mukesdderatina
kavugmasi igin 18 yaldan beri yaptifs miicadelenin bagarisindan
artak lmidini kesen Kegmir halky, bu ujurds fiilen milcadeleye
girigmek kararina varmigtar.

8 AZustos ginil Seddys Kegmir (Kegmir'in sesi) isimli gisli
bir radyo istasyonu emperyaliszme kergi ayaklanacafini ilfn ederek
bir 1htil5) kemseyinin luruldupunmu, bundan bbyle Hindistan Hilkfi-
metine vergli Sdenmesinin yasak edildifini, vergilerin bu konseye

- Gdenmesi gerektifini bildirmigtir.

Eegmir halki ayni samanda kendi mukadderatini tesbit igin
Hint idaresine kargi ayaklsnmgtar. Bu ayaklanma sil&hli bir
ayaklanmadir ve Kegmirli milcahitler, taninmig lider Jeyjh
Abdullah'in, Hindistan Hikfimetince tevkif edilmig olmasandan
duyduklara infialin de tesiri ile biyle bir eiléhli mileadeleyi
ylrtitmeye zorlanmg bulunmaktadirlar. Bu itibarla hareketleri

millf ve megril bir hareket nitelifi tagimaktadar.

Hindistan’s gBres

Pakistan askerf birlikleri 5 Afustos tarihinden itibaren
elliger kisilik guruplar halinde Kegmir'de ateg-kes hattaimi
tecavilz ederek Hindistan'in kontrolli altinda bulunan arasziye
girmigler, bu b¥lgede ayaklanmalari tegvik ve tahrik etmiglerdir.

of s

[osc]or [ | T7%[R/ M

123 (Kaynak: Tiirkiye Cumhuriyeti Cumhurbaskanhgi Devlet Arsivleri Baskanhg Cum-

huriyet Arsivi (BCA), F: 30,1,0, 0, K: 23, G: 131, S: 12, Tarih: 03.09.1965.)
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F-104 UCAKLARININ DUNYA HAVACILIK
TARIHINDEKI YERI VE ONEMI

Ek-2: 1964 Kibris Hava Harekat ile Ilgili Gazete Haberi'?*
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124 (Kaynak: Bozkurt Gazetesi, 9 Agustos 1964, s.1.)
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EKk-3: F-104 Gorseli'*

Ek-4: F-104 Gorseli'?®
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125 (Kaynak: Deniz Kurt, Yavuz Pehlivan, Erdal Korkmaz, 50°nci Yilinda Kibris Baris
Harekati ve Tiirk Hava Kuvvetleri, Hava Basimevi ve Nesriyat Komutanligi, Ankara
2024, 5.206.)

126 (Kaynak: Deniz Kurt, Yavuz Pehlivan, Erdal Korkmaz, Kurulusundan Giiniimiize
Tiirk Hava Kuvvetleri, (Harekat ve Teskilatlanma Tarihi 1952-2020), C III, Hava
Kuvvetleri Komutanligi Yayini, Ankara 2020, s.149.)
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