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CUMHURIYET ISTANBUL’UNDA TOPLUMSAL
BiR DUZENLEME: ULASIM ARACLARINDAKI
PERDELERIN KALDIRILMASI

SERKAN TUNA*

(074
Osmanli Devleti’nde 19. yiizyildan itibaren kara ve deniz ulasim
aginin giderek geniglemesi, kadmlarin ulasim araglarindan ne sekilde
yararlanabileceklerine yonelik bir giindeme yol agmistir. Bu konuda
varilan sonug, ulasim araglarinda kadmlar i¢in ayri yerler ayrilmasi
olmustur. Kadinlarla erkekler boliimiinii ayirmak ic¢in de genellikle
perdelerkullanilmistir. Bugoziimiin yarattigi aksakliklargesitlisikintilara
neden olmus ve bu da beraberinde elestirileri getirmistir. Buna karsin,
s6z konusu uygulama Cumhuriyet’in ilanma kadar siirdiirilmiistiir.
Cumhuriyet’in ilanindan sonra, Istanbul Polis Miidiiriyeti, perdelerin
sebep oldugu saglik gerekcesini 6ne siirerek 23 Aralik 1923’ten itibaren
bu uygulamaya son vermistir. Boylece ulasim araglarindaki perdeler
kaldirilmig ve kadinlarin erkeklerle birlikte yolculuk edebilmelerine
olanak saglanmistir. Bununla birlikte, ayri seyahat etmek isteyen
kadinlar i¢in ulasim araglarinda 6zel yerler belirlenmistir. S6z konusu
diizenleme saglik gerekgesine dayandirilmasma karsin, kamuoyu
nezdinde agirlikli olarak toplumsal yoniiyle degerlendirilmistir.
Bu baglamda karara yonelik kimi tepkiler olusup saglik gerekcesi
sorgulanmasina ragmen, genel anlamda karar olumlu karsilanmistir.
Yapilan olumlu degerlendirmelerde, toplumsal alanda bir¢ok agidan

erkekle birlikte hareket eden kadinlarin, ulagim araglarinda ayrimciliga
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maruz kalmalarmin anlamsiz oldugu vurgulanmistir. Bu agidan soz
konusu ayrimeciligin kaldirtlmasinin toplumsal agidan bir ilerleme
ve hatta bu kararin bir inkilap adimi oldugu belirtilmistir. Bu siirecte
Erzurum milletvekili Ziyaeddin Efendi bir soru onergesi vererek bu
kararin gerekgesini 6grenmek istemistir. Dahiliye Vekili Ferid Bey, bu
onergeyi TBMM’nin 16 Ocak 1924 tarihli oturumunda cevaplayarak
diizenlemenin saglik gerekgesiyle gerceklestirildigini ve kendilerinin bu
konuda bir emir vermedigini sdylemistir. Buna karsilik Ziyaeddin Efendi
saglik gerekcesini inandirict bulmamus, Istanbul Polis Miidiiriyetinin
yetkisini sorgulamig ve yapilanin yanlis bir yenilesme adimi1 oldugunu
6ne siirmistiir. Meclis oturumunda, kendisinin gorisiini destekleyen
milletvekilleri bulundugu gibi karart olumlu karsilayanlar da olmustur.
Bu tartismaya ragmen, TBMM’de aksi bir karar alinmadigindan

perdelerin kaldirilmasina yonelik diizenleme devam ettirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Istanbul, Perde, Tiirk Kadini, Ulasim, Ziyaeddin
Efendi



CUMHURIYET ISTANBUL’UNDA TOPLUMSAL BiR DUZENLEME:
ULASIM ARACLARINDAKI PERDELERIN KALDIRILMASI

A SOCIAL REGULATION IN REPUBLICAN ISTANBUL:
THE REMOVAL OF CURTAINS IN TRANSPORTATION VEHICLES

ABSTRACT

In the Ottoman Empire, from the 19th century onwards, the gradual
expansion of land and sea transportation networks led to discussions on
how women could utilize these means of transportation. The conclusion
reached on this matter was to allocate separate spaces for women in
transportation vehicles. Curtains were commonly used to separate
the sections for women and men. The disruptions created by this
solution have caused various problems and this has brought criticism.
Nevertheless, the practice continued until the proclamation of the
Republic. After the proclamation of the Republic, the Istanbul Police
Directorate ended this practice on December 23, 1923, citing health
concerns caused by the curtains. Thus, the curtains in transportation
vehicles were removed, allowing women to travel alongside men.
However, designated spaces were allocated in transportation vehicles 581
for women who preferred to travel separately. Although the regulation
in question was based on health grounds, it was evaluated mainly
in terms of its social aspect in the public opinion. In this context,
although there were some reactions to the decision and its health
justification was questioned, the decision was generally received
positively. Positive assessments emphasized that it was unreasonable
for women, who participated alongside men in many aspects of social
life, to face discrimination in transportation vehicles. In this respect, it
has been stated that the elimination of such discrimination is a societal
advancement and even a revolutionary step. During this process,
Erzurum deputy Ziyaeddin Efendi submitted a parliamentary question
to inquire about the justification for this decision. The Minister of
Internal Affairs, Ferid Bey, responded to this motion during the Grand
National Assembly of Tiirkiye’s session on January 16, 1924, stating
that the regulation was implemented on health grounds and that they
had not issued any directive on the matter. In response, Ziyaeddin
Efendi found the health justification unconvincing, questioned the
authority of the Istanbul Police Directorate, and argued that this was a

misguided step towards modernization. In the parliamentary session,
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there were deputies who supported his view, and there were also
those who welcomed the decision. Despite this discussion, since no
contrary decision was made in the Turkish Grand National Assembly,
the arrangement for the removal of the curtains continued.

Keywords: Curtain, Istanbul, Transport, Turkish Woman, Ziyaeddin
Efendi.
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GIRIS

Osmanli Devleti’nin baskenti Istanbul’daki kara ve deniz ulasimi modern anlamda
19. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren gelisim gostermisti. Kara ulasimi Tanzimat
Doénemi’ne kadar agirlikli sekilde yayan ya da ath olarak gerceklestirilmis, Sultan
Abdiilmecid doneminde atli arabalar yayginlagsmaya baslamisti. Tramvay ulagimi
ise, daha onceki girisimlerin basarisizligindan sonra, Dersaadet Tramvay Sirketi’yle
30 Agustos 1869 tarihinde yapilan sozlesmeyle hayata gegecekti. Bu sirket, ilk atl
tramvay hattini 31 Temmuz 1871°de 6nce Istanbul’da isletmeye agmis ve 1912 yilina
kadar diger bazi biiyiik sehirleri de kapsayacak sekilde bu hizmeti siirdiirmiistii.
Sirket yapilan sdzlesme uyarinca 1872 yilindan itibaren, atlar tarafindan g¢ekilen ve
toplu tagimacilikta kullanilan omnibiisleri de devreye sokmus ve bu hizmeti 1876’ya

kadar devam ettirmisti. Elektrikli tramvaylar ise dnce 1906 yilinda Sam’da baslamis,

ardindan 25 Ocak 1914 tarihinde Istanbul’da hizmete ge¢misti'.

Zaman icerisinde, Istanbul’daki sehir ulasiminda banliy® trenleri de kullanilmaya
baslanmusti. 11k olarak, Rumeli Demiryollar1 ad1 verilen ve Istanbul’u Balkanlarla
Avrupa’ya baglayan hattin sehir i¢inden gecen bdliimleri banliyo hatti olarak
calismisti. Rumeli Demiryollari’nin yapimi tamamlanan 15 kilometrelik Yedikule-
Kiigiikgekmece kismi 4 Ocak 1871°de torenle acilmisti. Ardindan 21 Temmuz
1872°de Sirkeci-Yedikule hatt1 devreye girmis, yapimi 3 Mayis 1873 te tamamlanan
Haydarpasa-izmit hattiyla birlikte Haydarpasa-Pendik arasinda tren seferleri
baslamis ve bdylece Anadolu yakasinda da banliyo trenleri hizmete gegmisti. 17
Ocak 1875°te ise, Galata ile Beyoglu'nu yer altindan demiryolu ile birlestiren

Tiinel’in agilig1 gergeklestirilmisti®.

1 Vahdettin Engin, “istanbul’da Kara Ulasim1”, Antik Cagdan XXI. Yiizyila Biiyiik istanbul
Tarihi, C 6, [ISAM-Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanlig1 Kiiltiir A.S., Istanbul 2015, s.
392-405, 408-410; Tbrahim Murat Bozkurt, “IETT nin Tarihi (1869-1939) Istanbul’da Toplu
Ulagimin Miladi: Tramvay ve Tiinel”, Diinden Bugiine Toplu Ulasim Kiiltiirii, Ed. Arif
Bilgin-Ergin Cagman-Saban Biyikli, IETT, Istanbul 2012, s. 21-46, 65-69; Vahdettin Engin,
Istanbul’un Atli ve Elektrikli Tramvaylar, istanbul Ticaret Odas1, Istanbul 2011, s. 39-56,
96-129, 137-157, 168-179; Ali Thsan Oztiirk, Osmanl’dan Cumhuriyet’e imtiyaz Usuliiy-
le Yiiriitiilen istanbul Belediye Hizmetleri (Yap-islet-Devret Uygulamasi) (1852-1964),
Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Istanbul 2010, s. 135-159, 169-187; R. Serta¢ Kayserilioglu,
Osmanlr’da Ulasimin Seriiveni I, IETT, Istanbul 2011, s. 256-276; Celik Giilersoy, Tram-
vay Istanbul’da, Istanbul Kitaplig1, istanbul 1989, s. 11-23.

2 Engin, a.g.m., s. 405, 407-408; Bozkurt, a.g.m., s. 57-63; Oztiirk, a.g.e., s. 159-168; Meh-
met Yenen-Sertag Kayserilioglu, “Tiinel” Diinden Bugiine istanbul Ansiklopedisi, C 7,
Kiiltiir Bakanlhig1 ve Tarih Vakfi, Istanbul 1994, s. 308-309.
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Osmanlt Devleti’'nde deniz ulagimi 19. yiizyilin ortalarina kadar kayiklarla
saglanmakta, mal ve esya nakli i¢inse kayik ve mavnalar kullanilmaktaydi. Buhar
giicliyle calisan vapurlar 1828 yilindan itibaren faaliyete gegerken, Bogazigi’'nde
vapurla yolcu tasimacilig1 yabanct girisimciler tarafindan gerceklestirilmisti. 1844
yilindan itibaren Tersane’ye ait bir vapur Bogaz’in Rumeli kisminda yolcu tasima
isiyle gorevlendirilmis, diger bir vapur ise Marmara Denizi’nde istanbul ile Bandirma,
Izmit ve Tekirdag arasinda islemeye baglamisti. Sehrin Anadolu ve Rumeli yakasindaki
yolcu tagimaciligi igin bir devlet girisimi olarak 1844 yilinda Hazine-i Hassa Vapurlari
Idaresi kurulmus, bu idare degisik isimler altinda faaliyet gdsterdikten sonra 1910°da
Osmanli Seyr-i Sefain Idaresi ismini almist1. Padisah Abdiilmecid’in 30 Eyliil 1850
tarihli iradesiyle de Sirket-i Hayriye kurulmustu. Hali¢’te yolcu tagima isi ise 2 Eyliil
1856 tarihinden itibaren gecerli olan bir imtiyazla baslamis, Ikinci Mesrutiyet’in

ilanindan sonra Hali¢ Vapurlari Sirketi kurulmustu?®.

Bagkent Istanbul’da kara ve deniz ulasimmnin giderek genislemesi, Miisliiman
kadmnlarin ulasim araglarindan nasil yararlanacaklart sorusunu giindeme getirmisti.
Bu sorunu gidermek amaciyla, kadinlara ulasim araglarinda genellikle perdelerle
ayrilan 6zel yerler tahsis edilmis ve bu diizenleme ¢esitli sikintilar dogurup zaman
igerisinde elestirilere yol agmasina karsin Cumhuriyet’in ilanina kadar devam etmisti.
Bu calismada, Istanbul’daki ulasim araglarindaki perdelerin kaldirilmasima yénelik
siire¢ incelenmistir. Bu ¢ercevede Oncelikle ulasim araglarinda kadinlarin konumu
degerlendirilmis, ardindan perde uygulamasinin kaldirilmasina yonelik diizenlemenin

gerekeesi, hayata gegisi ve yankilari ele alinmigtir.

I. Osmanh Déneminde Ulasim Araclarinda Kadinlarin Konumu

Bagkent Istanbul’daki ulasim aginin giderek biiyiimesi kadinlarm bunlardan ne
sekilde yararlanabilecekleri konusunu giindeme getirmisti. Bu konuda kadimlarin
ancak erkeklerden ayr bir sekilde seyahat edebilecekleri yoniinde bir karar alindigi

goriilmektedir. Atli tramvay ulasimina yonelik 30 Agustos 1285/11 Eylil 1869

3 Ali Akyildiz, “Osmanli Istanbul’'unda Deniz Ulasimi (Modern Dénem)”, Antik Cag-
dan XXI. Yiizylla Biiyiik istanbul Tarihi, C 6, [SAM-istanbul Biiyiiksehir Belediye
Baskanhg1 Kiiltiir A.S., Istanbul 2015, s. 436-477; Oztiirk, a.g.e., s. 101-133; Murat Koral-
tiirk, Sirket-i Hayriye (1851-1945), IDO, Istanbul 2007, s. 17-108; Murat Koraltiirk-Cem
Cetin-Kerem Coskuner, “Hali¢ Vapurlar Sirketi (1909-1941)”, Diinii ve Bugiinii ile Hali¢
Sempozyumu Bildirileri 22-23 Mayis 2003, Kadir Has Universitesi Yayinlari, Istanbul
2004, s. 229-242.
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tarihli sartnamenin dokuzuncu maddesine gore, tramvaylarda kadinlara ayri bir
araba tahsis edilecek ve Sehremaneti tarafindan uygun goriildiigii takdirde erkeklerin
binecegi arabalarda da kadinlara 6zgii bolmeli bir yer ayrilacakti®. Tiinel Sirketinin 6
Tesrinisani 1285/18 Kasim 1869 tarihli sartnamesinin 21. maddesinde kadin ve erkek
yolcular i¢in ayr1 ayr1 mevkilerin olacagi ve bir araba iginde kadin ve erkege 6zgii iki
mevki bulunacagi agiklanmistr®. Nitekim ilk zamanlarda kadinlar kendilerine ayrilmig
olan 6zel tramvaylarda yolculuk etmisler ancak bu durum arabalarin giderlerini bile
karsilamadigindan bundan vazgegilerek tiim tramvaylarda kadin yolcular, erkekler
kismindan kirmizi perdeyle ayrilmis olan siiriicii tarafindaki 6zel boliime alinmiglardi.
Birbirine ge¢meli sekilde olan bu iki ayr1 bdliimde oturan yolcular yerinden kalkmazdi
ve biletciler yolcularin biletlerini onlarin oturduklar1 yerlere giderek keserlerdi.

Tramvaya binenler evli olsalar bile ayr1 boliimlerde gitmek zorundaydi®.

Yapilan diizenleme, kadmlarin tramvaylardan yararlanmalarina olanak saglamasina
karsin istikrarlt bir sekilde hayata gegirilememis ve ¢esitli sorunlari beraberinde
getirmisti. Istanbul Mektuplari adiyla yayimladig1 yazilarda kadinlarin tramvaylardaki
konumuna dair bilgiler aktaran Basiret gazetesi sahibi Ali Efendi 13 Nisan 1289/25
Nisan 1873 tarihli yazisinda, tramvaylardaki biletgilerin kadinlara bilet vermek
icin onlarin bulunduklar1 boliime girdikten sonra burada yer varsa sigara yakip
oturduklarini, yoksa da ayakta bekleyip kadinlarla sohbet ettiklerini dile getirmisti.
Bu durumun, erkekleri de rahatsiz etmesinin yani sira belirlenen kurallar kadar
Islam ahlakina da aykiri oldugunu kaydeden Ali Efendi, konuyu Tramvay Sirketine
bir uyar1 seklinde aktarmisti. 11 Mayis 1289/23 Mayis 1873 tarihli yazisinda ise,
erkeklerin kadinlara ayrilan boliime de girerek oturmalart nedeniyle kadilarin

ayakta kaldiklarini ve biletgilerin o kismin kadinlara ayrildigini sdylemelerine karsin

4 Osman Nuri Ergin, Mecelle-i Umiir-1 Belediyye, C 5, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Kiil-
tiir Isleri Daire Baskanlig1 Yayinlar1 No 21, Istanbul 1995, s. 2403-2404; Engin, a.g.e., s.
44; Kayserilioglu, a.g.e., s. 266.

5 Ergin, a.g.e., s. 2494-2495. izmir’de faaliyet gosteren kordon tramvaylarinda da, 1899
yilindan itibaren perdeler konulmaya baslanmis ve bu uygulama Miitareke donemine kadar
devam ettirilmisti. Bk. Sadik Kurt, izmir’de Kamusal Hizmetler (1850-1950), izmir
Biiyiiksehir Belediyesi, [zmir 2012, s. 111-112.

6 Kayserilioglu, a.g.e., s. 270; Engin, a.g.e., s. 56, 174; Giilersoy, a.g.e., s. 37. Dénemin ta-
niklarindan birisi de atli tramvaylarin iki katli oldugunu, asil tramvay kisminin alt katta
bulundugunu ve burasinin bir perdeyle ikiye ayrildigini aktartyordu. Burada perdeyi aralayip
kadinlara bakmak yasakti. Bk. Serpil Cakir, “Osmanli’da Kadinlarin Mekani, Sinirlar ve
Thlaller”, Cin Cins Mekan, Der. Ayten Alkan, Varlik Yaymnlari, istanbul 2009, s. 86-87.
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kimsenin bu uyariya aldirmadigini belirtmisti’. Kadinlarin konumu omnibiislerde de
ayr1 bir sorun teskil etmisti. Zira kadinlar i¢in tramvaylardaki gibi ayr1 bdlme yapma
imkani olmadigindan kadin yolcular 6n tarafta arabacinin yaninda oturuyorlardi. Bu
durum halkin tepkisine yol agmis ve kadinlara ayr1 arabalar tahsis edilmesi istenmisti.
Bu taleplerin ¢ogalmasi iizerine girket kadinlar i¢in ayri arabalar temin etmisse de,
ekonomik kosullar geregi kadinlarin bindigi arabalar en az {i¢ yolcu olmadan hareket

etmediginden bu da ayr1 bir sikdyet konusu teskil etmisti®.

8 Ocak 1891’de Beyoglu Mutasarrifligindan Mabeyn-i Hiimayuna gonderilen
bir yazidan, kadinlarin tramvaylardaki konumunda degisiklik yapilmak istendigi
anlagilmaktadir. Buna gore, Karakoy-Sisli tramvaylariin 6n kismindaki kadinlara tahsis
edilen yer ince bezden ibaret bir perde ile ayrilmisti; ancak bu perde islam kadmlarmin
korunmas i¢in yeterli degildi. Ayrica kadinlarin kendilerine yakin olan 6n kapidan
girip ¢ikmalan sirketge yasaklandigindan kadin yolcular erkeklerin arasindan gegmek
zorunda kaliyor ve bu da ¢esitli sikintilara yol agtyordu. Bu agidan Beyoglu Mutasarrifi,
s6z konusu perdenin tahta perdeye donistiiriilmesi ve kadmlarin tramvaylarin 6n
kapisindan girip ¢ikmalarma izin verilmesi geregini sozIlii ve yazili sekilde Tramvay

Sirketi Direktorliigiine iletmis ve bu talepler sirket tarafindan kabul edilmisti®.

Ikinci Mesrutiyet sonrasindaki siirecte de mevcut duruma uygun kararlar alinmisti.
Dersaadet Otobiis ve Omnibiis Osmanli Anonim Sirketi Sartnamesi’nin tg¢linci
maddesinde, sadece kadinlar igin ayr1 olarak yeterli miktarda araba bulundurulacagi
ifade edilmisti. Metropoliten Demiryolu Sirketinin 13 Kanunusani 1328/26 Ocak
1913 tarihli sartnamesinin 21. maddesinde arabalarda kadmlar i¢in ayr1 yerlerin
tahsis edilecegi kaydedilmisti. Ayn1 sekilde Bogazigi Elektrikli Demiryolu Sirketinin
10 Nisan 1328/23 Nisan 1912 tarihli sartnamesinin 14. maddesine gore de, her sinif
vagonda Miisliman kadinlar i¢in ayri mahaller ayrilacak ve buralarn gerektiginde

genisletilip daraltilabilecek sekilde yapilacakti™®.

7 Basiretci Ali Efendi, Istanbul Sehir Mektuplari, Haz. Nuri Saglam, Erdem Yayinlari, Is-
tanbul 2017, s. 134-135, 143-145; Engin, a.g.e., s. 78, 80-81. Benzer elestiriler i¢in ayrica
bk. Murat Arisal, Raynda ilerlemeyen Modernlesme istanbul’da Sehir i¢i Ulasim ve
Giindelik Hayat (1920-1930), Kitabevi, Istanbul 2023, s. 71; Esra Oguzhan, Dersaadet’te
Ulasim ve Basina Yansiyanlar 1860-1876, Cizgi Kitabevi, Konya 2022, s. 123-125.
Basiretci Ali Efendi, a.g.e., s. 163, 165, 210-211; Engin, a.g.m., s. 399; Engin, a.g.e., s. 68.
Tiirkiye Cumhuriyeti Cumhurbaskanhgi Devlet Arsivleri Baskanligi Osmanh Arsivi,
Y.PRK.ZB., 7-15/27.05.1308.

10 Ergin, a.g.e., s. 2541, 2548, 2565, 2568-2569, 2582.
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Bununla birlikte, uygulamadaki aksakliklarin 6niine gegilemedigi anlasilmaktadir. Bu
cercevede bir kadin, tramvaylarda kadinlara ayrilan yerlerde erkeklerin oturmasindan
duydugu sikintiyr donemin bir kadin dergisinde aktarmisti''. 30 Haziran 1910’da
Beyoglu Mutasarrifi imzasiyla Tramvay Sirketine gonderilen bir yazida, Mesrutiyet
Islam’ma gére Miisliiman kadinlarmn tramvaylarda ve diger toplu tasima araglarinda
erkeklerden ayr1 oturmalart mecburiyeti hatirlatilmisti. Ne var ki kadinlar tramvaylarda
bos yer oldukca kabul edildiklerinden, bazen yarim bazen de bir saat ayakta beklemek
zorunda kaliyorlardi. Bu sorunun ¢6ziimii i¢in, iki aracin ardindan kadinlara 6zgii
bir ara¢ daha kaldirtlmasi onerilmisti. Boylece Tramvay Sirketi hem halk karsisinda
itibarini artiracak hem de Avrupalilar nezdinde kadinlara saygiin bos bir kavram

olmadiginin anlasilmasina katki saglayacakti'2,

Tiinel araglarinin bir tarafinda yer alan hasira benzer sar1 renkteki kumasg perde-
ler de, 6zellikle dar olmalari nedeniyle, ¢esitli sorunlara yol agmigt1'®. Kadinlar
Diinyas1 dergisinin 28 Mayis 1913 tarihli sayisinda bir kadinin géziinden Tiinel
yolculugu su sekilde aktarilmisti:

“Tiinel arabasi geldi, birer ikiser vagonlara dolduk. O siyaha meyyal, renkli 6rtiintin
arkasinda umaci roliinii temsil eden aktrisler gibi kurulduk! Mamafih bekleme
mabhallinde yiizlerce erkek arkasinda oturup da, vagonda, binnisbe az erkeklerden ayr1

bir ¢at1 altina girdigimize az veya ¢ok hayret de ettik!”!4

Ayni derginin 30 Agustos 1913 tarihli sayisinda, Tanin gazetesinde aktarilan bir olay
iizerinden yapilan degerlendirme sorunlarin devam ettigini gdsteriyordu. Buna gore
Tiinel 6niindeki biiyiik bir kalabalik araca binerken Miisliiman kadinlar kendilerine ait
yerlerde “kokonalarin” oturdugunu goriip sikayette bulunmuslardi. Tramvaydakiler

3

durumu biletgiye iletmislerse de bilet¢i, “...perdenin arkasindaki yerler kadinlara
mahsusdur. Fakat Islam, Hristiyan, Yahudi her ne olursa olsun.. Biz islam Hristiyan
ayirmayiz. Kadin olunca orada oturur” diyerek bir miidahalede bulunmamisti. Bu

aciklama {izerine Kadinlar dergisinde: “...Hristiyan memleketinde tramvaylarda

11 Yeni Harflerle Kadin (1908-1909) II. Mesrutiyet Doneminde Bir Jon Tiirk Dergisi,
Haz. Fatma Kilig Denman, Kadin Eserleri Kiitiiphanesi ve Bilgi Merkez Vakfi, Istanbul
2010, s. 207-208.

12 Murat Arnsal, Millilestirme Oncesi istanbul’da Ulasim (1869-1938), Kitabevi, Istanbul
2021, s. 186-187.

13 Murat Arisal, Galata’dan Pera’ya Tiinel (1875-1923), Kitabevi, Istanbul 2023, s. 131-132.

14 Kadinlar Diinyas1 1-50. Sayilar Yeni Harflerle (1913-1921), Haz. Fatma Biiyiikkarci
Yilmaz-Tiilay Gengtiirk Demircioglu, Kadin Eserleri Kiitiiphanesi ve Bilgi Merkezi Vakfi
20. Y1l Ozel Yaymm, istanbul 2009, s. 431.
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kadinlara mahsus dyle perdeli yerler var midir?” seklinde bir soru yoneltilerek olay
aktarilmaya devam edilmigti. Tramvay icerisindeki yolcular arasinda yer alan Nafia
Nezareti’nden birisi konuyu tramvaydaki miifettise iletmesine karsin kendisi: “

bize verilen emir dyledir. Perde arkasi Islam hanimlarina mahsus degildir” ifadesini
kullanarak biletgiyle ayn1 goriisii paylagmisti. Bunun iizerine Kadinlar dergisinde bu
diisiincenin mantiksiz oldugu ve Istanbul’daki tramvaylarda perde arkasinin Islam
kadinlarina ait oldugu vurgulanmisti. Bu agidan yapilan haksizliga ilgililerin dikkati
¢ekilmis ve ¢oziim olarak perdelerin tamamen kaldirilmasi ya da insani bir sekilde

muhafaza edilmesi 6nerilmisti'’.

Istanbul Sehremaneti tarafindan 18 Ocak 1914’te Tramvay Sirketine gonderilen
uyarida da, tramvaylarda kadinlara ayri1 bir yer ayrilmasi ve kondiiktérlerle memurlar
tarafindan kadin yolculara nezaketli davranilmasi geregi vurgulanmisti'®. Dénemin
taniklarindan Sermed Muhtar Alus ise, anilarinda perde uygulamasinin yarattigi

sikinttya su sozlerle deginmisti:

“...her arabanin 6n tarafi, ileri geri alinabilen portatif tahta havaleler (tahta per-
deler) ve ara yeri perde ile kadinlara mahsus. Perdeler yirtik pirtik. Boy boy
ayrik. Yazlari agik pencerelerden, kislar1 kirik camlardan giren riizgarla miite-
madiyen agilirlar...””

25 Ocak 1914 tarihinde Istanbul’da elektrikli tramvaylarin devreye girmesinden sonra
da kadinlara yonelik ayr1 yer uygulamasina devam edilmisti. 11 Mart 1330/24 Mart
1914 tarihli Tramvaylarin Umir-1 Zabita Nizamnamesi’nin dérdiincii maddesinde,
sirket tarafindan tiim arabalarda kadinlara ayri yerler ayrilacagi ve gerektiginde
bu yerlerin Nafia Nezaretinin emriyle degistirilecegi belirtilmisti. Bu baglamda
kadinlara ait yerlerde, kondiiktor tarafindan kadin yolcu olmamasi sebebiyle izin

verilmedikge erkeklerin oturmalar1 yasaklanmisti'®. Ne var ki uygulamadaki sorunlar

15 “Tramvay Sirketi’'nden Feryad”, Kadinlar Diinyasi, Birinci Sene, Numara 5-100, 17 Agus-
tos 1329, s. 16. Baska bir tramvay yolcusu da, 27 Eyliil 1923 tarihli dilek¢esinde benzer bir
sikdyette bulunmustu. Bk. Arisal, Rayinda ilerlemeyen Modernlesme istanbul’da Sehir
ici Ulasim ve Giindelik Hayat (1920-1930), s. 71-72.

16 Arsal, Millilestirme Oncesi istanbul’da Ulasim (1869-1938), s. 188.

17 Sermet Muhtar Alus, Eski Giinlerde, Yay. Haz. Faruk Ilikan, fletisim Yaynlari, Istanbul
2001, s. 103. Ayrica bk. Sermed Muhtar Alus, “Istanbulda Atli Tramvaylar”, Aksam, 3 Su-
bat 1940, s. 6; Falih Rifk1 Atay da, izlenimlerine dayali olarak tramvay ve vapurlarda kadin
yerlerinin perde ile ayrildigini ifade etmisti. Bk. Falih Rifki Atay, Cankaya, Bates Yayinlari,
Istanbul 1980, s. 408.

18 Ergin, a.g.e., s. 2466-2467, 2473; Engin, a.g.e., s. 169-174.
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yine ortadan kaldirillamamisti. Tramvay Sirketi, kadinlarin ayri yerlerde seyahat
etmeleri gerekmesine ragmen kimi zaman kadin yolcularin azlig1 gerekcesiyle
erkekleri kadmlarin bolimiine almaktaydi. Bu durum elestirildigi gibi vatmanlarin®
yanina bindirilen kadinlarin kotii davraniglara maruz kaldiklart yoniinde sikayetler
s0z konusuydu. Bu nedenle, kadinlarin vatmanlarin yanindaki yerinin arka tarafa

nakledilmesi ve On tarafa erkeklerin alinmasi gerektigi vurgulanmisti®.

Birinci Diinya Savasi sirasinda, tramvaylarda yasanan problemlere saglik kosullarinin
kotiillesmesi de eklenmisti. Bu baglamda basta bitlenme olmak {izere yasanan sikintilar
saglik sorunlarina ve sikayetlere yol agmisti?!. Miitareke déneminde giindeme gelen
bir konu ise Misliiman kadinlarin tramvaylara binip inmeleri sirasinda yasanan
karmasaydi. Nafia Nezareti 5 Mart 1919 tarihli yazisiyla, kadmlarla erkeklerin
tramvaylara ayni kapidan binmelerinin sakincali olduguna isaret ederek, dnceden
oldugu gibi vatmanimn bulundugu taraftaki kapinimn ve 6n taraftaki iki sira peykenin®
kadinlara ayrilmasini tavsiye etmisti. Ayrica kadinlarin bulundugu taraftan erkeklerin
inmesine izin verilmemesi gerektigi kaydedilmisti. 11 Kasim 1919’da Sehremaneti
Umum Sirketler Komiserliginden Tramvay Sirketine iletilen talepte de, kadmnlarin,
tramvaylarin arka kapisini kullanmalarmin bir¢ok sakincast bulundugu gerekgesiyle
eskiden oldugu gibi 6n kapidan inip binmeleri geregi belirtilmisti. Buna karsilik
Tramvay Sirketi, bu durumun bir karmasaya yol agacagi diisiincesiyle s6z konusu
talebi kabul etmemisti. Bununla birlikte uzun bir siire daha, kadinlara ayr1 tramvay
arabalar1 tahsis edilmesi ile kadin ve erkeklerin tramvaylara ayri yerlerden binip

inmeleri konular1 glindemi mesgul etmisti®.

Kara ulasiminin yani sira deniz ulasiminda da kadinlarin konumu tartigmalara yol
agcmist1. Oncelikle vapurlar islemeye basladigi sirada, Miisliiman kadinlarin sehir ici
vapurlarina binmeleri yasaklanmisti. Nisan 1850 sonlarinda bes on Miisliiman kadinin

Bogazici’nde yolcu tastyan bir Rus vapuruna bindiklerinin anlasilmasi iizerine, bunu

19 Tramvay siiriictisii. Bk. https://sozluk.gov.tr/ (Son Erigim Tarihi: 30.03.2024).

20 Engin, a.g.m., s. 410; Engin, a.g.e., s. 184-185.

21 Arnsal, Rayinda ilerlemeyen Modernlesme istanbul’da Sehir i¢i Ulasim ve Giindelik
Hayat (1920-1930), s. 73.

22 Genellikle eski is yerlerinde bulunan, duvara bitisik, al¢ak, tahta sedir. Bk. https://sozluk.
gov.tr/ (Erisim Tarihi: 19.05.2023).

23 Arisal, Millilestirme Oncesi istanbul’da Ulasim (1869-1938), s. 188-189; Arisal, Rayn-
da ilerlemeyen Modernlesme istanbul’da Sehir i¢ci Ulasim ve Giindelik Hayat (1920-
1930), s. 72.
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edebe aykirt olarak degerlendiren Kaptan-1 Derya Siileyman Refet Pasa, ¢oziim
olarak, Istanbul’la diger limanlar arasinda ¢alisan vapurlar ile istanbul sehir i¢i deniz
tagimaciliginda kullanilan kayiklarda uygulandig gibi kadinlarla erkeklerin yolculuk
ettigi boliimlerin ayrilmasini 6nermisti. Ancak Meclis-i Vald iiyeleri, vapuru Misliiman
kadinlar igin gergek bir ihtiyac olarak gérmemis ve kadinlarin vapura binip inerken
yasayacag1 muhtemel zorluk ve kazalar1 da dikkate alarak bu 6neriyi kabul etmemisti.
Meclis-1 Valanin bu goriisii, Sultan Abdiilmecid’in 9 Temmuz 1850 tarihli iradesiyle
onaylanmis ve kadinlara yonelik yasagin devamina karar verilmisti. Ancak bundan
kisa bir siire sonra, Sirket-i Hayriyenin kurulmasina dair 30 Eyliil 1850 tarihli iradeyle
Siileyman Refet Pasa’nin ¢6ziimii kabul edilerek kadinlarin kendilerine yonelik 6zel

salonlar yapilmasi sartiyla sehir i¢i vapurla seyahatlerine izin verilmigti**.

Donem iginde deniz ulasimina yonelik ¢ikarilan diizenlemelerde de bu goriis
dogrultusunda karar alinmist1. Sirket-i Hayriyenin 17 Tesrinievvel 1304/29 Ekim
1888 tarihli sartnamesinin 24. maddesinde, vapurlarda kadinlar i¢in de iki mevki
ayrilacagi belirtilmisti. Hali¢ Dersaadet Vapurlari Sirketinin 1 Kanunuevvel 1325/14
Aralik 1909 tarihli sartnamesinin {i¢iincii maddesinde vapurlarda kadin ile erkek
i¢in birinci ve ikinci sinif mevki ve kamaralar bulunacagi ifade edilmisti®®. Ayni
sekilde 17 Haziran 1329/30 Haziran 1913 tarihli Hali¢ Vapurlar imtiyazina yonelik
sozlesme ile sartnamede iskele ve vapurlarda ayri yolcu salonlarinin hazirlanmasi
gerektigi agiklanmisti®*. Bununla birlikte 1873 yilina ait bir mizah dergisinde
Halig¢’teki vapurlarda kadinlarla erkeklerin oturdugu yerlerin birbirinden ayrilmast
uygulamasima atfen, idarenin yelken bezinden vapur yaptigt ifade edilerek soz

konusu diizenleme alaya alinmigti?’.

Bu gelismelerin ardindan, 1921 yilinda, kara ve deniz ulasiminda kadinlara yonelik

perde uygulamasi bir kadin yazarin elestirisine neden olmustu. Yazar, kadnlarin

24 Akyildiz, a.g.m., s. 437-438; Ali Akyildiz, “Miisliiman Hanimlara Uygulanan Vapura Bin-
me Yasagr”, Antik Cagdan XXI. Yiizyila Biiyiik Istanbul Tarihi, C 6, [SAM-Istanbul
Biiyiiksehir Belediye Baskanlig1 Kiiltiir A.S., Istanbul 2015, s. 457, 459, 461.

25 Ergin, a.g.e., s. 2304, 2308, 2341-2342.

26 Ergin, a.g.e., s. 2356, 2361; Akyildiz, “Osmanh Istanbul’unda Deniz Ulasimi1 (Modern D6-
nem)”, s. 471.

27 Akyildiz, “Osmanli Istanbul’'unda Deniz Ulagimi (Modern Donem)”, s. 467. izmir’de fa-
aliyet gosteren Izmir Korfez Vapurlar Sirketi’nin 15 Temmuz 1923 tarihli sarthnamesine

gore de vapurlarda kadinlara 6zgii birinci ve ikinci mevki salon ve kamaralar ile tuvaletler
bulunacakti. Bk. Kurt, a.g.e., s. 201, 204, 207.
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toplumsal yasamdan soyutlanmalarint “tramvayda perde, vapurda perde, Tiinel’de

perde, tiyatroda perde” sozleriyle elestirmis ve taleplerini su sekilde ifade etmisti:

“...bir kadin zevciyle, biraderi ile, karibi ile istedigi yere gidebilir... Dogrusu ya
biz, bu gayri tabii ahvale artik tahammiil edemiyoruz. Alakadarlardan kadinla-
rin hakk: olan hiirmet ve nezaketi bekliyoruz. Buradan yiiriime, buradan yiirii.
Burada oturma burada gezme gibi tecaviizleri ¢irkin buluyoruz. Ve memleketi-
mizin vaziyet-i hazirasi itibariyle pek giiliing oluyoruz.”*

II. Ulasim Araclarindaki Perdelerin Kaldirilmasi

Osmanli doneminde, yasanan sorunlara karsin devam ettirilen Istanbul’daki ulasim
araglarma yonelik perde diizenlemesi, Cumhuriyet’in ilanindan kisa bir siire sonra
Istanbul Polis Miidiiriyetinin aldig1 kararla kaldirilacakti. Bu karardan birkag ay
once kaleme alinan bir yazida, pecelerin tiimiiyle kalkip ¢arsaflarin diz kapaklarini
ve dirsekleri agtig1 bir siiregte tramvaylardaki perdelerin tamamen gereksiz oldugu
belirtilmisti. Bu gereksizligin yani sira riizgarli havalarda ugusan perdeler hem
kadinlara hem de erkeklere rahatsizlik vermekteydi. Eger amag tesettiir ise, kadinlar
icin ayr1 vagonlar tahsis edilmeli ve bunlarin pencereleri kafes ve perdelerle simsiki
kapali tutulmaliydi. Ancak kadinlarin giyim kusam agisindan degismeye basladigi
bir ortamda, perde ve kafeslerle “g6z boyamak” Nasreddin Hoca’nin dort tarafi agik
tirbesinin kapisindaki kilide benzeyecekti. Bu acidan yasanan yiizyilda, kadinla

erkegin arasina perde ve kafes degil yangin duvar ¢ekilse bile anlami olmayacakti®.

Ulasim araclarina yénelik karar Istanbul Polis Miidiiriyeti tarafindan 19 Aralik
1923’te Tramvay Sirketine teblig edilirken® Istanbul Polis Miidiirii Sadeddin Bey
kararin gerekgesini agiklamisti. Tramvaylardaki perdelerin bulasici hastaliklarin
yayilmasina zemin hazirlayan “mikrop yatagi” oldugunu sdyleyen Sadeddin Bey,
Sthhiye Miidiiriyetinden de perdelerin bulasici hastalik kaynagi olduguna dair
bircok tezkere aldiklarini ifade etmisti. Bulasici hastaliklarin dnlenmesi i¢in daha
once alinan bir kararla, birinci mevki tramvay arabalarindaki koltuklarda bulunan
kadifeler kaldirilmis olmasina karsin perdelere dokunulmamisti. Ancak bunun

devami sehrin saglig1 agisindan sakincali oldugundan perdelerin kaldirilmasina karar

28 Ulviye Mevlan, “Pek Giiliing Oluyoruz”, Kadinlar Diinyasi, Dokuzuncu Sene, Numara
15-194, 21 Mayis 1921, s. 2. Ayrica bk. Serpil Cakir, Osmanh Kadin Hareketi, Besinci
Bs., Metis Yaymnlari, Istanbul 2016, s. 241.

29 Anber, “Nasreddin Hoca’nin Tiirbesi”, Akbaba, Numara 80, 10 Eyliil 1339, s. 3.
30 “Tramvay Perdeleri”, Vakit, 20 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 2.
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vererek gerekli emri ilgili yerlere teblig etmis ve Tramvay Sirketiyle de goriismiistii.
Dolayisiyla bu kararda yegane dikkate alinan nokta bulasici hastaliklarin yayilmasini
kismen de olsa 6nlemekti?!.

Sadeddin Bey aciklamasinda yeni diizenlemeden sonraki siirece iliskin de bilgi
vermisti. Buna gore, erkeklerle ayr1 oturmak isteyen kadinlar i¢in tramvaylarin 6n
tarafinda yerler ayrilmaya devam edilecekti. Buna karsilik mevcut kanunlara ve adaba
aykirt olmamak kaydiyla vapur, Tiinel ve tramvayda diger bir deyisle tiim ulasim
araglarinda kadinlar esleriyle birlikte oturabileceklerdi. Bu kosullar altinda polisin
esiyle birlikte oturan bir kadini bir yere gitmekten ve bir yerde oturmaktan menetmeye
yetkisi bulunmuyordu®2. Ozel konumu nedeniyle Tiinel ulasimindaki duruma agiklik
getiren Sadeddin Bey, halkin ihtiyacina yetmediginden Tiinel’in siirekli kalabalik
olduguna igaret etmis ve burada bir vagonun kadinlara tahsis edildigini vurgulamist.
Bu durum, artik kadinlar serbest bir sekilde seyahat edebileceklerinden kendileri
acisindan da kabul edilebilirdi. Zira bu 6zel vagonlar kaldirildig takdirde saygi
gOsterilmesi gereken kadinlarin rahatlarini bozmus olacaklardi®*. Dolayisiyla s6z
konusu karar Tiinel i¢in de gegerlilik tagiyacak ancak ayri seyahat etmek isteyen

kadinlar i¢in mevcut vagonlar korunacakti.

Istanbul Polis Miidiirii'niin, s6z konusu karari saglik gerekgesine dayandirip

kendisinin aldigin1 agiklamasina ragmen konuya yonelik bazi haberlerde yiin

31 “Vesait-i Nakliyede Perde Usulii Kalkiyor!”, Aksam, 21 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 1;
“Tramvaylardaki Perdeler Artik Kalkiyor!”, Ikdam, 21 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 3;
“Tramvaylarda Kadin Erkek Davasi Kalmadi”, Vakit, 21 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 2.
Tramvay Sirketi 1923 yilinda, salgin hastaliklar1 6nlemek i¢in birinci sinif vagonlardaki ka-
dife dosemeleri kaldirip, bunun yerine i¢inde haserat tiremesinin miimkiin olmadig1 kumas
dosemelerin takilip sokiilecek sekilde konulmasint uygun bulmustu. Ayrica Sehremaneti
Temizlik Midiirii de, kadinlarin oturacagi yeri ayiran bolmelerdeki perdelerin asit fenik
karigimiyla ovalanarak yikanmasi geregini belirtmisti. Bk. Arisal, Millilestirme Oncesi
istanbul’da Ulasim (1869-1938), s. 200-201. Konuya yénelik bir haberde de, Diinya Sava-
s1 sirasinda tramvaylarda bulunan minderlerin, bulasici hastaliklarin yayilmasina yardimet
olduklar gerekgesiyle kaldirildigi ifade edilmisti. Bk. “Tramvay Perdeleri”, Vakit, 20 Ka-
nun-1 evvel 1339/1923, s. 2.

32 “Vesait-i Nakliyede Perde Usulii Kalkiyor!”, Aksam, 21 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 1;
“Tramvaylardaki Perdeler Artik Kalkiyor!”, Tkdam, 21 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 3;
“Tramvaylarda Kadm Erkek Davasi Kalmadi1”, Vakit, 21 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 2.
Bazi haberlerde, tramvayin 6n tarafinda kadinlar i¢in alt1 kisilik yer ayrildig: bilgisi pay-
lasilmisti. Bk. “Tramvay Perdeleri”, Tevhid-i Efkar, 21 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 3;
“Perdeler Kalkiyor”, ileri, 22 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 3.

33 “Tramvaylardaki Perdeler Artik Kalkiyor!”, Tkdam, 21 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 3;
“Tramvaylarda Kadin Erkek Davasi Kalmadi”, Vakit, 21 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 2.
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perdelerin hastalik yaydig1 gerekgesiyle kaldirildigi dile getirilmekle birlikte bunlarin
kaldirilmasima hiikiimetin karar verdigi 6ne striilmiistii**. Ayrica bu sirada yapilan
bir degerlendirmede, Sadeddin Bey’e, “tramvaylarin pis kokulu igren¢ perdelerinin
kaldirilmas: i¢in verdigi emirden dolay1” tesekkiir edilirken bir kadmin ulagim
araglarinda ancak kocasiyla birlikte oturabilecegi agiklamasina dikkat ¢ekilmisti. Buna
gore bir kadin seyahat ederken esi disindaki bir erkekle yan yana oturamayacakti®. Ne
var ki kararin uygulanmasi sirasinda kadinlarin ancak esleriyle birlikte oturabilecekleri

yoniinde bir durum séz konusu olmayacakti.

Alman karar sonrasinda Sadeddin Bey, 22 Aralik’ta Tramvay Sirketinin yetkili bir
memuruyla goriismiis ve memur perdelerin kaldirilmast i¢in Polis Midiiriyetinin
yazili emir vermesi gerektigini soylemisti. Bunun {izerine Tramvay Sirketinin yani
sira Sirket-i Hayriye ile Anadolu ve Sark Demiryollar1 Miidiiriyetlerine kadinlarin
ulasim araglarinda erkeklere ait yerlerde oturabileceklerini iceren resmi tezkereler
gonderilmisti. Tramvay Sirketine yazilan tezkerede, perdelerin hemen kaldirilip
arabalardaki iki 6n siranin eskisi gibi kadinlara tahsis edilmesi ve arzu eden kadinlarin

erkekler tarafinda oturmasina izin verilmesi geregi bildirilmigti*.

III. Kararm Uygulanmasi ve Yapilan Degerlendirmeler

Istanbul Polis Miidiiriyetinin yazili tebliginin ardindan ulasim araglarindaki perdelerin
kaldirilmasina yonelik karar 23 Aralik 1923’ten itibaren uygulanmaya baglanmisti.’’
Ayni giin Polis Midiiriyeti tiim Merkez Memurluklaria tramvaylar hakkinda asagidaki

maddeleri igeren bir genelge gondermisti:

34 “Tramvay Perdeleri”, Vakit, 20 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 2; “Perdeler Kalkt1”, Vakit, 24
Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 2.

35 Sansar, “Perde Kalkiyor”, Ziimriidiianka, Numara 100, 24 Kanun-1 evvel 1339, s. 3.

36 “Perdeler Bugiin Kalkiyor!”, Aksam, 23 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 2; “Kadin Erkek Yan
Yana Oturacak”, Tkdam, 23 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 3. Kaldirilan perdelerin, Evkaf ta-
rafindan, harap ve bakimsiz durumdaki tiirbelerin sandukalari tizerine kaplattirilmasi diisii-
niilmiisse de daha sonra bundan vazgecilmisti. Bunun yerine perdelerin, vatmanlara kislik
elbise yapilmak tiizere iicretsiz bir sekilde verilmesi kararlastirilmisti. Bk. “Eski Tramvay
Perdeleri”, Ziimriidiianka, Numara 110, 28 Kanun-1 sani 1340, s. 2.

37 “Perdeler Diin Kaldirildi”, ileri, 24 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 2; “Perdeler Kalkt”, Tev-
hid-i Efkar, 24 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 4; “Perdeler Kalkt1”, Vakit, 24 Kanun-1 evvel
1339/1923, s. 2. 1935 yilindaki bir habere gore, ulasim araglarindaki perdeler ile kadinlara
6zel salon ve kompartimanlar kalkmasina ragmen Sark Demiryollari Sirketi, nizamname-
sini gerekge gostererek kadinlara yonelik ayr1 vagon uygulamasini devam ettiriyordu. Bk.
“Vagonlarda harem selamlik”, Cumhuriyet, 5 Eyliil 1935, s. 3.
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e 23 Aralik 1923 giiniinden itibaren tramvaylardaki perdeler kaldirilmistir.
Tramvaylara eskiden oldugu gibi arka taraftan binilecek ve On taraftan
inilecektir. Buna son derece dikkat edilmesi gereklidir; ancak kadmlar bu

kuraldan muaf olup 6n taraftan binip ineceklerdir.

* Tramvaylarin ilk iki sirasi kadinlara ayrilacak ve kadin yolcu bulundugu
takdirde bu mahal erkekler tarafindan hemen terk edilecektir. Bu konuda higbir

itiraz kabul edilmeyecektir.

¢ Tramvaylarin 6n tarafinda sadece zabita mensuplari, resmi elbiselerini giymis

olmak sartiyla subaylar ve Tramvay Sirketi memurlar1 bulunabileceklerdir.®

Polis Miidiiriyetinin karar1 geregince bu uygulama tren ve vapurlarda da hayata

gecirilecekti®.

Istanbul Polis Miidiirii Sadeddin Bey, yeni diizenlemenin hayata gegmesinden sonra

isleyise dair su bilgileri vermisti:

38

39

40

“Diin Istanbul’daki bilumum vesait-i nakliye kumpanyalarina kadinlarin is-
tedikleri yerde oturabileceklerini resmen bildirdik. Bu karar aleyhinde muha-
lefette bulunulmamasini emrettik. Artik bu sabahtan (diin) itibaren kadinlar
ile erkekler arasinda kag, go¢ kalmamistir. Mamafih kadinlarin istirahatlerini
nazar-1 itibara alarak sirf bir hiirmet-i mahsusa olmak iizere yine kendilerine
mahsus mahaller ayirdik. Erkeklerin yaninda yer bulamayan veyahut yalnizca
seyahat etmek isteyen kadin burada serbestce oturabilecektir. Bu karar aley-
hine gerek polis ve gerek kumpanya memurlari tarafindan muhalefet vuku
bulduguna dair sikayet varit olur olmaz onlari siddetle tecziye edecegim, der-
hal kogacagim. Ayn1 zamanda halk arasinda bu hususta kadinlara s6z atmak,
tahkir etmek gibi kiistahlikta bulunanlar olursa tesebbiislerini mevki-i fiile
koyduklari anda derhal kendilerini tevkif ettirecegim.”*

“Perdeler Diin Kaldirildr”, Tleri, 24 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 2; “Perdeler Kalkt1”, Tev-

hid-i Efkar, 24 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 4; “Perdeler Kalkt1”, Vakit, 24 Kanun-1 evvel
1339/1923, s. 2; “Perdeler Kaldirildi”, Vatan, 24 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 3. Vakit ga-
zetesinin haberine gore, Vilayet Makami ve Polis Miidiiriyeti tramvaylarin 6n boliimiinde
gazetecilerin de bulunmasina izin vermisti. Bu acidan genelgede gazetecilere sehven yer
verilmedigi disiiniilityordu.

“Perdeler Diin Kaldirild1”, Tleri, 24 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 2. Ayrica bk. “Perdelerin
Kaldirilmasi1”, Sebilliirresad, C 23, Aded 581, 27 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 142. Der-
saadet Tramvay Sirketi de 1925 yilinda, tramvaylardaki ilk iki siranin sadece kadinlara
6zgii oldugunu ifade etmisti. Bk. Arisal, Raynda ilerlemeyen Modernlesme istanbul’da
Sehir i¢i Ulasim ve Giindelik Hayat (1920-1930), s. 82.

“Perdeler Diin Kaldirild1”, Tleri, 24 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 2. Ayrica bk. “Perdeler
Kalkt1”, Tevhid-i Efkar, 24 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 4; “Perdeler Kaldirild1”, Vatan,
24 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 3.
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Goriildiigi tizere hem genelgede hem de Sadeddin Bey’in son agiklamasinda, kadinlarin
sadece esleriyle birlikte yan yana oturabileceklerine dair bir ifade bulunmuyordu.
Nitekim Sadeddin Bey’in agiklamasinda, eslerine vurgu yapilmadan, kadinlarin ulagim
araclarinda istedikleri yerlere oturabilecekleri belirtilmisti. Kararin uygulanmaya
baslamasiyla birlikte gesitli basin organlarinda yapilan gozlemler gercevesinde Istanbul
halkinin tepkileri aktarilmaya calisilmigti. Buna gore isteyen kadinlar tramvaylarda
erkeklerin yanma oturmus bunu arzu etmeyenler ise kendilerine tahsis edilen 6n
siralarda seyahat etmislerdi. Bununla beraber kadinlarin 6nemli bir kisminin erkeklerin
icine karigmaktan ¢ekindigi gdzlemlenmisti. Ayni sekilde erkeklerin biiyiik bir kismi da
perdeler kalkmasina ragmen kadinlarin oturdugu 6n siralara gegmemislerdi. Ancak yine
gozlemler dogrultusunda ciddi bir kesimin karardan memnuniyet duydugu ve Istanbul
halkinin bu yeniligi olumlu karsilayip dogal buldugu dile getirilmigti*..

Karardan duyulan memnuniyetsizlige ornek olarak, Sirkeci’den Fatih ve Aksaray
semtlerine isleyen tramvaylardaki bazi “mutaassip” yolcularin tavirlart verilmisti.
Bunlarin icerisinde en ¢ok iizgiin olanlar eski gorgii kurallarina dikkat eden yasl

kadmnlardi. Nitekim “carsafin siyah rengini erkeklerin gozlerinden gizleyen” kimi

Resimli Gazete, Sene 1, Numara 17, 29 Kanun-1 evvel 1339, s. 1.

41 “Tramvay Perdeleri Kalkarken”, Tanin, 24 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 3; “Perdeler Kalk-
t1”, Tevhid-i Efkar, 24 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 4; “Perdeler Kaldirildi”, Vatan, 24
Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 3.

Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, Gliz 2025, S 112, 579-616

595



596

SERKAN TUNA

yasli ve mutaassip kadimnlar tramvaya binmek yerine yiirimeyi tercih etmislerdi.
Fatih’e giden bir tramvayda da, yirtik ve kirli perdeyi arayan yash bir kadinin, azarlar
bir ses tonuyla kondiiktorden perdenin ittirilmesini istemesine kargin, bilet¢inin
artik perde olmadig1 yoniindeki cevabi epeyce caninin sikilmasina ve bir siire kendi
kendisine sdylenmesine yol agmisti. Ancak yapilan degerlendirmede, bu kisilerin
sayisinin olduk¢a az oldugu ve zamanla bunlarin “taassup ve inadinin” da ortadan
kalkacag diistiniilityordu. Nitekim perdelerin kaldirilacagindan daha dnce haberdar
olan bazi hamimlar, Findikli Mahkemesi’'ne giderken ayni sinifta beraber egitim
gordiikleri arkadaglarindan ayri oturmay1 sagma ve mantiksiz bulmus ve bu ilerleme
hareketinin Onciileri olmak adina ani ve azimli bir hareketle tramvayin perdelerini
yan tarafa ¢ekip agmislardi. Bu davranisi bazilari sagkinlikla karsilasa da “ekseriyetin
¢ehresinde ¢oktan beri beklenilen bir seyin husuliinii andiran bir tebessiimden bagka

bir sey” goriilmemisti?.

Goriisii alinan mutaassip fikirli bir hanimefendi de, kendileri lehine bir ayricalik
anlamin1 tagtyan uygulamanin kaldirilmasindan duydugu rahatsizlig: dile getirmis
ve sanildiginin aksine kadina yonelik sayginin Avrupa’da olmadigini belirtmisti.
Zira Mislimanlik kadar kadina sefkat ve saygi gosteren bir din daha bulunmuyordu.
Bunun tizerine séze karisan yegeni, din ile tramvay perdeleri arasinda bir baglanti
olamayacagi yonilinde goriis bildirince aralarinda bir tartisma baslamisti. Ayni
sekilde, perdelerin devamini isteyen bir erkekle bunu hem saglik agisindan zararl
bulan hem de giiniin anlayisina uygun gérmeyen oglu arasinda bir anlagsmazlik

yasanmisti®,

Diizenlemeden yaklagik bir hafta sonraki bir gézlemde ise, bu olumlu gelismeyle
beraber sirketlerin dikkat etmesi gereken bazi noktalar oldugu vurgulanmisti. Bu
baglamda perdelerin kalkmasinin ardindan, Bogazi¢i’nde oturan bazi aileler hakli olarak
sikayete baglamislardi. Bunun sebebi, Anadolu sahiliyle koprii arasinda isleyen Sirket-i
Hayriyenin kii¢iik vapurlarinda sabah ve aksamlari yogunluk yasanmasi ve perdelerin
kalkmasindan yararlanan erkeklerin ilk iskelelerde kadmlar alanini isgal edip diger
iskelelerden binen kadinlara yer vermemeleriydi. Bunun sonucunda kadinlar adeta “pek

sayan-1 takdir ve tebrik bir teceddiid hareketinin zaruri kurbanlar1 imis gibi firtina ve

42 “Tramvay Perdeleri Kalkarken”, Tanin, 24 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 3. Ilgili haberde
bu ilerleme hareketinin, Bogazici’ne isleyen kii¢iik vapurlarda bulunan ve kadinla erkegin
arasina siyah bir duvar gibi gerilmekte 1srar edilen perde de kaldirildiginda tamamlanacagi
ifade edilmisti.

43 “Perdeler”, Siis, Birinci Sene, Numara 29, 29 Kanun-1 evvel 1339, s. 3.
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sogukta kamaranin haricinde veya giivertede ayakiistiinde beklemek mecburiyetinde”
kaliyorlardi. Bu agidan perdelerin kalkmasinin kadinla erkek arasindaki gereksiz bir
aligkanligin yok edilmesinden baska bir anlam tagimadigi ispat edilmeli ve bunun i¢in
de kadinlara rahatsizlik verilmemeliydi. Benzer bir problem mevsim itibariyle sabahlari
tramvaylarda da séz konusuydu. Ozellikle Ortakdy-Aksaray arasindaki tramvaylarda
kadinlara ayrilan o6ndeki iki sirayr erkeklerin iggali nedeniyle kadinlar rahatsiz
edilmekte ve bunun sonucunda {iziicii olaylar da yasanmaktaydi. Bu gozlemlerin
sonrasinda, Istanbul Polis Miidiiriyetinin tiim polis merkezlerine génderdigi genelgede
tramvaylarm 6n iki sirasinin kadimlara ait oldugunu kesin bir sekilde beyan ve teblig
ettigi hatirlatilarak bu iki siraya dokunulmamasi gerektigi ve bu noktalara sirketlerin de

dikkat ve 6zen gostereceklerinin umut edildigi belirtilmisti*.

Bu sirada dile getirilen diger bir nokta da talimatnamede belirsizlik oldugu ve bunun
da probleme yol a¢tigiydi. Ulasim araglarindaki perdeler kalksa da tramvaylarin
on siralarindaki yerler kadinlara ayrilmigti ve kadin yolcu oldugu takdirde buralara
erkeklerin oturmasi yasaklanmisti. Ancak bunlarin digindaki yerlerde kadinla erkegin
birlikte oturup oturamayacagi ya da vapurlarda erkekler i¢in olan kisma kadin
yolcularin alinip alinmayacagi konusunda belirsizlik yasanmaktaydi. Dolayisiyla bu
konulara iliskin bir talimatname ¢ikarilmali ve buna uymayacaklardan para cezasi

alinacagi ilan edilmeliydi®.

Diizenlemeye yonelik gozlemlerin yani sira ¢esitli degerlendirmeler de yapilmisti.
Bunlarin bir kisminda, resmi gerek¢eye kosut bir sekilde saglik konusu o6ne
cikarilmisti. Bu kapsamda kararin alinmasinda, son donemde tramvay perdeleri
tizerinde siklikla bitlere rastlanmasinin etkili oldugu kaydedilmis*, ayrica bu

tedbirin saglik agisindan 6nem tagidigi vurgulanmisti®’.

Buna karsilik degerlendirmelerin 6nemli bir kisminda diizenlemenin yenilesme
baglaminda toplumsal yonii 6ne ¢ikarilmisti. Bu durum, alinan kararin kamuoyu
nezdinde saglik gerekgesinden ¢ok toplumsal igerigiyle algilandigini da ortaya
koymaktaydi. Bu degerlendirmelerden birinde perdelerin kadinlarin Grtiinmesiyle

ilgisi olmadigi, “Esasen bu perdeler kadinlarin tesettiiriinii teminden ziyade

44 “Vapur ve Tramvaylarda Hanimlara Nezaket Gostermek Borcumuzdur”, Tanin, 29 Kanun-1
evvel 1339/1923,s. 2.

45 “Talimatname Lazim”, Ziimriidiianka, Numara 106, 14 Kanun-1 sani 1340, s. 4.
46 “Tramvay Perdeleri”, Vakit, 20 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 2.
47 “Perdeler Kalkt1”, Vakit, 24 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 2.
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oturacak yer tefrikini istihdaf ettiginden perdelerin kaldirilmasinda hi¢bir mahzur
goriilmemektedir” sozleriyle ifade edilmisti*. Sebilliirresad’in aktardigi Terctiman-1
Hakikat gazetesinin haberinde ise bu gelisme, “mantiksizligin en biiyiigiinden
kurtulduk” basligiyla agiklanmis ve bir de karikatiire yer verilmigti. Karikatiiriin
altinda Polis Miidiirii Sadeddin Bey’in agiklamasindan anlasilacagi iizere tramvay,
vapur gibi ulasim araglarindaki kadmn erkek ayriligi nedeniyle yasanan “giiliing

azaba” son verildigi vurgulanarak kendisi tebrik edilmisti.*

Diizenlemenin, Tiirk toplumunun ilerlemesi ve kadinin toplumsal yasamdaki yerine

iliskin de su saptamada bulunulmustu:

“Tramvay ve vapur perdeleri, Tirk cemiyetinin tekamiilii ile manasiz oldugu
kadar garip bir tezat teskil ediyordu. Daha tuhafi bu perde usuliiniin mesela
Beyrut tramvaylarinda, daha Istanbul Tiirkliigiinden ¢ok geri cemiyetlerde cari
olmamasi idi! Tiyatro ve sinema ve konserlerde yan yana oturan kadin erkegin
vesait-i nakliyede harem selamlik olmasi ¢irkin idi. Esasen zabita icin miisa-
mahadan bagka yapabilecek bir hareket de yoktu. Bununla beraber yine yeni ve
miinevver polis miidiirimiizii takdir etmek vazifemizdir.”*

Bu kararin toplumsal degisim siirecinde bir inkilap hamlesi anlamini tasidigi da
ileri siiriilmekteydi. Buna gore eski ve kdhne bir aligkanligi yok eden bu adim,
kayda deger bir degisim ve inkilap hamlesi niteligini tasimakta, anlamsiz ve
gereksiz bir harem ve selamlik kiilfetine de son vermekteydi®!. Ayni sekilde perdeli
tramvaylarin 23 Aralik’tan itibaren “giiliing birer hatira” oldugu belirtilmis ve bu
diizenleme “kii¢iik bir inkildp” seklinde nitelendirilmisti. Zira bu karar, zaman
icerisinde yasamin her alaninda erkekle birlikte ¢alisan kadini tramvaya bindiginde
erkekler gormesin diye perde arkasina almak gibi toplumsal bir ¢eligkiyi ortadan

kaldirmisti¥,

Kadmin toplumsal konumuna odaklanan bir yazida da, zabita tarafindan alinan

bu tedbirin saglik agisindan 6nem tasimakla birlikte kadinlarin sosyal yasamdaki

48 “Tramvay Perdeleri”, Vakit, 20 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 2.

49 “Perdelerin Kaldirilmas1”, Sebilliirresad, C 23, Aded 581, 27 Kanun-1 evvel 1339/1923, s.
142.

50 “Vesait-i Nakliyede Perde Usulii Kalkiyor!”, Aksam, 21 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 1.

51  “Vapur ve Tramvaylarda Hanimlara Nezaket Gostermek Borcumuzdur”, Tanin, 29 Ka-
nun-1 evvel 1339/1923, s. 2.

52 “Tramvay Perdeleri Kalkarken”, Tanin, 24 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 3. Falih Rifki
Atay da bu diizenlemenin “kadini kurtarma” adimlarindan biri oldugunu 6ne siirmiistii. Bk.
Atay, a.g.e., s. 411.
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konumlar1 adina da faydali oldugu dile getirilmisti. Sokakta adap kurallarina uygun
bir kiyafet ile gezebilen kadinlarin, esleriyle beraber tramvaya binmelerine higbir
engel olmamasi gerekirken o giline kadarki uygulama buna imkadn vermiyordu.
Bunun sonucunda, bazen tramvaylarda kadin ile erkek kalabalik arasinda birbirini
kaybedebiliyordu. Dolayisiyla {ilkenin toplumsal gelisiminin ulastigi diizey,
kadinlarmn iktisadi yasama katilmalarina uygun oldugu halde tramvay, tren ya da
vapurla seyahatlerine yonelik kisitlamalar ¢esitli sorunlara yol agiyordu. Bu agidan
hiikimetin aldig1 bu son 6nlemler kadinlara layik olduklar1 saygin konumu vermek
ve namuslu ailelerin ortak yolculuk yapmalarini kolaylastirmak agisindan yeni bir
asamay1 temsil ediyordu. Ne var ki bu karar maddi perdeleri kaldirmasina karsin
artik araya manevi bir perde girmisti ki, bu da tramvay ve vapurlarda yolculuk eden
insanlarin merakiydi. Bu agidan perdelerin kalkmasiyla birlikte kadinlar, erkekler
karsisinda daha agirbasli ve diizenli hareket etmeli, erkekler de kadinlara daha saygili

ve ciddi bir sekilde davranmaliydi®.

Yine kadinligin konumuna egilen bir yazida, herkese sade bir inkilap olarak
goriinen perdelerin kaldirilmasinin Tirk kadinliginin yasamindaki en biyiik
degisimlerden biri anlamina geldigi kaydedilmisti. Ancak bu degisim birdenbire
olmamus, Istanbul kadinlarinin 10-15 yillik miicadelelerinden sonra “ilk hiirriyet
miikafati1” olarak elde edilmisti. Bu karardan sonra Tiirk kadiniyla erkegi beraberce
hareket edecekti ancak bu inkilabin olumsuz sonuglanmamasi i¢in dogru sekilde
davranilmasi biiyiik bir dneme sahipti. Bu noktada en biiylik sorumluluk da yeni

nesle diismekteydi®.

Diizenlemeye yonelik olumlu degerlendirmelerin yaninda daha temkinli ve kismen
elestirel yaklasimlar da s6z konusuydu. Bunlardan birinde, saglik kaynakli tedbirlere
kars1 ¢ikilamayacagi belirtildikten sonra elden ele gezmesi sebebiyle asil sorunun
kagit paralar oldugu ve bunlara yonelik dnlemler alinmasi gerektigi kaydedilmisti.
Buna karsilik yazar, perdeler konusunda kendilerinin diisiincesi sorulsaydi ya da

konuya dair bir anket yapilsaydi ¢esitli etkenlerden dolay1 perdelerin kalkmamasi

53 “Perdeler Kalkt1”, Vakit, 24 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 2.

54 Resimli Gazete, Sene 1, Numara 17, 29 Kanun-1 evvel 1339, s. 1. Diizenlemeyi
goriiniiste basit ancak ayni zamanda derin bir anlami1 olan bir uygulama olarak ele alan
bir degerlendirmeye gore de, bazi eski goriislii insanlarin karara yonelik elestirileri dogru
degildi. Zira hayatin zorunlu sekilde degistigi ve kadinla erkegin bircok yerde beraber
oldugu bir donemde, ulagim araglarindaki perde uygulamasi siirdiiriilemezdi. Bk. Erzurum-

lu A. Ziyaeddin, “Istanbul Mektuplar1”, Varhk, Y1l 3, S 218, 21 Kanun-1 sani 340, s. 1.
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yoniinde bir sonucun ¢ikacagimni diisiiniiyordu. Zira bu karar sonrasinda, kadinlar
da erkeklere ayrilan alanlarda oturabileceklerinden ve ayaktaki kadin yolculara
nezaket geregi yer verileceginden erkek yolcular i¢in ayakta durmaktan baska ¢are
kalmayacakti. Bu durum bir sekilde kabul edilebilir olsa da kendisi gibi “biraz eski
kafada zannedilenler” ailelerinden higbir kadini tramvaya bindiremeyecekti. Yazar

‘

bunun sebebini su sozlerle agiklamisti: “...ben kendi hesabima efrad-1 ailemden bu

Tiirk kadminin yanina bir palikaryanin gelip de diz dize, yan yana oturmasina razi

olamam. >

Saglik gerekgesinin sorgulandigi bir yaziya gére de, Istanbul Polis Miidiiriyeti
perdelerin kalkmasina dair bunlarin mikrop yuvasi oldugu gerekgesini dne stirmiistii.
Ancak vapur ve trenlerde kadinlara 6zgii ayr1 kompartimanlar oldugu halde, buralarda
hangi sebepten dolayi kadinlarla erkeklerin beraber oturabilecekleri agiklanmadigindan

bu karar ¢eliskiliydi.*

IV. Diizenlemenin TBMM Giindemine Tasinmasi

Istanbul’daki ulagim araclarina yénelik diizenleme Erzurum milletvekili Ziyaeddin
Efendi”’ araciligiyla TBMM giindemine de tasinmis ve bu durum beraberinde yeni
tartigmalart dogurmustu. Ziyaeddin Efendi 26 Aralik 1923 tarihli 6nergesinde,
gazetelerde, Istanbul Polis Miidiirii tarafindan vapur ve tramvaylarda erkekle kadini
ayiran perdelerin kaldirilmasi konusunda ilgili yerlere emirler teblig edildiginin
yazildigini ifade etmisti. Ona gére, bunun sonucunda namuslu Islam kadinlarim
Ermeni, Yahudi ve Rumlarla karisik bir sekilde ve diz dize yakindan temas ettirmek
ve onlarin arzularina maruz birakmak dogru degildi. Bu durum dindar olan milletin
dini, milli ve ruhi durumuna uygun olmadigi gibi “ahkdm-1 ser’iyyenin” yiiritilmesi

gibi kutsal bir hakki biinyesinde barindiran “Cumhuriyet-i Islamiye’nin” siyaset

55 Elif. Re, “Tramvay Perdeleri”, Ikdam, 24 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 3. Palikarya, Rum
kabaday1s1 anlamina gelmektedir. Bk. https://sozluk.gov.tr/ (Erisim Tarihi: 12.05.2023).

56 “Perdelerin Kaldirilmas1”, Sebilliirresad, C23, Aded 581, 27 Kanun-1 evvel 1339/1923, s.
142.

57 Islamci bir gériise sahip olan Ziyaeddin Efendi’nin hayat: igin bk. Mevliit Yiiksel, “Mehmet
Ziyaettin (Goziibiyiik) Bey (1876-1944)”, (https://ataturkansiklopedisi.gov.tr/bilgi/meh-
met-ziyaettin-gozubuyuk-bey-1876-1944/ (Erigim Tarihi: 30.03.2024). Ayrica bk. TBMM
Albiimii (1920-2010), 1. Cilt 1920-1950, 2. Bs., TBMM Basin ve Halkla Iliskiler Miidiir-
lugii Yayinlari No 1, Ankara 2010, s. 95.
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ve anlayisina da aykiriydi. Bu agidan Ziyaeddin Bey, Dahiliye Vekili’nin asagidaki

sorulara sozlii olarak cevap vermesini istemisti:
* Polis Miidiirdi, bu emri verme yetkisini kimden almisti?

* Midiir bu emri Dahiliye Vekaleti’nden almigsa, Vekil Bey bunu hangi sosyal,

ahlaki, siyasi fayda ve mecburiyetlere dayali olarak vermigti?>®

Bunun ardindan Istanbul basininda Ziyaeddin Bey’in sorulari paylasiimis ve konunun
Dahiliye Vekéleti’ne havale edildigi belirtilerek gelismeler hakkinda kamuoyu
bilgilendirilmisti.** Bolu milletvekili ve Aksam gazetesi bagyazari Falih Rifki Bey®
ise diizenlemeyi savunup Ziyaeddin Bey’i elestiren bir yazi kaleme almist1. Oncelikle
Yakup Kadri Bey’in bir yazisindan hareketle, Halk Firkasi’na kadar Tiirkiye’de agik bir
programla harekete gecen bir parti olmadigini 6ne stirmiistii. Bu agidan Halk Firkasi,
Tiirkiye’de agik bir programa dayali sekilde faaliyete baglamig ve parti nizamnamesinin
giriginde laik olundugu agiklanmisti. Yine nizamnamenin bir maddesinde, sadece
Tiirk milletinin partisi kimligini ifade edebilmek i¢in dini diinya islerinden ayirmaya,
milliyetperverlige ve yenilesmeye razi olunmasi gerektigi kaydedilmisti. Falih Rifki
Bey’e gore bir parti, higbir iiyesinin, kendisini bulanik diigiinceli gordiigii iddiasiyla
partiden ¢ikarilmasini isteyemezdi. Bununla birlikte igten bir sekilde parti esaslarimi
kabul edemeyen bir iiye de istifa ederdi. Ancak bunu bir tasfiye olarak adlandirmak
dogru degildi; zira tasfiye partinin igerisinden bazi siipheli tiyeleri ¢ikarmak anlamina
gelmiyordu. Mevcut durumda tiim devlet kurumlari eski ve yeni zihniyet arasinda
belirsizlik igerisinde bulunuyordu. Halk Firkasi’ndan dogan Cumhuriyet Hitkiimeti ve
Meclis devlet kurumlarini, kanunlart ve teskilati yilice esaslara gore tasfiye edecekti.
Bu tasfiyeler Meclis’e geldiginde kimlerin Halk Firkasi’nda kalip kalmayacagi
anlasilacakti. Dolayisiyla o giinkii amag bir iiye tasfiyesi degil “idare-i maslahat” ve

“miisamaha ya son vermek olmaliydi.®!

58 Tiirkiye Cumhuriyeti Cumhurbaskanhgi Devlet Arsivleri Baskanhgi Cumbhuriyet
Arsivi, 30.10.0.0/6.34.22, 26.12.1923. Ziyaeddin Efendi’nin sorusu, TBMM’nin 27 Aralik
1923 tarihli oturumunda kayda alinmisti. Bk. T.B.M.M. Zabit Ceridesi [TBMM ZC]|,
Devre 11, C4, Yetmisbesinci igtima, 27 Kanunuevvel 1339/1923, s. 489.

59 “Tramvay Perdeleri Meclisde”, Vakit, 30 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 3.

60 Falih Rifki Bey 1923, 1927 ve 1931 Seg¢imleri’nde Bolu’dan milletvekili segilmisti. Bk.
TBMM Albiimii (1920-2010), s. 86, 140, 192.

61 Falih Rifki, “Perdeler Hakkinda Bir Takrir”, Aksam, 31 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 3. Falih
Rifki Bey’in degindigi Halk Firkasi Nizamnamesi 9 Eyliil 1923’te kabul edilmisti. 104 mad-
deden olusan nizamnamenin ilk yedi maddesinde Umumi Esaslar verildikten sonra Firka Tes-
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Falih Rifk1 Bey, bu diisiincesini somutlastirmak i¢in Ziyaeddin Efendi’nin verdigi soru
onergesini giindeme getirmis ve burada yer alan “Cumhuriyet-i Islamiye 'ye aykirilik”
iddiasina dikkat ¢ekmisti. Ona goére ulagim araglarindan perdeleri kaldirmak igin 6ne
stirilen saglik bahanesi dahi, bir Cumhuriyetgi olarak kendisine agir gelmis ve giiciine
gitmisti. Kendisi bu sozlerinin ardindan, ulagim araglarina yonelik diizenlemenin

normal oldugunu Ziyaeddin Efendi’yi de elestirerek ifade etmisti:

“Arabada beraber oturan, sinema ve tiyatroya beraber giden, Ankara’da Tiirk Ocag1
sahnesinde beraber oynayan, sokakta beraber yiirilyen kadin ve erkegin, vapur ve

tramvayda beraber seyahatini yeni bir hadise telakki etmek nasil miimkiin olabilir?

Ziyaeddin Efendi Tiirk Cumbhuriyeti’ni, ‘bir Cumhurivet-i Islamiye’, yani dini
Cumhuriyet santyor. Halbuki biz Hulefa-yi Rasidin Cumhuriyeti’ne dogru giiliing ve
feci bir irticada bulunmak arzusunda degiliz. Boyle bir zan, Halk Firkasi’nin biitiin

prensiplerini, firkaya viicut veren inkilabin ruhunu inkar etmektir.”¢?

Bu agidan Falih Rifki Bey’e gore Halk Firkasi’na iiye olan bir milletvekilinin bdyle
bir dnerge verebilmesi i¢in Meclis cogunlugunu kendisiyle hemfikir gérmesi ya da
partisinin ilkelerine uygun bir girisimde bulunduguna inanmas1 gerekirdi. Oysaki

boyle bir 6nerge ancak muhalif parti tiyesi bir milletvekili tarafindan verilebilirdi.

kilat’'na yonelik agiklama yapilmisti. Umumi Esaslar’daki maddelere gore Halk Firkasi’nin
amaci milli hakimiyetin halk tarafindan ve halk i¢in icrasina rehberlik etmek, Tiirkiye’yi asti bir
devlet haline yiikseltmek ve Tiirkiye’de biitiin kuvvetlerin iistiinde kanunun otoritesini hakim
kilmaya ¢aligmakti. Halk Firkas1 nezdinde halk kavrami herhangi bir sinifa miinhasir degildi.
Higbir imtiyaz iddiasinda bulunmayan ve kanun nazarinda mutlak bir esitligi kabul eden biitiin
fertler halktandi. Bu baglamda halkeilar da higbir aile, sinif, cemiyet ve ferdin imtiyazini kabul
etmeyen ve kanunlar1 koymadaki mutlak hiirriyet ve istiklali tantyan fertlerdi. Halk Firkasi’na
her Tiirk ve disaridan gelip Tiirk vatandaghg: ve kiiltiiriinti kabul eden her fert dahil olabilirdi.
Halk Firkasi’na dahil olanlar, firka nizamnamesi ile programina uyacagna dair imza verecek-
lerdi. Belirlenen umumi esaslara muhalefet eden tiyeler, mensup bulunduklar heyet-i idarenin
gerekgeli Gnerisi tizerine Firka Divani karartyla ihrag edileceklerdi. Firka Teskilati’nin yer aldig1
boliimde ise merkez, vilayet, kaza, nahiye, ky ve mahalle teskilatlari ile Firka Grubu ve millet-
vekilligi adayligi konularina yer verilmisti. Bk. Mete Tuncgay, Tiirkiye Cumhuriyeti’nde Tek
Parti Yonetimi’nin Kurulmasi (1923-1931), 3. Bs., Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, Istanbul 1999,
s. 375-384. Dolayistyla nizamnamede, Falih Rifki Bey’in soziini ettigi noktalara dogrudan
deginilmemisti. Bu acidan kendisinin, nizamnamedeki milli hakimiyet, asrilik ve halkeilik gibi
ifadelerden yola ¢ikarak bir degerlendirme yaptigini séylemek miimkiindiir.

62 Falih Rifki, “Perdeler Hakkinda Bir Takrir”, Aksam, 31 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 3.
Falih Rifki Bey’in s6ziinii ettigi Hulefa-yi Rasidin, Hz. Muhammed’in vefatindan sonra Hz.
Ebubekir’le baslayip Hz. Osman ve Hz. Omer’le devam eden ve Hz. Ali’yle son bulan dort
halife donemine verilen isimdir. Bk. Mustafa Fayda, “Hulefa-yi Rasidin”, Tiirkiye Diyanet
Vakfi islam Ansiklopedisi, Cilt 18, TDV, Ankara 1998, s. 324-325.
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Zira Halk Firkasi’nin bu tiir bir 6nergenin goriisiilmesine izin vermesi kendisini
inkar etmek anlamina gelecekti. Bu agidan dnergeyi dogru bulmayan Falih Rifki
Bey sozlerini, “Yalniz tramvay perdeleri degil, biitiin perdeler kalkmalidir”

climlesiyle tamamlamigt1.%3

Bu sirada Bagvekil Ismet Pasa s6z konusu yazi iizerine bir aciklamada bulunarak
Halk Firkasi’nin bu tartismada taraf olmadigini ifade etmisti: “Her memlekette boyle
miinakasalar olmustur ve olacaktr. Her iki mebusun beyanat ve nesriyati firkanin
kararmamiistenitdegildir. Bunlar firkanin mesuliyeti haricinde hususi miinazaralardan
ibarettir.’% Elestirinin muhatab1 olan Ziyaeddin Efendi ise, Bolu milletvekili Falih
Rifki Bey’le bir anlagsmazliklar1 varsa bunun yanlis yaymlardan kaynaklandigini ve

kendisiyle goristiiglinde anlasacaklarini disiindiiginii soylemisti.®

Ziyaeddin Bey’in girisimi ve ardindan gelen Falih Rifki Bey’in yazisi, kamuoyundaki
tartismanin bilylimesine yol acacakti. Bu baglamda Ziyaeddin Bey ile Falih Rifki
Bey’in elestirildigi bir yazida, daha 6nce tramvay ve Tiinel’deki birinci mevkide yer
alan dosemelerin kaldirilmasinin gosterdigi gibi perdelerin saglik agisindan problem
teskil ettigi ifade edilmisti. Bu agidan Ziyaeddin Efendi’nin saglik gerekgesini
sorgulamasi dogru degildi. Diger taraftan, perdelerin kullanildigi dénemde kadinla
erkek arasinda bir¢ok problem yasandigindan, yeni diizenlemeyi sadece ahlaki
acidan elestirmek de yanligti. Nitekim dogru olan bu karara ragmen, bir¢ok kadin
halen kendisine ayrilan yerde oturmayi tercih ediyordu. Buna karsilik Falih Rifki
Bey’in tiim perdelerin kaldirilmasi yoniindeki anlayisinin ahlaki agidan olumsuzluga
yol acabilecegi de su sozlerle 6ne siiriilmiistii: “... Falih Bey, istediginiz perdeyi
kaldiriniz. Fakat esasen ezule ezule ince bir tiil haline giren bir ar, haya perdemiz var,

insaf ediniz de, o perdeyi kaldirmayalim. "%

Konuyu Falih Rifki Bey gibi yenilesme agisindan ele alan bir degerlendirmede,
yazar kendisinin, fkinci Mesrutiyet’ten sonra, higbir faydasi olmadigin diisiindiigii

i¢in subaylarin kili¢ tasimamalar1 gerektigi yoniinde bir yazi yazdigint hatirlatmisti.

63 Falih Rifki, “Perdeler Hakkinda Bir Takrir”, Aksam, 31 Kanun-1 evvel 1339/1923, s. 3.

64 “Perde Miinakasas1 Hakkinda Ismet Pasa’nin Beyanat1”, Aksam, 7 Kanun-1sani 1340/1924,
s. 1. Ayrica bk. “Tramvaylardaki Perdelerin Kalkmasi Miinakasas1”, Vatan, 7 Kanun-1 sani
1340/1924, s. 5.

65 “Perdeler Hakkinda Takrir Verilmemis!”, Ikdam, 10 Kanun-1 sani 1340/1924, s. 3.

66 Muhasib-i Suun, “Perdeler Meselesi”, Ziimriidiianka, Numara 104, 7 Kanun-1 sani 1340,
s. 2.
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O donemde birgok subay da bu oneriyi dogru bulmus, ancak yonetimdekiler boyle
bir girisimde bulunacak cesareti gosterememislerdi. Buna karsilik Diinya Savast
sirasinda kilig tagimanin gereksizligi anlasildigindan bu uygulama kendiliginden
ortadan kalkmis, ne var ki 10 yillik bir gecikme yasanmisti. Gelinen noktada Tiirkiye
koklii bir yenilesme dénemine daha girmisti. Bu dogrultuda eskiye yonelik diistinceler
degismeye baslamis ve kadin da bir insan gibi toplumsal yasama karigmisti.
Kadinin tiyatro ve sinemaya gitmeye baslamasinin gesitli sikintilara yol agacagi
ileri stirlilmesine karsin herhangi bir problem yasanmamis ve erkekler bu duruma
alismiglardi. Heniiz alisamayanlar da zamanla bu gelismeye uyum saglayacakti.
Yazar, perdeler konusundaki kararin da ayni sekilde sonuclandigini su sozlerle ifade
etmisti: “Tramvaylardan, vapurlardan hicbir faidesi ve manast olmayan giiliing
perdeler de kalkti. Bundan ¢ok biiyiik mahzurlar ¢ikacagin gizli gizli tahayyiil edenler
erkeklerimizin bu miinasebetle de kadinlara karst her giin artan hiirmetlerinin asarini

gordiikge fikirlerini tashih ettiler. "%

Ahmet Cevdet ise, konuyu farkli bir yonden irdeleyerek tramvay diizeni ve toplumsal
terbiye sorunlarini giindeme tagimisti. Yaptigt gezilerde dindar birgok Miisliiman
kadma rastladigini ve bunlarin higbirinin tramvaya binme konusunda tereddiit
yasamadigini dile getiren Ahmet Cevdet’e gore, bunun sebebi Avrupa tramvaylarindaki
diizendi. Oralardaki tramvaylarda bilet¢i arabanin komutaniydi ve yolcular onun
emirlerine uymak zorunda oldugu gibi polis de kendisinin uyarilarini dikkate
aliyordu. Buna karsilik Tirkiye’deki biletcilerin biiyiik bir kismi iyi ve terbiyeli ve
hatta bazilar1 Avrupa’dakilerden istiin olmalarina ragmen yetkileri bulunmuyordu.
Bu durumda Tramvay Sirketi’nin de ciddi bir kusuru oldugundan sirketin 6nlemler
almas1 gerekiyordu. Bunun igin tramvay arabalarinin sayisi artirilmali, Tiirkiye gibi
bir halk hiikimetinde bir anlami olmadigindan birinci sinif arabalar kaldirilmali ve
ozellikle kalabalik yerlerdeki tramvay duraklarina yolcularm iklim kosullarina karsi

sigmabilecekleri boliimler yapilmaliydi.®

Bu tespit ve Onerilerinin ardindan tramvay perdelerine deginen Ahmet Cevdet, bu
konunun bir terbiye meselesi oldugunu one stirmiistii. Erkekler kadinlara kars1 dogru
bir tavir takinabilirse perdelerin kalkmasinda bir sakinca olmayacak, aksi taktirde
can sikict olaylar yasanabilecekti. Bununla birlikte terbiyenin yaninda diizen de
gerekliydi. Zira 6zellikle sabahleyin tramvaylar o denli kalabalik oluyordu ki, degil

67 Beha’, “Perdeler Kalkt1”, Tanin, 12 Kanun-1 sani 1340/1924, s. 2.
68 Ahmed Cevdet, “Tramvay Perdeleri”, Tkdam, 11 Kanun-1 sani 1340/1924, s. 1.
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kadinlar erkekler bile bu sikintiya dayanamiyordu. Bu agidan Tramvay Sirketi’ne
kesin tebligatta bulunularak basta Beyoglu'ndan istanbul tarafina gecenlerde
olmak tizere araba sayist artirilmali, tramvaylarin kondiiktdrlerine yetki verilmeli
ve polis memurlarmin kondiiktorler tarafindan yapilacak uyarilari dikkate almalari
saglanmaliydi. Tim bunlar yapildiktan sonra “perde kalksa da kalkmasa da bir

mahzur-u varid hatir olamaz”’d1.%°

V.Soru Onergesinin TBMM’de Gériisiilmesi ve Sonrasindaki Gelismeler

Dahiliye Vekili Ferid Bey, Ziyaeddin Efendi’nin soru 6nergesini TBMM’nin 16
Ocak 1924’teki oturumunda cevaplayacakti. Bunun o6ncesinde Dahiliye Vekaleti
1 Ocak 1924°te, Istanbul Vilayeti araciligryla Polis Miidiirii Sadeddin Bey’den
kararin gerekgesini sormustu. Polis Miidiiriyeti Istanbul Vilayeti kanaliyla verdigi
cevapta, aslinda perdelerin kanuni bir altyapiyla konulmadigin1 ve ahlaki, dini ve
sosyal hi¢bir faydasi bulunmadigi gibi ozellikle saglik agisindan zararli oldugunu
belirtmisti. Dolayisiyla bu konuda Dahiliye Vekaleti’nin bir emir vermesine gerek

bulunmadigindan, Sadeddin Bey kendi karariyla bu uygulamaya son vermigti.”

Bu gelismenin sonrasinda Dahiliye Vekili Ferid Bey, TBMM’nin 16 Ocak
1924°teki oturumunda, tramvay ve vapurlardaki perdelerin kaldirilmasina
yonelik Dahiliye Vekaleti’nin bir emir vermedigini ve bu kararin Istanbul Sihhiye
ve Muavenet-i I¢timaiye Miidiiriyeti’'nin 8 Aralik 1923 tarihli raporu iizerine
alindigin1 sdylemisti. Bu raporda ortaya konulan saglik gerekcesi sebebiyle
soz konusu diizenleme gerceklestirilmisti. Perdeler kaldirilmasina karsin
kadinlara 6zgii yerler tamamen korunmus ve buralar1 ayri levhalar konularak
belirginlestirilmisti. Bu cevap iizerine Ziyaeddin Bey 6ncelikle Polis Miidiirii’niin
bu emri kendisinin verme yetkisinin olup olmadigini sorgulamis, ardindan
diizenlemenin gerekgesine yonelik kuskusunu dile getirmisti. Buna gore eger
gerekge One siiriildiigii gibi saglik ise iki vagondan birinin kadinlara ayrilmasi
daha iyi olacakti. Ayrica dezenfekte yapilarak ve musambali perdeler kullanilarak
saglik sorunu ¢ozilebilirdi. Dolayisiyla Ziyaeddin Efendi’ye gore perdelerin

kalkmasini saglik gerekgesine baglamak dogru degildi.”

69 A.gy.
70 “Perdeler Istizah1”, Aksam, 2 Kanun-1 sani 1340/1924, s. 2; “Perdeler Meselesi”, Tanin, 2
Kanun-1 sani 1340/1924, s. 3.

71 TBMM ZC, Devre 11, C5, Seksen dordiincii Igtima, 16 Kanunusani 1340/1924, s. 137-138.
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Bu agidan konuyu “Maliimudliniz her fert teceddiit taraftaridir. Yalniz her milletin
bir harst vardir” diyerek yenilesme meselesine getirmisti. Ona gore yenilesme ve
cagdaslik her yerde giivenligi saglamak, {ilkeyi imar etmek, yollar ve demiryollar1
yapmak, egitim, sanayi ve iktisatla halki yiikseltmek anlamina geliyordu. Bu anlamda
herkes eskinin karsisinda yenilesme taraftariydi. Nitekim o giin Avrupa gokyiiziinde
ugaklarla ucarken kendileri kagni arabalariyla gidiyordu. Bu aci1 tablo ortadayken
yenilesmeyi sadece kadinlar izerinden anlamak dogru degildi. Bu sézlerinin ardindan
Ziyaeddin Efendi, “Medeniyet maskesiyle ... milleti sefahete mi siiriikliyecegiz,
milletin mukaddesatiyle mi oynuyacagiz?” diyerek diizenlemeye yonelik tepkisini
ortaya koymus ve medeniyetin kadinlara “serbesti” ve “a¢iklik” verilmesi anlamina
gelmedigini ifade ederek, iilkenin her yani harap bir haldeyken Avrupa’nin sanayi
ve egitiminin 6rnek alinmasi gerektigini bir kez daha vurgulamigti. Buna karsilik
ortadaki tablo Avrupa’nin sadece sefahat ve rezaletinin taklit edilmeye calisildigini
gosteriyordu. Konuyu hakimiyet-i milliye acisindan da ele alan Ziyaeddin Efendi,
bu gelismeler karsisinda milletvekillerinin se¢im bolgelerinden nasil bir tepki
aldiklarini 6grenmek istemis ve suskun kalmalarini elestirmisti. Kendisi son olarak,
vapurlarda perdeler bulunmay1p kadinlar boliimiiniin ayr1 oldugunu, buna karsilik bu
kisimlarin da kaldirilmasina yonelik emir verildigini hatirlatmisti. Oysaki Avrupa’da
bile kadinlara duyulan saygi nedeniyle kendilerinin yeri ayriydi ve hatta kadinlarin
sigara ictigi yerlere erkek giremezdi. Tiim bunlardan dolay1r “kadinlar: erkeklere

karistirmak onlara bir hiirmet” olamazdi.”

Ziyaeddin Efendi’nin konusmasi sirasinda milletvekilleri konugsmanin lehinde ya
da aleyhinde tepki vermis ve oturumu yoneten Meclis Baskan1 Fethi Bey siikiinet
cagrisinda bulunmustu. Kirsehir milletvekili Yahya Galib Bey, Ziyaeddin Efendi’yi
destekleyerek Polis Miidiirii’niin bu emri verme yetkisinin bulunmadigini, bu agidan
diizenlemenin biiyiik bir hata oldugunu sdylemis ve bu hatay1 Dahiliye Vekili’nin
diizeltecegini belirtmisti. TBMM igerisinde bazi milletvekilleri de “hatadir”
seklinde seslenerek kendisine destek vermisti. Bu sirada Meclis Baskani, Yahya
Galib Bey’i 6zel olarak siikiinete davet etmisti. Buna karsilik Bozok milletvekili
Siileyman Sirr1 Bey ile Zonguldak milletvekili Tunali Hilmi Beyler Ziyaeddin
Efendi’ye katilmadiklarini ortaya koyan ifadelerde bulunmus, Urfa milletvekili Ali

Saib Bey de diizenlemenin hatali olmadigini ve Polis Miidiirii’niin iyi bir is yaptigini

72 A.g.e.,s. 138.
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sOylemisti.”> Bu tartismalara karsin TBMM’de, diizenlemenin degistirilmesi

yoniinde bir karar ¢ikmamisti

TBMM’deki tartismali oturumun ardindan Ahmed Emin Bey, yenilesme ve
muhafazakarlik kavramlarma yonelik bir yazi kaleme almigi. TBMM’deki
oturumda muhafazakar milletvekillerinin yenilesme ile sadece kadinlarin akla
gelmesini elestirdiklerini sdyleyen Ahmed Emin’e gore, bu alanda akla dncelikle
kadinin gelmesi ¢ok basit bir nedenden kaynaklaniyordu. Zira o giine kadar kadinlara
her seyden once “bir eglence aleti” goziiyle bakilmigti. Bu agidan yenilesmenin
hedefi, bu utang verici ve zararli duruma son vermek ve kadina esit haklara sahip
bir insan seklinde bakilmasini saglamakti. Dolayisiyla kadin konusuna daha fazla
ilgi gosterilmesi mevcut kosullar ile gelecekteki hedefler arasindaki mesafenin
¢oklugundan ileri geliyordu. Bununla birlikte yenilesme adina yapilan yanlis
davraniglar da bulunmaktaydi. Zevkinden baska bir sey diisiinmeyen ve higbir
“i¢timai alaka” tanimayan bazi “adi insanlar” Avrupalilara benzemek adina tiim
toplumsal baglar1 kirmaya calismis ve kadini eskiden oldugu gibi sirli degil
tam anlamiyla bir “eglence aleti” konumuna indirmeye kalkismislardi. Bu agidan
gericilerin faaliyetleri iilkedeki yenilesme hareketine ne denli zarar vermisse, bu
kisilerin davranislari da o derece zararli olmustu. Diinyanin her yerinde namuslu
bir kadinla namussuz bir kadin arasinda giyinme, yasayis ve adab-1 muaseret
acisindan farklar bulunmaktaydi. Buna karsin, Tiirkiye’de son nesiller igerisinde bu
farklar1 yok sayacak sekilde hareket eden kadin ve erkekler goriilmiis ve bu kisilerin

davraniglarina ¢ok yanlis bir sekilde ilerleme ve yenilesme adi verilmisti.”

Bilimsel agidan bakildiginda ise gergek yenilesmenin hedefi bir sorunu kori
koriine yikip gosterise kapilmak degil, onu anlayip tedavi etmekti. Bu agidan
distintildiigiinde tilkenin toplumsal biinyesi hastaydi ve bunun ¢ok ¢esitli belirtileri
goriilmekteydi. Ancak hastalik konusunda hemfikir olunmakla beraber bunun tespit
ve tedavisi agisindan muhafazakarlarla yenilik¢iler arasinda ¢ok biiyilik diisiince
farkliliklar1 vardi. Muhafazakarlar belirli bir andaki durumun aynen korunmasini ya
da zihinlerindeki sabit bir 6rnege uydurulmasini istiyorlardi. Bu agidan serbest bir
diisiinceyle inceleme yapip bundan bilimsel sonuglar ¢ikarmaya alismamislardi. Buna
karsilik yenilikgiler, hastaligin oldugu gibi goriiliip gercek ne kadar ac1 olursa olsun

ortaya konmasina ve agik bir diislinceyle ¢oziim aranmasina taraftarlardi. Ahmed

73 A.g.e.,s. 138-139.
74 Ahmed Emin, “Kadinlar ve Teceddiid”, Vatan, 18 Kanun-1 sani 1340/1924, s. 1.
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Emin’e gore bu konunun 6ziinde, kadmlarin hak ve 6zgiirliiklerinden 6nce ailenin
saglamlik ve devamlilig1 bulunmaktaydi. Daha 6nceleri, lilkedeki toplumsal sistem
geregince kadinin aile icerisindeki yeri acik bir sekilde belliydi. Ancak zamanla
bazi kadinlarin egitim alip hayatlarin1 kazanmaya bir 6l¢iide mecbur olmalariyla
birlikte eski sistemle catigsma ortaya ¢ikmisti. Buna karsin muhafazakarlik durumu
oldugu gibi gérmek istemiyor ya da géremiyordu. Bu nedenle mevcut soruna gore
¢Oziim bulunmasini degil kendi sabit fikirlerinin uygulanmasini istiyordu. Nitekim
yakin zamana kadar hiikiimetler de bu sorunu gérmezden gelip “idare-i maslahat”
yaptiklarindan toplumsal ¢oziilme oldukga ileri bir dereceye ulasmisti. Dolayisiyla
kadmnlarin hakli olarak toplumsal yasama katilmaya basladiklart siiregte, ailenin

devamliligin1 saglayacak yasal diizenlemeler goz ardi edilmemeliydi.”

TBMM’deki tartigsmalarin sonrasinda yapilan gézleme dayali bir degerlendirmede ise
oldukea sert bir iislupla uygulamada aksakliklar yasandigi ve kadinlarin haklarina
saygili davranilmadig: ifade edilmisti. Buna gore Polis Miidiiriyeti’nin tramvay ve
baz1 vapurlardan perdeleri kaldirmast dogru olmakla birlikte yeterli degildi. Zira
Avrupa’da dahi kadinlar i¢in tren ve vapurlarda ayr1 béliimler bulunmakta ve bir kadin
istemedigi takdirde erkeklerin yaninda oturmaya mecbur edilmemekteydi. Tiirkiye’de
ise perdelerin kalkmasindan sonra Avrupa’daki kadar kadinlarin 6zel durumlaria
saygi gosterilmiyordu. Ozgiirliik verilmesi ve herkesin istedigi gibi hareket etmesi
dogru olmakla birlikte arzu etmeyen kadinlar herkesle beraber kalmaya mecbur
birakilmamaliydi. Vapurdaki perdeler kaldirilmis ve o perdelerin yerine “hamimlara
mahsusdur” ibaresini igeren ii¢ adet levha asilarak 6zel yerler ilan edilmisti. Bu
levhalar uygun olmasina karsin, bunlara uyulmasini saglamak i¢in ne polis ne de
sirket bir tedbir diigiinmistii. Nitekim polisler, miidiiriyetin vermis oldugu emrin
yerine getirilip getirilmedigini kontrol etmiyor, sirket memurlart da géreve vapurun

hareketinden sonra bashyorlardi.”

Bu degerlendirmeyi destekleyen bir olay Bogazi¢i’nde son seferini yapmakta olan
vapurda yasanmis ve kadinlara ayrilan yerlere kasith olarak birtakim fesli palikaryalar
oturmustu. Bunedenle yer bulamayan kadin yolcular ayakta kalmislardi. Bu nezaketsiz
durum, erkekler tarafinda oturan birka¢ Tiirk’iin miidahalesi sayesinde degismis
ve kadinlar ayakta kalmaktan kurtulmuslardi. Ne var ki polis ve sirket memurlari

gorevlerini yapmadiklarindan bu tiir sahnelere her giin rastlanmaktaydi. Bu nedenle

75 Agy.
76 “Fesli Parikaryalar”, {leri, 27 Kanun-1 sani 1340/1924, s. 3.
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fesli Rumlar, sanki perdeler kendileri i¢in kalkmigcasina Tiirk kadinlarini rahatsiz
ediyorlardi. Bu gézlemin ardindan, Milli Miicadele sirasinda yasananlarin da etkisiyle

olsa gerek, oldukea sert bir tonda su uyarida bulunulmustu:

“Galiba bu Rum palikaryalar1 (ling) kanununu bilmiyorlar. Veyahud Tiirk ahalinin
nezaket ve sabrina fazla itimat ediyorlar. Biz bu siitunlarda gerek Polis Miidiiriyeti’ne,
gerek sirkete, gerek Rum matbuatina ve gerek Patrikhane’ye hitaben diyoruz ki: Eger
Rum palikaryalar1 baglarina birer fes koymakla hanimlarin yanina sokulmak istiyorlar
ise aldaniyorlar. Clinkii Tiirk milleti bu rezalete daha fazla razi olamaz. Biz perdeleri

Rumlarmn istifadesi i¢in ¢ikarmadik.

Rum matbuati ve Rum Patrikhanesi fesli Rum palikaryalarina ihtaratta bulunsunlar.
Polisimiz ile Sirket-i Hayriye de hanimlarimiza icap eden hiirmet ve riayeti temin
ettirsin. Ciinkii bu vazife Tiirk ahaliye kalir ise pek ¢abuk ling kanunu baslar ve kan

govdeyi gotiirtr.

Tekrar edelim, biz perdeleri fesli Rum palikaryalari hanimlarin yaninda oturmasi igin
kaldirmadik.””

Zaman igerisinde perdelere yonelik uygulama benimsenirken, diizenlemenin biiyiik
bir inkilabin parcasi olduguna yonelik soylem devam ettirilmigti. 1927 yili sonunda
yapilan bir degerlendirmede, tramvay perdelerine iligkin diizenlemenin fes, pece ve

sarik drneginde oldugu gibi biiyiik bir inkilabin pargasini teskil ettigi vurgulanmigt.”
SONUC

Osmanli Devleti’nde kara ve deniz ulasiminin 19. yiizyildan itibaren yayginlagsmaya
baslamasi, bagkent Istanbul’da kadinlarin bu ulagim araglarindan nasil yararlanacaklart
sorusunu giindeme getirmistir. Bu sorunu ¢ézmek icin ulasim araglarinda kadinlara
ayr1 yerler ayrilmasi yoniinde bir karar alinmis ve kadinlarla erkeklerin oldugu
boliimler perdelerle ayrilmistir. Bu karar, saglikli bir sekilde uygulanamadigindan
cesitli sorunlara yol acip elestirileri beraberinde getirmesine karsin Cumhuriyet’in

ilanina kadar devam ettirilmistir.
Cumbhuriyet’in ilanindan sonra Istanbul Polis Miidiiriyeti’nin yaptig1 diizenlemeyle,

23 Aralik 1923 ten itibaren s6z konusu perdelerin kaldirilmasina ve isteyen kadinlarin

77 Agy.
78 Akbaba, “Siipiir, Miibarek.. Siipiir!..”, Akbaba, Numara 523, 15 Kanun-1 evvel 1927, s. 1.
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erkeklerle beraber seyahat edebilmelerine karar verilmistir. Bununla birlikte ayri
oturmak isteyen kadinlar i¢in ulagim araglarinda 6zel boliimler tahsis edilmistir.
Istanbul Polis Miidiiriyeti bu kararin gerekcesini saglik nedenlerine dayandirmis
ve Ozellikle tramvaylardaki perdelerin bulasici hastaliklarin yayilmasina zemin
hazirladigini 6ne siirmiistiir. Ancak bu diizenleme kamuoyunda, saglik gerek¢esinden
cok toplumsal boyutuyla 6ne ¢ikarilmistir. Bu baglamda yapilan degerlendirmelerde,
atilan adimin kadinlarin konumunu iyilestiren 6nemli bir yenilesme ve hatta inkilap
hamlesi oldugu dile getirilmistir. Kararin uygulanmasi sirasinda, toplumun cesitli
kesimlerinden kusak ¢atismasii da icerecek sekilde farkli goriisler dile getirilmis,
talimatnamede belirsizlik oldugu o6ne siirtilmiis ve 6zellikle ulasimin yogun oldugu
saatlerde kadinlar yer bulmakta giiclik ¢ekebilmistir. Bununla birlikte toplumun

genel tepkisinin olumlu oldugunu sdylemek miimkiindiir.

Ulasim araglarina yonelik karar, Erzurum milletvekili Ziyaeddin Efendi’nin 26 Aralik
1923 tarihli soru 6nergesiyle TBMM’de de tartisilmistir. Diizenlemeyi dini, milli ve ruhi
yonlerden uygun bulmayan Ziyaeddin Efendi Dahiliye Vekili’nden kararin gerekcesini
ogrenmek istemistir. Bu onergeyi 16 Ocak 1924’te, Istanbul Polis Miidiiriyeti’nden
gerekli bilgi alinarak cevaplayan Dahiliye Vekili Ferid Bey, perdelerin kaldirilmasina
yonelik Dahiliye Vekaleti’nin bir emir vermedigini, bu kararm Istanbul Sthhiye ve
Muavenet-i Ictimaiye Miidiiriyeti’nin raporu dogrultusunda alindigini ve kadinlara
ozgii yerlerin tamamen korundugunu sdyleyerek, Istanbul Polis Miidiiriyeti’nin
aciklamasini tekrarlamistir. Ancak Ziyaeddin Efendi, Polis Miidiiriyeti’nin boyle
bir emir verme yetkisinin olmadigimi belirtmis ve saglik gerekgesini sorgulayarak
yapilanin yanlis bir yenilesme hareketi oldugunu one stirmiistiir. Kendisinin bu
goriisliinii destekleyen milletvekilleri bulundugu gibi buna karsi ¢ikip diizenlemeyi
savunanlar da olmustur. Meclis’teki bu tartigmaya karsin, diizenlemenin degistirilmesi

yoniinde bir karar alinmamis ve uygulama devam ettirilmistir.

Tiim bu yonleriyle s6z konusu diizenlemenin, saglik gerekgesi tamamen g6z ardi
edilmemekle beraber, Cumhuriyet doneminde kadimnlarin toplumsal konumu ve
yenilesme siirecine yonelik ilk 6nemli adimi teskil ettigini ve gelecekteki yeniliklerin

de habercisi oldugunu ifade etmek miimkiindiir.
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